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Nr 39.

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till forordning om fortsatt till-
fdlligt upphdvande av skatten a@ motorsprit jimte i dm-
net vdckta motioner.

I en den 14 mars 1952 dagtecknad, till bevillningsutskottet hiinvisad pro-
position, nr 172, har Kungl. Maj:t, under 4beropande av propositionen bilagt
utdrag av statsraddsprotokollet 6ver finansidrenden for samma dag, foreslagit
riksdagen att antaga vid propositionen fogat forslag till forordning om fort-
satt tillfalligt upphivande av skatten & motorsprit.

Ovannidmnda forfattningsfoérslag ar av féljande lydelse:

Forslag
till

forordning om fortsatt tillfilligt upphivande av skatten & motorsprit.

Hirigenom forordnas, att vad i forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om
sarskild skatt & bensin och motorsprit! stadgas angiende skatt & motorsprit
icke skall dga tillaimpning under tiden fran och med den 1 juli 1952 till
och med den 30 juni 19532; dock att vad i forordningen stadgas skall éga
tillampning savitt fraga dr om motorsprit, for vilken skatteplikt intriitt fore
utgangen av ar 1950.

Till bevillningsutskottet ha hinvisats de i anledning av propositionen
viackta, likalydande motionerna I: 462 av herr Petrén och II: 603 av herr
Sjolin, vari hemstillts, »att riksdagen matte besluta

1. att vad i forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & ben-
sin och motorsprit stadgas angiende skatt & motorsprit icke skall figa till-
limpning under tiden fran och med den 1 juli 1952 till och med den 31
december 1952,

-—I—Senaste lydelse av 1929 ars férordning se 1948:368 (omtryckt), 1950:414 och 1951:2183.
2 Jfr 1950 :659.
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2. att skattesatsen for motorsprit frian och med den 1 januari 1953 héjes

fran 6 till 25 ore per liter.»

Betriffande de skil, som anforts till stéd for de 1 motionerna framfoérda
vrkandena, far uiskottet, i den man redogérelse harfor ej lamnas i det {6l-
jande, hinvisa till motionen I:462.

Av statsradsprotokollet i drendet inhamtas bl. a. féljande.

Enligt 1 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sérskild skatt & bensin
och motorsprit skall for motorsprit erliggas siarskild skatt av sex ore for
liter. Bestimmelserna rorande sarskild skatt & motorsprit tradde i kraft
forst den 1 juli 1948. Jiamlikt forordningen den 15 december 1950 (nr 659)
om tillfalligt upphivande av skatten & motorsprit skall vad i 1929 ars for-
ordning stadgas angdende skatt 4 motorsprit icke dga tillimpning under
tiden fran och med den 1 januari 1951 till och med den 30 juni 1952.

Betriffande statsmakternas tidigare behandling av fragan om beskattning
av motorsprit mi niamnas, att en sddan beskattning ursprungligen beslots
vid 1924 ars riksdag. Salunda stadgades i forordningen den 23 maj 1924 (nr
126) om sirskild skatt 4 bensin och motorsprit bl. a. att fér motorsprit —
varmed forstodes sidan sprit som enligt gillande forordning angiende han-
cdel med skattefri sprit vore att anse sdsom motorsprit — skulle erlaggas
siarskild skatt av 5 ore for liter. 1924 ars forordning, som i denna del skulle
trida i kraft den 1 juli 1929, ersattes frdn och med sistnimnda dag med
forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) diri skatten & motorsprit bestimdes
till 6 ore for liter. Enligt ikrafttridandebestaimmelserna skulle 1929 ars for-
ordning i vad den avsage motorsprit triada i kraft den 1 juli 1933, dock att
skatten skulle under tiden den 1 juli 1933 — den 30 juni 1934 utgd med 3
ore for liter.

Emellertid beslots sedermera vid upprepade tillfillen, att skattens ikraft-
triidande skulle uppskjutas; det senaste uppskovet beslots vid 1947 ars riks-
dag och gillde for tiden till den 1 juli 1948. Betriffande de nédrmare moti-
ven till dessa uppskov torde fa hinvisas bl. a. till propositionerna 1937: 113,
1940: 135, 1941: 230, 1946: 42 och 1947: 65.

Da beskattningen av motorsprit — med 6 ore for liter i sirskild skatt och
9 ore for liter i tilliggsskatt eller tillhopa 15 6re for liter — sattes i kraft den
1 juli 1948 motiverades detta med att beskattningen av bensin fran och med
den 1 april samma ar hojts med 27 ore for liter eller fran 18 ore till 45 ore
for liter (se propositionen 1948:277).

I propositionen den 31 mars 1950 (nr 237) med forslag till bl. a. férord-
ning angdende #indrad lydelse av 1 § i 1929 ars forordning framlades for
1950 ars riksdag forslag om sinkning — fran och med den 1 januari 1951
— av beskattningen 4 bensin med 20 ore for liter eller alltsi fran 45 till 25
ore for liter. Bevillningsutskottet tillstyrkte férslaget i sitt betéinkande den
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4 maj 1950 (nr 51). Betinkandet godkiindes av riksdagen (skrivelse nr 264)
och forfattning i dmnet utfiirdades den 2 juni 1950 (nr 414).

Genom beslut den 16 juni 1950 anbefallde Kungl. Maj:t kontrollstyrelsen
att skyndsamt verkstilla utredning angdende de foljder med avseende & moj-
ligheterna att vinna avsittning f6r motorsprit, som séinkningen av bensinbe-
skattningen fran och med den 1 januari 1951 kunde komma att medfora,
dvensom att inkomma med de forslag, vartill utredningen kunde féranleda.

Med skrivelse till Kungl. Maj:t den 4 november 1950 6verlimnade kon-
trollstyrelsen en inom styrelsen uppriittad promemoria angiende skatten pa
motorsprit. Kontrollstyrelsen fann det pa i promemorian nirmare angivna
skil pakallat, att overgangsvis for viss tid &nyo helt suspendera beskatt-
ningen av motorsprit for att mojliggora avsiittning av denna vara. Skatte-
befrielsen syntes i avvaktan pa niirmare erfarenheter béra avse tiden den 1
januari 1951—den 30 juni 1952.

I proposition den 10 november 1950 (nr 261) med forslag till forordning
om tillfalligt upphévande av skatten & motorsprit, m. m. anférde departe-
mentschefen bl. a., att olika synpunkter fran statsmakternas sida kunde
laggas pa fragan om prissittningen 4 motorsprit. & ena sidan erinrades om
att riksndmnden for ekonomisk forsvarsberedskap uttalat, att nagra stodat-
girder for produktionen av motorsprit icke synts behdvliga ur beredskaps-
synpunkt. A andra sidan forelage mellan spritcentralen och de under kris-
aren nytillkomna spritfabrikerna sirskilda avtal innefattande avsitinings-
garanti fran spritcentralens sida, vilka avtal tillkommit under statsmakter-
nas medverkan. Dessa avtal, som ingatts under borjan av 1940-talet, avsage
produktionen av sulfitsprit under en tid av 10 ar och vore icke uppsigbara.
Med hinsyn till dessa avtal vore det tydligt, att statsmakterna borde med-
verka till en sddan prissittning pa motorsprit att de av avsitiningsgarantien
omfattade kvantiteterna kunde forsiiljas pA 6ppna marknaden.

Betriffande de atgirder som i davarande lige borde vidtagas i fraga om
motorspriten tillstyrkte departementschefen i enlighet med kontrollstyrel-
sens forslag, att tilliggsskatt & motorsprit icke skulle uttagas efter utgangen
av december 1950 och att den enligt 1929 ars forordning utgiende skatten &
motorsprit, 6 ére for liter, sattes ur kraft under tiden den 1 januari 1951
den 30 juni 1952.

Propositionen hiinvisades till bevillningsutskottet, som i sitt betinkande
nr 67 tillstyrkte ifrAgavarande forslag. Bevillningsutskottets betinkande
godkindes av riksdagen (skrivelse nr 419).

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 13 februari 1952 har kontrollstyrelsen
foreslagit att beskattningen av motorsprit skall sittas i kraft den 1 juli
1952 samt att skattesatsen dirvid skall héjas fran 6 ore till 25 ore.

Rorande innehillet i kontrollstyrelsens skrivelse tillater sig utskottet
hiinvisa till propositionen (s. 5—7).



4 Bevillningsutskollets betdnkande nr 39.

Over kontrollstyrelsens férevarande framstallning ha, efter remiss, ytt-
randen avgivits av riksnamnden for ekonomisk forsvarsberedskap, 1951 ars
utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken, Aktiebolaget Vin-
& spritcentralen, Aktiebolaget Svensk sprit, Svenska petroleum institutet,
Bilverkstidernas riksférbund, Kungl. automobil klubben, KAK:s landsfér-
bund, Motorforarnas helnykterhetsférbund, Motormé#nnens riksférbund,
Sveriges automobilhandlareférbund, Sveriges automobilindustriférening,
Sveriges trafikbilidgares riksorganisation, Svenska vagforeningen samt Sve-
riges automobilimportérférbund.

Kontrollstyrelsens framstiallning har tillstyrkts av riksnimnden for
ekonomisk forsvarsberedskap samt, under forutsittning att tillrackliga
garantier skapades for tillgang pa sulfitsprit for fortaringsidndamal, av Ak-
tiebolaget Vin- & spritcentralen.

I 6vriga remissyttranden har i huvudsak givits uttryck at den uppfatt-
ningen att kontrollstyrelsens forslag icke borde genomféras samt att sus-
penderingen av skatten 4 motorsprit borde utstrickas under ytterligare viss
tid, si att beskattningsfradgan kunde provas i ett stérre sammanhang.

Betriffande det narmare innehéllet i remissyttrandena far utskottet hian-
visa till propositionen (s. 8—13).

Departementschefen har som motivering for det i propositionen framlagda
forslaget anfort foljande.

Enligt 1 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt
4 bensin och motorsprit skall for motorsprit erliggas sirskild skatt av
sex ¢re for liter. Beskattningen av motorsprit, vilken ursprungligen be-
slutades vid 1924 ars riksdag, har hittills vunnit tillimpning allenast under
en kortare tid, namligen fran och med juli 1948 till och med december
1950. Under denna tid uttogs darjamte en sirskild tilliggsskatt av 9 6re for
liter, varfér den sammanlagda skatten & motorsprit under ndmnda tid ut-
gjorde 15 ore for liter. D& beskattningen av motorsprit sattes i kraft den 1
juli 1948 motiverades detta med att beskattningen av bensin fran och med
den 1 april samma ar h6jts med 27 6re for liter eller fran 18 ore till 45 ore
for liter. Beskattningen av motorsprit borde, framholls det, avvagas s& att
férsiljningspriset p4 motorsprit komme att i stort sett motsvara forsilj-
ningspriset pa bensin.

Nedsiittningen av bensinbeskattningen fran 45 ore till 25 6re for liter fran
och med den 1 januari 1951 nédvindiggjorde en omprdévning jamvil av
frigan om beskattningen av motorsprit. Genom beslut vid 1950 ars riksdag
upphivdes tilliggsskatten & motorsprit samt forordnades, att den enligt
1929 Ars foérordning utgiende skatten & motorsprit, 6 ore for liter, skulle
sittas ur kraft under tiden den 1 januari 1951—den 30 juni 1952 (jfr SFS
1950:659).
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Kontrollstyrelsens nu féreliggande forslag innebér att motorspritbeskatt-
ningen skall sittas i kraft den 1 juli i ar samt att skattesatsen samtidigt
skall héjas fran 6 ore till 25 ore for liter eller sdlunda till samma belopp
som for niarvarande giller vid bensinbeskattningen. Enligt kontrollstyrelsens
mening forelige icke lingre de skil, som tidigare kunnat aberopas for skat-
tefrihet fé6r motorsprit. I detta hinseende har kontrollstyrelsen erinrat om
att riksndmnden for ekonomisk forsvarsberedskap uttalat att nagra stod-
atgiarder foér produktionen av motorsprit icke syntes behovliga ur bered-
skapssynpunkt. Vidare har kontrollstyrelsen framhallit att den statliga
avsittningsgarantien efter den 1 juli 1952 endast komme att omfatta en
mindre kvantitet sulfitsprit.

Enligt kontrollstyrelsens berikningar skulle en skatt av 25 ore for liter
pa motorsprit medféra en 6kning av priset pa lattbentyl med ca 6 ore for
liter. Hirigenom skulle detaljhandelspriset, som fér niarvarande overstiger
bensinpriset med 2 6re, komma att ligga 8 ore per liter hogre pa liattbentyl
in pa bensin. Denna prisskillnad har kontrollstyrelsen ansett komma att
reduceras efter den 1 januari 1953 bl. a. pa grund av bortfallet under inne-
varande ar av kostnaderna fér amortering och rinta 4 anliggningskapitalet
for Atta av de nio kvarvarande avtalsbundna fabrikerna. En ytterligare an-
passning av priset pa littbentyl till bensinpriset syntes vidare mojlig genom
att tillverkningskostnaderna for sulfitsprit, som for nidrvarande baserade
sig p4 hoga skogs- och kolpriser, bleve ligre. Under forsta tiden efter be-
skattningens ikrafttridande finge det dock antagas att efterfrigan pa latt-
bentyl komme att avtaga. Ur skattesynpunkt saknade detta betydelse, da
statsverket skulle erhélla den pa motorsprit uteblivna skatten fran den i
stallet for liattbentyl forsalda kvantiteten bensin. Den del av den avsitt-
ningsgaranterade kvantiteten sprit, som avsetts f6r anvindning si&som mo-
torsprit, komme vid minskad foérsiljning av sadan sprit att av spritcentra-
len avsidttas inom andra anvindningsomraden.

Under remissbhehandlingen har — sasom framgar av vad forut anforts —
uttalats starka betinkligheter mot att nu genomfoéra kontrollstyrelsens for-
slag om lika beskattning av bensin och motorsprit. En prisskillnad av 8 ore
per liter mellan bensin och littbentyl skulle, har man menat, fa till foljd
att littbentylen icke skulle finna namnvird avsitining. A andra sidan har
framhallits att det vore ett oavvisligt konsumentintresse att iven hogokta-
nigt motorbrinsle funnes tillgingligt i marknaden. De hérda motororgani-
sationerna ha ansett att behovet av ett siddant kvalitetsbriinsle mahinda
kunde, efter en viss omstillningsperiod for distributionsforetagen, tinkas bli
lillgodosett genom import av hogoktanig bensin. Detta medforde dock hogre
importkostnader for bensinen, och vore dirfor i viss utstriickning ett valuta-
problem. Utan att behovet av och tillgingen pi hogklassigt motorbrinsle
varit foremal for mera ingiende o6verviganden borde ett stillningstagande
till forslagen om beskattning av motorspriten icke komma i fraga.
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For egen del ér jag av den uppfattningen att det i och for sig ir énskviirt
att frdgan om motorspritens beskattning snarast erhaller en definitiv regle-
ring. Genom att den statliga avsittningsgarantien efter den 1 juli i 4r endast
kommer att omfatta en mindre kvantitet sulfitsprit ha uppenbarligen moj-
ligheter skapats for ett mera obundet stindpunktstagande fran statens sida
i friga om prissattningen & motorsprit. Fragan om motorspritheskattning-
ens anordnande utgor emellertid en del av det problemkomplex som 1951
ars utredning rorande beskattningen av motorfordonstrafiken har att taga
stillning till. Vid sdant férhallande och da fragan om skatt & motorsprit
torde boéra provas under beaktande jimvil av det forslag, som den s. k. po-
tatisindustriutredningen kan vintas avlimna vid arsskiftet 1952/53, ir jag
icke beredd att nu tillstyrka kontrollstyrelsens férslag om uttagandet av
skatt p4 motorsprit med 25 6re for liter fran och med den 1 juli 1952. Jag
anser mig icke heller bora fororda att den ordinarie skatten pa motorsprit
-— d. v. s. sex oOre for liter — sittes i kraft fran och med nimnda dag. Denna
skattesats tillkom vid en tidpunkt d& skatten & bensin utgjorde 6 oOre for
liter. Négra sakliga skél for att i dagens lige villja just denna skattesats
ha icke anférts. Med hiinsyn till den priskinslighet som ofta gor sig gil-
lande i fraga om motorbrinsle, sirskilt for den yrkesmiissiga biltrafiken,
synes det icke tillradligt att utan fastare hallpunkter for bedémningen av
konsekvenserna nu sitta motorspritbeskattningen i kraft, detta sa mycket
mindre som pagdende utredningar i dmnet kunna férviintas bli slutférda
inom en relativt snar framtid.

Pa grund av vad nu anférts férordar jag att forslag framligges om fort-
satt tillfdlligt upphidvande av skatten & motorsprit, forslagsvis under ytter-
ligare ett ar eller till den 1 juli 1953.

Av innehéllet i de likalydande motionerna 1:462 och II:603
ma hir atergivas féljande.

I propositionen hade foreslagits, att giillande férordning om skattebefrielse
f6r motorsprit skulle erhélla fortsatt giltighet till och med den 30 juni 1953.
Da samtidigt for bensin anvéind som motorbriinsle utginge en skatt av 25
ore for liter, vore skattebefrielsen for motorsprit nirmast att uppfatta som
en stodatgird at produktionen av motorsprit. Riksnimnden fér ekonomisk
forsvarsberedskap hade emellertid framhallit, att nagra stodatgarder for
produktionen av motorsprit icke syntes behévliga ur beredskapssynpunkt.
Om siirskilda skil ur beredskapssynpunkt icke forelage, torde det vara svart
att motivera en sirbehandling i skattehiinseende av olika drivmedel fér mo-
torfordon. Den av kontrollstyrelsen framférda uppfattningen (prop. s. 5)
syntes vara befogad.

Den prishdjning av bentylen som skulle félja av en skatt pa motorsprit
kunde emellertid komma att kriva en viss omstillningstid fér bensin- och
oliehandeln, varfor ett omedelbart slopande av skattebefrielsen borde und-
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vikas, och motiondrerna foéresloge diarfér som limplig tidpunkt den 1
januari 1953 och att direfter samma skatt skulle uttagas for motorsprit
som bensin.

Utskottet. I den foreliggande propositionen har framlagts forslag om fort-
satt tillfalligt upphavande av skatten 4 motorsprit under tiden fran och med
den 1 juli 1952 till och med den 30 juni 1953.

I propositionen har erinrats om att d& beskattningen av motorsprit sattes
ur kraft den 1 januari 1951 detta motiverades med att skattesatsen for ben-
sin frn och med sistnimnda dag nedsattes till alltjamt gillande 25 ore for
liter. Diarvid framholls, att beskattningen av motorsprit borde avvigas sa,
att foérsiljningspriset pa motorsprit komme att i stort sett motsvara forsiilj-
ningspriset pa bensin. Rorande nuvarande prissittning & motorbrinsle upp-
lyses i propositionen, att detaljhandelspriset pa littbentyl ér 2 6re hogre for
liter 4n pa bensin.

Kontrollstyrelsen har foérordat, att beskattningen av motorsprit skulle
sattas i kraft den 1 juli innevarande ar samt att skattesatsen i samband
diarmed skulle hojas fran 6 ore till 25 6re for liter. Sasom skil for en sddan
skattebeldggning har kontrollstyrelsen anfort, att staten icke lingre av be-
redskapsskil kunde anses behova stodja produktionen av motorsprit samt
att den statliga avsittningsgarantien fran och med den 1 juli 1952 omfattade
allenast en ringa kvantitet sulfitsprit. Enligt av kontrollstyrelsen gjorda
berikningar skulle en skattesats av 25 6re for liter motorsprit medfora en
O0kning av detaljhandelspriset pa lattbentyl med ca 6 ore for liter.

Departementschefen har i propositionen som sin uppfattning uttalat, att
det i och for sig vore onskvirt att fragan om motorspritens beskattning sna-
rast mojligt erholle en definitiv reglering. Med hinsyn till att frigan om
motorspritbeskattningens anordnande utgjorde en del av det problemkom-
plex, som 1951 ars utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafi-
ken hade att taga stillning till, samt d& fragan borde provas under beak-
tande jamvél av det forslag, som den s. k. potatisindustriutredningen kunde
viantas aviimna vid arsskiftet 1952/53, har departementschefen forklarat sig
icke nu vara beredd att tillstyrka kontrollstyrelsens forslag om uttagande av
skatt p4 motorsprit fran och med den 1 juli 1952.

I de forevarande motionerna har hemstillts, att riksdagen matte besluta
den #ndringen i propositionsforslaget, att skatt & motorsprit uttages med 25
ore for liter fran och med den 1 januari 1953.

Utskottet far for sin del uttala, att utskottet med héinsyn till de av depar-
tementschefen anforda skilen icke vill motsitta sig ett fortsatt upphivande
av skatten & motorsprit under ytterligare ett ar. Utskottet vill emellertid
samtidigt starkt understryka angeligenheten av att spérsmalet om motor-
spritens beskattning snarast bringas till en slutgiltig 16sning. Genom att
1951 ars utredning rorande beskattningen av motorfordonstrafiken ivensom
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den s. k. potatisindustriutredningen kunna foérviintas bliva slutforda inom
en relativt snar framtid komma forutséittningar att skapas for en mera per-
manent reglering av beskattningen av motorbrinsle. Utskottet finner sig
med hinsyn till det nu anférda icke bora tillstyrka den av motionérerna for-
ordade skattebeliggningen fran och med den 1 januari 1953.

Under aberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstélla,

1) att riksdagen matte, med bifall till Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition nr 172, antaga det vid propositionen
fogade forslaget till forordning om fortsatt tillfalligt upp-
hiavande av skatten & motorsprit; samt

2) att de likalydande motionerna I: 462 av herr Petrén
och II: 603 av herr Sjolin icke matte foranleda nagon riks-
dagens atgard.

Stockholm den 29 april 1952.
Pa bevillningsutskottets vignar:

FILIP KRISTENSSON.

Ndrvarande:

frin forsta kammaren: herrar Sjodahl, Heiiman*, Gustaf Eloflsson,
Petrén, Velander, Ramberg®, Niklasson, Wehtje, Damstrom och Rune
Johansson; samt

frin andra kammaren: herrar Kristensson i Osby, Bjorklund, Orgard,
Persson i Svenskop, Hagberg i Malmo, Nilsson i Kristinehamn®, Sjolin,
Vigelsbo, Allard* och Kérrlander.

* Jeke nirvarit vid justering av betinkandet.

Reservation
av herrar Petrén och Sjolin.
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