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Nr 3.

Férsta kammarens allmédnna beredningsutskotts utldtande i anled-
ning av vdckt motion angdende lantbrevbdringens ord-
nande.

I en inom forsta kammaren vickt, till dess allminna beredningsutskott
hianvisad motion, nr 36, ha herrar Andersson, Gustav Emil, och Bengtson
hemstéllt, att riksdagen matte uttala, att fardsattet for brevbéarare pa lant-
brevbiringslinjerna matte anordnas i huvudsaklig Gverensstimmelse med
i motionen framférda synpunkter.

Betriaffande motiveringen far utskottet hianvisa till motionen.

Utskottet har tagit del av yttranden fran generalpoststyrelsen och Svenska
postmannaférbundet 6ver en inom andra kammaren vickt likalydande
motion, nr 52. Svenska landskommunernas féorbund har beretts tillfille in-
komma med yttrande 6ver motionen men har icke begagnat sig dirav.

Generalpoststyrelsen anfor i huvudsak féljande.

Lantbrevbiring inrdttades i Sverige ar 1877. Ersittningen till lantbrev-
birarna grundade sig intill &r 1918 pa entreprenadsystemet. Efter denna
tid tillimpades ett system med minimitimloner. Efter overliggningar med
lantbrevbirarnas fackorganisation och Postmannaforbundet tillkommo
fr. 0. m. 1925 »Allménna grunder for reglering av ersittningen till lant-
och ladbrevbirare», vilka inneburo, att ersidttningen faststilldes till visst
belopp per kilometer av linjens lingd med tilligg for s. k. for- och efter-
arbete. Fr. 0. m. den 1 januari 1931 infordes reglerad ersittning dven for
dkande lantbrevbirare. vilken uppdelades i personlig erséittning samt ersitt-
ning {or hillande av dkdon, dkdonslega. Efter hand som lantbrevbirarna
mera allmént borjade att skaffa sig cyklar paverkades arbetstiden pa ett
helt annat siatt dn tidigare av postmingd, vigforhallanden, antal avlim-
ningsstéllen etc. Vid en undersokning aren 1946—1947 av lantbrevbirarnas
arbets- och ersittningsforhallanden fastslogs bl. a., att timlonen pa grund
av olikheter pa linjerna kunde variera avsevirt. Da detta 1onesystem helt
naturligt utsattes for kritik, blevo for tillimpning fr. o. m. den 1 juli 1947
utarbetade nya »Allminna grunder for reglering av ersiittningen till lant-
brevbirare och lidbrevbirare». Dessa grunder, som utgjorde resultatet av
ingdende undersokningar av lantbrevbirarnas arbetsforhallanden och av
forhandlingar med Postmannaférbundet, medforde en genomgripande for-
dindring av det davarande lonesystemet. Pa grundval av alla de faktorer,
som mera nimnvirt kunde paverka arbetstiden, faststilldes en medelarbets-
tid per tur, efter vilken I6nen beriknades. Lantbrevbiirare med minst 185

I Bihang till riksdagens protokoll 1951. 12 saml. Nr 3.



2 Férsta kammarens allmdnna beredningsutskotts utldtande nr 3.

timmars arbetstid per manad erhdller, efter viirderirelsens omfattning,
samma 16n som en tjinsteman i lénegrad Ca 9 eller 10. Lantbhrevbirare
med kortare arbetstid erhdller en 16n i forhallande till arbetstiden, darvid
Ionen per timme i regel dr nagot hogre vid deltidstjanst dn vid heltidsar-
bete. Utdver 16n och i vissa fall felrikningspenningar erhéller lantbrevbéra-
ren i forekommande fall cykelersittning, batersittning eller 4kdonslega,
vilken sistndmnda ersitining ar si beriknad, att den i stort sett skall ticka
lantbrevbirarens savil fasta som rorliga utgifter for hillande av motor-
fordon (hist och akdon). Lantbrevbirarna iro dessutom tillférsikrade vissa
sociala formaner, som semester- och sjukersittning, varjimte lantbrevbi-
rare med viss minimiarbetstid (SFS nr 490/1947) kunna tillerkinnas pen-
sion, vars storlek star i relation till arbetstiden.

Vid utgdngen av ar 1948 funnos inom landet 528 lantbrevbiringslinjer,
dir utdelningen fullgjordes med anvindande av motorfordon eller hiist och
dkdon. Pa 2416 linjer fullgjordes lantbrevbiringen av cyklande eller ga-
ende bud. Vid slutet av andra varldskriget hade antalet dkande lantbrev-
bédrare minskat till 413, medan antalet cyklande och gdende lantbrevbérare
okat till 2 513. Efter krigets slut hade en viss om #n ganska begrinsad ater-
gang skett till motordrift pa en del férutvarande bil- och motorcykellinjer.
F. n. finnas inom landet ca 775 motoriserade linjer och drygt 2 100 gang-
och cykellinjer. Siffrorna visa en klar tendens till 6kad motorisering av
landsbygdens postlinjer.

Som allmén regel giller, att cykling dr det limpligaste firdsittet pa korta
linjer, déir tidsvinsten genom anvindande av motorfordon blir alltfor obe-
tydlig for att motivera motorisering. Samma ar férhallandet om linjen &ar
titbebyggd. Pa lingre linjer, sirskilt vid gles bebyggelse, 4r motorcykeln
ett lampligt fortskaffningsmedel. Aven pd kortare linjer med stor procent
returkdrning eller backiga vigar kan lantbrevbiringen mangen gang med
fordel fullgéras med anvindande av motorcykel. PA mycket langa linjer
slutligen eller linjer med stor postmingd blir bilen i regel det fordon, som
maste anvéndas.

Verkstillda berikningar ha utvisat, att billantbrevbéring nistan utan
undantag stéller sig avsevirt dyrare dn andra former av lantbrevbiring.
Motorcykeln, som ger kort arbetstid och forhéallandevis 1ag akdonskostnad,
blir i regel billigast, titt foljd av lidttviktsmotorcykeln. Sett ur kostnads-
synpunkt har postverket all anledning att reglera det stora flertalet lant-
brevbiiringslinjer efter motorcykelikning och att férorda bil eller cykel
endast i de fall, da postens méngd eller viigens lingd eller beskaffenhet gor
detta nodviandigt. Inom postverket ha ocksa Overvigts mojligheterna att
i dnnu storre utstrickning dn f. n. 6verga till motorcykeldkning pé lantbrev-
béaringslinjerna. Dirigenom skulle allminhetens onskemal om snabbare
postutdelning kunna tillgodoses, samtidigt som kostnaderna foér lantbrev-
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biringen kunde nedbringas. Motorisering i snabbare takt dn som f. n. sker
har emellertid av flera skil icke varit mojlig.

I de flesta fall synes lantbrevbérarnas ovilja mot 6vergang fran cykel- till
motorcykelakning bero pa att lonen genom den kortare tjanstgoéringstiden
vid motorcykeldkning kan sjunka ganska avsevirt. En avkortning av tjinst-
goringstiden kan dessutom medfora en icke ringa reducering av semestern,
ersittningen under sjukdom och — i sinom tid — pensionen. Sarskilt de
icke sa fa lantbrevbirare, som dro hinvisade till att existera pa ett deltids-
arbete som lantbrevbiirare utan mojlighet att erhilla annat arbete pa plat-
sen maste givetvis med oro se en forindring, som medfor en reducering av
deras inkomster.

I ett antal fall pa senare tid har intriffat, att lantbrevbarare pa cykellinje
skaffat sig motorcykel, varigenom han avsett att med bibehallande av den
hogre ersiattningen nedbringa arbetstiden pa linjen. Han skulle dirigenom
fa tid over till »produktivt arbete inom jordbruket eller hantverket eller
annan niringsgren». Hiremot ar i och for sig icke nagot att erinra, men
det torde knappast vara riktigt att tid, som lantbrevbiraren anvinder till
produktivt och féormodligen l6nsamt arbete pa annat hall, skall beréttiga
till 16n, sjukavloning. semester och pension fran postverket, allra minst
om postverket vilket intriffat tidigare velat reglera firdsittet pa linjen
till motorcykelakning men avstatt fran att gora detta, for att lantbrev-
biararen av en eller annan anledning icke velat Overga till detta fardsitt.
Om postverket ginge med pa att t. ex. en cyklande lantbrevbirare, om
han sa onskade, finge, med oforindrad ersitining, aka motorcykel, torde
fragan om ersittning till de nira 500 motorcykelikande lantbrevbirare
i landet, som redan ha arbetstid och ersittning faststilld efter motor-
cykelakning, fa upptagas till omprovning. Servicen pa lantbrevbiringslin-
Jerna och dessas organisation ir av stor betydelse for landsbygdens postfor-
hallanden. Styrelsen kan dirfor icke tillstyrka en Aterging till ett slags
ackordsatagande, som skulle medfora, att firdsittet och dirmed i méanga
fall dven servicen pa lantbrevbiringslinjerna bleve beroende av den enskilde
lantbrevbiraren. Vid tita ombyten av lantbrevbarare pa linjerna skulle da
kunna intriffa, att fardsittet skiftade lika ofta som lantbrevbirarna.

I motionen har ifragasatts »om det kan vara riktigt och rimligt att soka
gora hela lantbrevbéararkaren till en heltidsanstilld tjinstemannakar». Det
torde vara fullt forstaeligt om en stor del av lantbrevbirarna sjilva 6nska
en sadan utveckling med tanke pa den storre trygghet och de biittre anstill-
nings- och avloningsforhallanden, som f6lja med en siadan anstillning. For
styrelsens del ir heltidsanstillning satillvida att foredraga som kostnaderna
diarigenom kunna hallas pa en ligre niva. Kostnaden for en heltidsanstilld
befattningshavare blir nimligen i regel proportionsvis liigre édn for flera
deltidsanstillda, oaktat att den heltidsanstilllde erhaller biittre sociala for-
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maner. Heltidsanstéllning innebdr dessutom en avgjord fordel, di det galler
att anskaffa savill ordinarie som vikarierande lantbrevbirare. Det ligger
emellertid i sakens natur, att en mycket stor del av lantbrevbirarsysslorna
alltid maste forbli deltidssysslor, och nagon #ndring av detta forhallande
efterstriivar styrelsen icke, helst som deltidsanstiillningen i méanga fall stil-
ler sig formanlig for bade allminheten, lantbrevbiraren och postverket.
I anledning av vissa uppgifter i motionen anser sig styrelsen béra erinra
om att nidgon framstéllning fran Postmannaférbundet, att flertalet lantbrev-
birare skulle anvinda vanlig trampcykel i sitt arbete, icke gjorts. Den
skulle givetvis icke ha kunnat féranleda nigon atgiird frian styrelsens sida.

Overgang fran trampcykel till lLittviktsmotorcykel medfér icke nagon
omedelbar forbittring av paketdistributionen, eftersom samma viktbegriins-
ning for paket (1!/2 kg) giller i bada fallen. For vanlig motorcykel finnas
diaremot inga viktinskrinkningar. I fraga om cyklande och lattviktsakande
lantbrevbirares skyldighet att utdela paket pagar emellertid f. n. en utred-
ning inom styrelsen; sivitt nu kan bedomas, torde en viss héjning av maxi-
mivikten icke vara utesluten, varigenom de tillfillen, da korrespondenterna
lings en lantbrevbiringslinje sjidlva méste avhamta sina paket pa postan-
stalt, torde bli mindre vanliga.

Den av motionirerna omnimnda mdojligheten for en cyklande lantbrev-
birare att vid sirskilt svara vig- och viderleksforhallanden pa postverkets
bekostnad anviinda bil fér postbefordringen har ringa ekonomisk betydelse
och bortfaller icke i och med att fardsittet dndras till littviktsakning. Dylik
ersittning medgives namligen fdven till littviktsikande lantbrevbirare, i
enstaka fall ocksa till lantbrevbiirare, som anvinda vanlig motorcykel.

Styrelsen framhaller sammanfattningsvis foljande. Sedan nagra ar till-
baka pagar en motorisering av lantbrevbaringslinjerna. En dylik utveckling
ir tidsenlig och medfor i vissa avseenden betydande foérdelar. Motorise-
ringen kan emellertid icke genomforas i full utstrickning omedelbart utan
maste ske successivt. Lokala eller personliga forhallanden, kostnadsskil,
kravet pa viss enhetlighet etc. kunna verka férdrojande. Motoriseringen
fortskrider emellertid det oaktat relativt snabbt, och sa smaningom torde
som cykellinjer endast komma att kvarsta sadana linjer, som icke liampa
sig for motorisering. Detta innebédr bl. a., att styrelsen efter hand pa samt-
liga lantbrevbiringslinjer faststiller det snabbaste fiardsédtt som iar maojligt
med hinsyn till linjens lingd, postméngd, kostnader m. m. Diarigenom kom-
mer det av motiondrerna upptagna sporsmalet att si smaningom forlora
sin aktualitet.

Betriffande de av motiondrerna berdrda frigorna om indragning av
mindre poststationer, sammanslagning av lantbrevbéringslinjer samt post-
forhallandena i allménhet pa landsbygden hénvisar styrelsen till sitt ytt-
rande over de vid 1950 ars riksdag vickta motionerna I: 22 och II: 27, in-
taget som bilaga till statsutskottets utlatande nr 215.
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Postmannaférbundet, liksom ifiven generalpoststyrelsen, framhaller att
négon framstillning med i motionen angivet innehdll aldrig avlatits av for-
bundet, som vidare erinrar om att lantbrevbirarnas arbetstids- och avlo-
ningsforhillanden regleras genom avtal mellan generalpoststyrelsen och
forbundet.

Enir det dr arbetstiden som skall ersiittas ha forbundets strivanden
inriktats pa att fi fram en riktig mitare pa lantbrevbéirarnas prestationer
i tid. Lantbrevbirarna ha fordelats i tvd huvudgrupper, nimligen T-grup-
pen, for vilken arbetet icke ansetts utgora huvudsaklig sysselsittning och
forviarvskilla, d. v. s. uppgéar till hogst 104 timmar per manad, och den
andra gruppen, som har en arbetstid éverstigande 104 timmar. Den sist-
nimnda gruppen har sedan uppdelats i fem siirskilda grupper sa anpassade,
att den som tillhdr den hogsta gruppen, d. v. s. har en arbetstid av 185—208
timmar per manad, uppbéir samma 16n som en brevbirare i 9 16negraden
eller, om antalet virdeférmedlingar per tur utgor 9 %o av antalet hushall,
samma l6n som postiljon i Ca 10.

Motiondirerna synas asyfta, att lantbrevbiiringen skall regleras som om
vederborande anviint cykel men fi fullgéras med anvindande av det fird-
sitt som lantbrevbirarna sjilva onska begagna. Lantbrevbdrarna ha vid
sdvil moten som avtalskonferenser framhallit, att savil motorcykel som
littviktsmotoreykel borde slopas som firdmedel, emedan dessa fordon iro
hilsovéadliga. Vidare har framhallits bl. a. att arbetet dr tidsédande, enar
posten méste placeras bakpé cykeln. Lantbrevbiiraren blir dessutom mindre
rorlig, enir klidseln maste vara varm for att kunna skydda mot drag. Det
har dven ifragasatts, huruvida en trafikforsikring skulle gilla vid even-
tuell skada, som dsamkas annan person eller egendom, dédrest det kan foras
i bevis, att postméngden varit till hinders for fordonets manovrering. Sist-
nimnda fraga ir féoremdl for utredning inom férbundet och férmodas éga
visst samband med de skiirpta bestimmelser, som i proposition nr 30/1951
foreslagits betriffande motorcykel. Forbundet hade pa grund dérav hos
generalpoststyrelsen begiirt att en lamplig biltyp infores. Om sa skedde,
skulle sa smaningom endast komma att finnas bil- och cykelikande lant-
brevbiirare.

Lantbrevbirarna kunna genom foretagsnimnderna ova visst inflytande
pé fragan om det firdsitt, som kan anses som mest limpligt. Postverket
torde ocksd endast i undantagsfall ha motsatt sig lantbrevbirarnas propaer
i dylika fall.

Postverkets och forbundets strivanden ha gatt hand i hand, da det gillt
att bereda si manga lantbrevbiirare som maojligt, oavsett firdsitt, full sys-
selsiittning i postverkets tjinst. Detta dr si mycket angelignare, som det for
staten blir billigare och fér den enskilde lantbrevbiiraren tryggare. I den
man en sammanslagning av linjer dr mdojlig, torde diirigenom éven viss
arbetskraft komma att frigoras.
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Utskottet. Sdsom framgér av generalpoststyrelsens yttrande pagar suc-
cessivt en motorisering av lantbrevbiringslinjerna, varigenom snabbare
postbefordran pd landsbygden efter hand vinnes. Nagon tendens till att gora
lantbrevbérarnas firdsitt lingsammare foreligger saledes icke. Cykellinjer
dro for framtiden icke @mnade att bibehillas annat &n undantagsvis eller
déar motorisering icke limpligen bér genomforas.

Motiondrerna ha hiivdat att postbefordringen pa lantbrevbiringslinjerna
bor anordnas sdsom ett ackordsitagande och att lantbrevbiirarna sjilva
borde fi villja firdsitt. Hiremot kunna bestimda erinringar goras, och
utskottet hinvisar till vad som i det avseendet framhallits av generalpost-
styrelsen.

Betriffande motionirernas erinringar mot indragning av mindre post-
anstalter och sammanslagning av lantbrevbiringslinjer hiinvisar general-
poststyrelsen till sitt yttrande over vid 1950 ars riksdag viickta motioner
rorande de postala férhallandena pa landsbygden. I detta mycket utforliga
yttrande framhdller styrelsen, att indragning av poststationer endast sker
efter omsorgsfull provning och inhimtande av yttranden fran bl. a. kom-
munala myndigheter samt att sammanslagning av lantbrevbiringslinjer ofta
motiveras av svédrigheterna att fi alltfér korta linjer besatta. Styrelsen for-
klarar att den stindigt har sin uppmirksamhet riktad pa landsbygdens
postférhillanden och ir angeligen om att dessa skola vara sa tillfredsstil-
lande som mdjligt.

Det framgér av Postmannaférbundets yttrande att man inom férbundet
i stort sett delar den syn pa hir foreliggande problem, som generalpost-
styrelsen redovisat.

Utskottet hemstiiller,

att motion nr 36 ej matte till ndgon férsta kammarens
atgird foranleda.

Stockholm den 7 mars 1951.
Pa utskottets vignar:

BERNHARD NASGARD.

Ndrvarande: herrar Nisgard, Sandberg*), Birger Andersson, Ernst Hjalmar
Nilsson, Lundqvist, Osvald, Einar Eriksson, Lars Andersson, Hesselbom,
Arrhén, Goransson och Nystrom.

*) Ej nidrvarande vid utldtandets justering.



