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Nr 36.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med firslag
till kungorelse om dndrad lydelse av 2 § 1 mom. och
4 § allmdnna resereglementet den 27 juni 1929 (nr
210) jamte i dmnet vickta motioner.
(5:e avd.)

I propositionen nr 19 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet Gver civilarenden for den 12 januari 1951, fo6-
reslagit riksdagen godkinna vid propositionen fogat forslag till kungorelse
om dndrad lydelse av 2 § 1 mom. och 4 § allmiinna resereglementet den 27
juni 1929 (nr 210).

Berorda kungorelseforslag ar av foljande lydelse.

Forslag
till
kungorelse om indrad lydelse av 2 § 1 mom. och 4 § allminna
resereglementet den 27 juni 1929 (nr 210).

Hiarigenom férordnas, att 2 § 1 mom. och 4 § allménna resereglementet
den 27 juni 1929 skola erhélla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.!
2 8.
1 mom. Resekostnadsersattning jamlikt detta reglemente utgar i enlighet
med vad for nedanndmnda fardsitt och reseklasser finnes angivet.

e s ]

Fiirdsiitt | Klass 1 | Klass 11 Klass 11T
f JATDVAR woviws « s wawe ‘ Avgift for 1 plats Avgift for 1 plats Avgift for 1 plats
I i I klass i II klass i ITI klass
: Fartyg .....covnueen Avgift for enskild hytt Avgift for hyttplats Avgift fér salongs-
| med hogst 2 liggplatser plats
Luftfartyg, sparvig |
| och omnibus...... | Avgiit for 1 plats
iTaxeautomobil ..... , Avgift for 1 person
| Annan automobil oy Enligt bestimmelser, utfirdade av Kungl. Maj:t
| Hastskjuts .......... | 30 6re per km
! Annat firdsitt in
| ovan niimnts . .... 20 6re per km

I Senaste lydelse av 2 § 1 mom., se 1948: 414.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 6 saml. Nr 36.



(]

Statsulskottets utlilande nr 36.

Vid resa — — — i sovvagn.
Med fartyg — — — verkligen anvints.
Till omnibus — — — persontrafik (s. k. linjetrafik).
Med taxeautomobil — — — verkliga kostnaderna.
Har forrattningsman — — — hava utgivit.
4 §.
Resekostnads- och traktamentsersiattning — — — icke forelegat.
Forrattningsman ar — — — med luftfartyg.

Betriffande resor, som foretagas med forrittningsmannen tillhorigt motor-
fordon, dger Kungl. Maj:t eller myndighet, som Kungl. Maj:t bestimmer,
for vissa befattningshavare eller grupper av befattningshavare forordna, att
resekostnadsersittning skall utga for angivna fiardsitt dven i fall, da for-
rattningsmannen icke enligt bestimmelserna i forsta stycket ar berattigad
till ersattning for sadant fardsatt.

Har forrattningsman — — — man nedbringas.

Denna kungorelse lander till efterrittelse fran och med den 1 april 1951.

I férevarande sammanhang har utskottet till behandling forehaft

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av
herr Lundqvist m. fl. (1: 293) och den andra inom andra kammaren av herr
Adolfsson m. fl. (II: 388), i vilka hemstallts, att riksdagen matte besluta
att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl. Maj:t vid utfirdande
av de bestimmelser for resekostnadsersittning vid anvindande av annan
automobil dn taxiautomobil, varom stadgas i 2 § 1 mom. allmiinna rese-
reglementet den 27 juni 1929 enligt den i propositionen nr 19 foreslagna
utformningen, ville undantaga provinsiallikare, sjukskéterskor, barnmor-
skor och praktiserande tjinsteveterinirer och i stillet under beaktande av
vad i motionerna anforts fér dessa utfarda bestimmelser vari stadgas fast
ersaltning per fardkilometer;

dels ock en inom andra kammaren av herr Nihlfors viackt motion (II:
387), i vilken hemstillts, att riksdagen matte uttala sig fér sadan andring
i redovisade riktlinjer for bestimmelser avseende nyttjande av egen bil i
tjansten, att tjinsteman, som erhallit tillstind nyttja egen bil i tjansten,
icke skall vara skyldig att for anbefalld resa anvinda tjinstebil, om sadan
stalles till férfogande.

Betraffande de skil motionirerna anfért till stod for sina yrkanden far
utskottet hanvisa till motionerna I: 293 och II: 387.

I propositionen foreslds sidana éndringar i allmiinna resereglementet, att
enhetliga, for sd gott som hela statsforvaltningen gillande bestimmelser
skola kunna utfirdas i friga om resekostnadsersittning vid tjansteresa
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med forriattningsman tillhorig bil. I anslutning hartill forordas, att moj-
lighet 6ppnas att fran Kungl. Maj:t till vederborande centrala forvaltnings-
myndigheter delegera provningen av fragor om undantag vid begagnandet
av dylikt fardsatt fran den i 4 § forsta stycket resereglementet stadgade skyl-
digheten att foretaga kostnadsjamforelser.

Till grund for propositionsférslaget ligger ett av statens sakrevision pa
uppdrag av Kungl. Maj:t utarbetat forslag, vilket, innan detsamma i slut-
ligt skick overlamnats till Kungl. Maj:t, varit utsiint till ett stort antal
myndigheter och sammanslutningar fér inhdmtande av deras synpunkter
pA de forevarande fragorna. Over det slutliga forslaget ha utlatanden av-
givits av statskontoret och riksrikenskapsverket.

Nu gdllande bestimmelser angéende ersittning {or resa med egen bil i
tjansten aterfinnas dels i allmidnna resereglementet, dels ock i vissa med
stod av detsamma utfiardade s. k. besparingsreglementen.

Enligt 2 § allmdnna resereglementet utgar ersittning for resa med egen
bil (annan automobil dn taxeautomobil) i tjansten med 40 ére per km. Be-
traffande tillimpningen av denna berikningsgrund stadgas i 4 § forsta
stycket samma reglemente, att resekostnads- och traktamentsersittning
skall utgd med hédnsyn tagen till den vag och det fardsatt, som for resan
verkligen anvints, dock att ersattningen icke ma tillgodonjutas med sam-
manlagt hégre belopp dn som skulle ha utgatt, direst forrattningsmannen
begagnat sig av den vag och det fardsitt, som med avseende i resans dnda-
mél samt for dstadkommande av minsta sammanlagda rese- och trakta-
mentskostnad eller eljest varit lampligast. Detta innebir, att ersittningen
for begagnande av egen bil vid tjinsteresa dr beroende av en jamfoérelse
mellan kostnaderna for dylikt fardsitt och annat fardsatt som kunnat ifraga-
komma.

Om vid gemensam fird anviindes bil, som tillhér nagon av forrattnings-
ménnen, iger denne jamlikt 8 § 2 mom. atnjuta gottgorelse med 5 ore
per km for varje medresande forrattningsman.

De s. k. besparingsreglementena ha tillkommit med stéd av 4 § tredje
stycket allminna resereglementet. Betriffande resor, som foretagas med
forrattningsmannen tillhorigt motorfordon, dger Kungl. Maj:t jamlikt detta
forfattningsrum for vissa befattningshavare eller grupper av befattnings-
havare forordna, att resekostnadsersittning skall efter sirskilda av Kungl.
Maj:t eller vederborande myndighet faststillda berikningsgrunder utga for
ifrdgavarande firdsatt dven i fall, da forriattningsmannen icke enligt be-
stammelserna i 4 § forsta stycket (hir avses den férut omtalade kostnads-
jamforelsen) ir berittigad till ersittning for sadant fiardsatt. Ersittningen
skall beriknas efter vad som kan anses motsvara de verkliga kostnaderna,
dock att beridkningsgrunderna, dir ej Kungl. Maj:t med hansyn till sir-
skilda omstindigheter finner skil medgiva undantag, skola si faststiillas,
att ersittningen mi antagas ej komma att dverstiga den i 2 § stadgade,
d. v. s. 40 ore per km.



4 Statsutskottets utlatande nr 36.

Besparingsreglementena uppga for narvarande till ett trettiotal. I propo-
sitionen limnas & s. 5 och 6 en redogorelse for fyra olika huvudtyper av
dylika besparingsreglementen. Utskottet far hinvisa till denna redogorelse.

Sakrevisionens férslag innebar i huvudsak, att ersiattning for tjdnsteresa
med egen bil skall utga efter enhetliga normer, gilllande for hela statsfor-
valtningen med vissa begrdnsade undantag. Den i 4 § forsta stycket all-
minna resereglementet foreskrivna skyldigheten att gora kostnadsjamfo-
relser skall i princip bibehdllas, men prévningen av riatten att utan sadana
jamforelser begagna motorfordon vid tjansteresor skall delegeras fran Kungl.
Maj:t till vederborande centrala forvaltningsmyndigheter. Foreskrifter om
ersittningens storlek skola utfardas av Kungl. Maj:t i tilliggsbestimmelser
till reglementet.

Ersattningsbeloppen skola si nira som mojligt ansluta sig till de verk-
liga sjalvkostnaderna och berdknas pa grundval av kalkyler betriffande tva
biltyper med en tjanstevikt under respektive 6ver 1100 kg. Med utgings-
punkt fran att bilanskaffning ekonomiskt sett icke kan anses forsvarlig, om
bilen ej kan utnyttjas 1500 mil per ir for statens och den enskildes behov,
forordar sakrevisionen, att full tickning fo6r saval de fasta som de rorliga
kostnaderna skall medgivas vid en korstricka av 1500 mil per ar i statens
tjanst. Begagnas bilen i mindre utstrickning vid tjansteresor, skall tick-
ningsprocenten for de fasta kostnaderna minskas sa att statsverket och den
enskilde befattningshavaren vid en arlig korlingd om hogst 500 mil i statens
tjanst svara for halften vardera av de fasta kostnaderna.

Med utgingspunkt frin angivna principiella synpunkter har sakrevisio-
nen pa grundval av i februari 1950 raddande prislage berdknat de fasta och
rorliga kostnadselementen vid olika &rliga korlingder. Efter omrikning
med hansyn till déarefter intréaffade prisdndringar innebir sakrevisionens
forslag, att ersiattning for tjansteresa med forrattningsman tillhérig bil skall
utgd med hirefter angivna belopp.’

gl Bil med tjanstevikt

1
. |
Arlig korlingd |
RO ’ under 1100 kg | minst 1100 kg

ore/km ‘ ore/km

0— 500 mil..... 29 (29) 38 (40)
501—1500 mil..... 23 29 30 (32)
over 1500 mil ..... ; 16 (16) 20 (22)

Hartill skall enligt forslaget komma séirskild ersiitining dels med 1 ére
per km vid tjinsteresa inom Visternorrlands, Jamtlands, Visterbottens och
Norrbottens lin, vilken ersittning under tiden den 1 november—den 30 april
skall forhojas med 1 ore per km, dels jamlikt 8 § 2 mom. allminna rese-
reglementet med 5 6re per km for varje medresande forrattningsman.

! Inom parentes ha angivits de belopp, varmed ersiittning enligt de av sakrevisionen fore-
slagna grunderna skulle utga vid det i borjan av ar 1950 radande prislkiget.
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Till stod for sitt forslag om ett enhetligt for hela stalsforvaltningen gal-
lande ersittningssystem har sakrevisionen anfért bl. a., att ersiilining [6r
resa med egen bil i tjinsten for nirvarande utgar efter oenhetliga bedom-
ningar, medforande en betydande skillnad i ekonomiskt hinseende i fraga
om ersittningsbeloppen, oaktat grundforutsittningarna for resornas anord-
nande och ersittande i manga fall aro likartade.

Fran huvudregeln att nuvarande oenhetliga system skulle utbytas mot
ett for statsforvaltningen enhetligt ersittningssystem anser sakrevisionen
undantag behéva goras blott i ringa utstrickning och dir friga dr om bil-
resor, vilka egentligen icke ha karaktar av tjansteresor i vanlig bemirkelse.
Harom anfor sakrevisionen, att varken de bilresor, som [dretagas av posl-
verkets lantbrevbiararkar, eller de forrittningsfiarder, som ske med bilar
tillhorande bilinspektionens besiktningsmén, kunna anses bora rubriceras
sasom egentliga tjinsteresor. I det forsta fallet éro nidmligen bilresorna i stor
utstriickning forknippade med enskild ekonomisk verksamhet och i det se-
nare fallet har det upplysts, att for bilbesiktningsménnen huvudanledningen
till bilinnehavet hinfér sig till nodvandigheten att genom regelbunden kor-
ning i trafik vidmakthélla korvana och icke till forrittningsresor i allmin-
het. Sakrevisionen motsitter sig daremot, att ytterligare undantag fran de
enhetliga ersiattningsnormerna goras.

Sakrevisionen har vidare anfort, att det féreslagna enhetliga ersittnings-
systemet otvivelaktigt kan medféra vissa mindre Onskvirda konsekvenser
i de fall, da ersiittning for tjansteresa utbetalas av annan in den myndig-
het eller institution, dir vederborande dr anstélld. Salunda blir debiteringen
av resekostnadsersiittning for t. cx. ett sjukbesék pa en och samma plats
varierande, beroende pa under vilken del av arct sjukbesoket intraffar.
Vidare komma kontrollmojligheterna, da kostnaderna skola crsittas fran
olika hall, att bliva férhallandevis begriansade, om man icke vill inféra ett
alltfor omstindligt och déirfor irriterande kontrollsystem. Sakrevisionen har
darfér undersokt mojligheterna att utforma taxan pa sidant sitt att {or.
hela viglingden upp till 1 500 mil per ar skulle fa debiteras ett och samma
ersittningsbelopp per kilometer. Ett sadant tillviigagangssitt skulle emeller-
tid medfora sa 14g kompensation till de forrittningsmin, som stanna vid
forhallandevis 1dga korlingder per ar, att revisionen icke ansett sig kunna
framligga forslag dirom; detta framfor alit med hinsyn till att av atskiliiga
myndigheter och personalorganisationer framforts farhégor f{or att cn
i forhallande till de faktiska kostnaderna alltfor lag ersiitining skulle kunna
féranleda vederborande (orrittningsman att icke utnyttja sin bil i tjansten.
Att ett sadant forhallande skulle kunna leda till icke onskvirda konsekven-
ser for statsverket, finner sakrevisionen uppenbart. Sakrevisionen anser
vidare, att den omstiindigheten att kostnadsdebiteringar skulle variera un-
der arets olika tider icke innebir storre oligennet i detta sammanhang. Da
det diremot otvivelaktigt skulle representera ctt storl virde, alt en sa
betydande del av slatsforvaltningen som méjligt inordnas under enhetliga
bestimmelser pa forevarande omride, hiller sakrevisionen fore, att varken
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den sistnimnda omsténdigheten eller det forhallandet att kontrollen icke
kan utbyggas pa ett sitt, som i sig sjalvt ar onskvirt, bor fa hindra, att
det foreslagna systemet gores tillimpligt dven P4 nu avsedda forrattnings-
min, vilkas egna uppgifter om tidigare under aret tiliryggalagd korlangd
1 respektive fall torde fa godtagas.

I fraga om det tekniska genomférandet av forslaget om ett enhetligt er-
sattningssystem anfér sakrevisionen foljande.

Fran angivna utgangspunkter synes det nddvindigt att dindra de nuva-
rande bestimmelserna i 2 § resereglementet angaende ersittning for resa
med »Annan automobil> och ersiitta dem med de sirskilda ersiattnings-
grunder, som béra gilla for ifrigavarande tjinsteresor och vartill i det
téljande framligges forslag. Da dessa ersiittningsbelopp iro grundade pa
sjalvkostnadsberikningar och darfér kunna behdva justeras med hiansyn
till intriffade storre forskjutningar — okningar eller minskningar — i
mera betydelsefulla kostnadsposter, synas ifragavarande ersattningsgrun-
der smidigast kunna anpassas efter foreliggande férhallanden, om bestim-
melserna helt utbrytas ur resereglementet och innefattas i sirskilda av
Kungl. Maj:t utfirdade tilliggsbestiimmelser. Till dessa skulle hinvisas i
resereglementet. Silunda faststillda ersittningsgrunder avses skola tillim-
pas vid varje resa med annan bil én taxebil, silunda icke blott vid tjanste-
resa med egen bil utan dven om i férekommande fall forrittningsman er-
bjudes resa med annan tillhérig bil och ersiittning for sadan resa kan utga
jamlikt 15 § allménna resereglementet.

Sakrevisionens férslag i denna del har i allmiinhet tillstyrkts i de avgivna
yttrandena (propositionen, s. 9—11).

Ehuru ersittning vid tjéinsteresa med egen bil bor faststillas efter enhet-
liga grunder, skola enligt sakrevisionens uppfattning icke de i 4 § forsta
stycket allmiénna resereglementet intagna villkoren for erhillande av rese-
kostnadsersittning upphivas. Sakrevisionen anser emellertid, att det av-
gorande, som nu enligt 4 § tredje stycket resereglementet ankommer pa
Kungl. Maj:t, bor decentraliseras till vederbérande myndighet (central fér-
valtningsmyndighet), vilken den fordonsiigande forrittningsmannen tillhér.

Betraffande frigan vilka forrittningsmin eller grupper av sidana som
vid tjinsteresa med egen bil skola genom myndighets beslut undantagas
fran den i 4 § forsta stycket allménna resereglementet angivna jamforelse-
beridkningen kunna enligt sakrevisionens mening fullt exakta normer ej fixe-
ras. Sakrevisionen anser, att erforderligheten av sddan dispens bor bedémas
under hinsynstagande till arten och omfattningen av vederbérandes tjanste-
aligganden, tillgdngen till tjéinstebilar m. m. Savitt méjligt bér dispensen
bygga pa en verklig kostnadsjamférelse 1 stort mellan olika resesitt. Med-
givande att anvinda egen bil i tjinsten i forening med undantag fran kost-
nadsjamforelsen bor limnas endast om deita ur ekonomisk synpunkt och
med hénsyn till ett rationellt bedrivande av verksamheten stiller sig for-
ménligt f6r statsverket.

Vid 6vervigandet om ersittning skall fi beriknas for begagnande av
storre eller mindre bil béra myndigheterna enligt sakrevisionens forslag ut-
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ga fran att endast ersiittning for mindre bil som regel bor medgivas. Avsteg
fran denna huvudregel synes allenast bora ifragakomma dels for tjanste-
resor i huvudsak inom de fyra nordligaste ldnen, dar det pa grund av re-
sornas lingd och mera anstringande karaktir kan finnas sirskilt motiverat,
dels i sadana fall, da forrittningsman i sin tjinst har att mera regelbundet
medfora ett storre antal medresenirer eller befordra redskap, instrument
eller annan dylik icke personlig utrustning, som iér behovlig for forrittning-
ens verkstillande och som iir si skrymmande, att densamma icke limpligen
kan medféras i mindre bil. For myndighets beslut i dylika fall synes sir-
skild motivering bora givas.

En allmiin forutsittning for tillimpande av ett system som det hir skis-
serade #r givetvis, framhaller sakrevisionen, att den myndighet, som dger
anbefalla foretagandet av tjinsteresa, noggrant provar behovet hirav i varje
sarskilt fall.

Den foreslagna decentraliseringen forutsitter en éndring av 4 § tredje
stycket allménna resereglementet. Da avsikten med utbrytningen av ersiitt-
ningsgrunderna for fiird med »Annan automobil> i 2 § reglementet ar att fa
till stind en smidigare anpassning av ersiittningsbeloppen efter de faktiska
forhallandena, bor enligt sakrevisionens forslag den i 4 § tredje stycket in-
tagna bestimmelsen om maximering till 40 ére per km av den av Kungl.
Maj:t faststillda ersiittningen upphiivas. Detta synes gora en iandring av 1 §
andra stycket erforderlig.

De hérda myndigheterna och sammanslutningarna ha allmint uttalat
sig till forméan for den av sakrevisionen féreslagna decentraliseringen frin
Kungl. Maj:t till vederborande centrala forvaltningsmyndigheter av de av-
géranden, som nu enligt 4 § tredje stycket resereglementet ankomma pa
Kungl. Maj:t. Betriiffande vissa uttalanden i denna fraga far utskottet hin-
visa till propositionen, s. 12 och 13.

I fraga om ersdttningssystemets utformning framhaller sakrevisionen, att
utgangspunkten bor vara att statens intresse av att utnyttja en forriattnings-
man tillhérig bil blir tillgodosett och att forrittningsmannens intresse av att
erhalla skilig gottgorelse, diirest hans bil stilles till férfogande, icke efter-
sittes. Ett system, som medfér rittvisa i varje enskilt fall, ir dock icke
mojligt att erni utan man far noja sig med att utforma bestimmelserna om
ersiittningen s att denna blir ett uttryck for den genomsnittliga kostnaden i
ett antal typfall. Nimnda syften finner sakrevisionen kunna uppnis, direst
vissa principiella synpunkter, for vilka nirmare redogorelse limnas i propo-
sitionen & s. 13 och 14, beaktas vid utformandet av ersiattningsbestimmel-
serna. Pa grundval hiirav bor ersittningssystemet enligt sakrevisionens upp-
fattning konstrueras pa siidant sitt, att resekostnadsersittningen utgar per
i tjansten tillryggalagd kilometer med belopp utgorande summan av rorliga
och fasta kostnader. Den ersittningsberiittigade kan da omedelbart fa sitt
ersattningsansprak definitivt reglerat i samband med reseritkningens god-
kinnande. Ett ersiitiningssystem, konstruerat pa basis av ersiittning per kilo-
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meter kord vigstricka och/eller arliga eller manatliga engangshelopp for
tackning av vissa kostnadsposter, anser sakrevisionen kunna medféra bety-
dande svarigheter vid tillimpningen. Risk skulle ocksa foreligga for att den
enskildes motprestation icke skulle komma att svara mot engangsbeloppet.
Systemet skulle dessutom féranleda en kostnadskriivande kontroll fran stats-
myndigheternas sida.

Med utgangspunkt fran angivna principiella synpunkter har sakrevisio-
nen beridknat de fasta och rorliga kostnadselementen vid olika arliga kor-
langder.

A s. 15 i propositionen finnes intagen en sammanstillning utvisande kost-
nadsersittningen vid olika korlingder enligt sakrevisionens forslag efter
omriakning med hinsyn till nu radande prislige. I sammanstillningen, till
vilken utskottet far hinvisa, har diven upptagits sakrevisionens omriknade
forslag till zontaxa.

Till de i sammanstillningen angivna beloppen kommer sirskild ersittning
dels med 1 6re per km till férriattningsman vid tjinsteresa inom Visternorr-
lands, Jamtlands, Visterbottens och Norrbottens lan, vilken ersittning for-
slagsvis under tiden 1 november—30 april skall forhéjas med 1 ore per km,
dels pa grund av stadgandet i 8 § 2 mom. allminna resereglementet med 5
ore per km for varje medresande forrittningsman.

For att giva en uppfattning om det ekonomiska utfallet vid en tillampning
av det foreslagna ersittningssystemet i forhallande till nu gillande grunder
och till vissa inférskaffade kostnadsberikningar har sakrevisionen pé grund-
val av prisliget i februari 1950 upprittat en tabla — intagen a s. 16 i pro-
positionen — utvisande den totalt uppburna ersittningen vid vissa arliga
koérlingder och den darvid uppburna genomsnittsersittningen per km.

I allménheten ha remissinstanserna givit sin anslutning till tanken, ait er-
sattningsbeloppen béra si nira som mojligt ansluta sig till de verkliga
sjalvkostnaderna. Vissa myndigheter ha dock ansett att de speciella sjalv-
kostnader, som kunna uppkomma allt efter som arbetsférhallandena vixla
inom olika verksamhetsomraden, bora tagas till utgangspunkt fér kost-
nadsberéikningarna i stillet fér de genomsnittliga kostnaderna i ett antal
typfall. Ej heller mot forslaget att ersittningsbeloppen skola grundas pa
kalkyler for tva olika biltyper med tjinstevikt under respektive 6ver 1100
kg ha som regel erinringar framférts.

Déremot ha skiftande meningar kommit till uttryck betraffande de av
sakrevisionen uppstillda principerna for fordelning av de fasta kostnader-
na. Harutinnan dvensom betriffande vissa yttranden i anledning av sakre-
visionens forslag om férhéjd ersittning vid vissa tjansteresor samt om ett
tillagg av 5 ére per km fér varje medresande forrattningsman far utskottet
hinvisa till propositionen, s. 17—20.

Departementschefen anfor for egen del foljande.
»I allt mer stegrad utstrickning forekommer att bil anvindes vid resor,
som foretagas i tjinsten. Erfarenheten har givit vid handen, att P& maéanga
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omraden arbetet kan i hog grad effektiviseras och avsevirda tidsvinster
uppnds, om befattningshavarna vid tjansteforréittningar utanfér statione-
ringsorten kunna begagna bil i stillet fér andra kommunikationsmedel.
Aven om — vilket dock icke alltid dr fallet — resekostnaderna ¢kas nér bil
anviandes, torde i allmanhet kostnadsokningen mer dn uppvigas av att ve-
derborande tjanstemans arbetstid kan bittre utnyttjas.

Ofta ar emellertid resefrekvensen icke sa hog att det ir eckonomiskt for-
svarbart att staten anskaffar tjinstebil och stiller denna till forfogande.
I dylika fall kan det manga génger bliva for statsverket ekonomiskt 16-
nande att forrittningsmin tiithoriga bilar begagnas vid resor i tjinsten.
Harvid bor dven beaktas, att mojligheten att anvinda egen bil i tjansten
ar dgnad att skapa okad trivsel i arbetet.

En forutsittning for det sambruk mellan statsverket och den enskilde,
som dispositionen for tjinsteresor av denne tillhérig bil kan sigas innebira,
iar emellertid, 4 ena sidan, att det allménnas intresse av att utnyttja for-
rittningsmannens bil blir tillgodosett och, & andra sidan, att forrattnings-
mannen erhéller en skilig gottgorelse for att hans bil stilles till forfogande.
I sistnamnda hinscende bor cfterstrivas, att ersitiningsbeloppen s& nira
som mojligt anslutas till de faktiska sjialvkostnaderna och att en rittvis
fordelning av dessa kostnader mellan statsverket och den enskilde tjinste-
mannen astadkommes.

Ur angivna synpunkter limna de nuvarande bestimmelserna i fraga om
ersittning for anvindande av egen bil i tjansten atskilligt ovrigt att onska.
Ersittningsbeloppen #dro for niarvarande mycket varierande inom olika de-
lar av statsférvaltningen. Bestimmelserna medféra darfér ofta olika re-
sullat i ersiattningshinseende for likartade forritiningsresor och fororsaka
diarjamte en tidsodande och besvirlig kontrollprocedur. Vidare torde er-
sittningsbeloppen i manga fall icke grunda sig pa undersdkningar roran-
de de faktiska sjilvkostnaderna for innehav och drift av bil. Foér de fall,
dir de s. k. besparingsreglementena icke dro tillampiiga, kan ersittnings-
beloppet med hinsyn till att detsamma angivits i allminna resereglemen-
tet icke smidigt anpassas till intriffade kostnadsférindringar.

Pa grund av det anforda anser jag, att bestdmmelserna om ersittning {or
tjinsteresor med forrittningsman tillhorig bil bora dndras. Det forslag, som
hirutinnan framlagts av statens sakrevision och som tillstyrkts i flertalet
av de diarover avgivna yttrandena, synes mig vil dgnat att liggas till grund
for en reglering av hithérande fragor. Detta forslag innebir bl a., att ctt
cnhetligt for hela statsforvaltningen gilllande ersittningssystem skall ge-
nomforas och att detta system skall utformas s& att ersiittningsbeloppen si
niira som maojligt anslutas till de verkliga sjilvkostnaderna. I sistnimnda
hinscende utgar forslaget fran att full tickning for savil de fasta som de
rorlign kostnaderna skall medgivas frin statens sida, om tjinsteman till-
horig bil begagnas for tjinsteresor i sidan utstriickning, att ett for bilan-
skaffning ckonomiskt forsvarbart utnyttjande uppnis enbart i statens tjinst,
och att forutom de rorliga kostnaderna endast viss del av de fasta kostna-
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derna skall bestridas av statsverket vid mindre utnyttjande av bilen for
statens riakning. Ersittningsbeloppen per kilometer bliva pa grund hérav
olika vid olika arliga korlangder.

Sasom redan framhallits utgar ersitining {6r tjansteresor med egen bil
for nirvarande enligt skilda bestiimmelser inom olika delar av statsforvalt-
ningen. Ehuru grundforutsiittningarna fér resornas anordnande och ersiit-
tande i manga fall éro likartade, foranleda nu gillande ersiittningsnormer
betydande skillnader i fraga om storleken av ersiliningsbeloppen. Savil ur
rittvisesynpunkt som med hinsyn till énskviirdheten att forenkla berik-
ningen av reseersiittningarna och kontrollen diréver anser jag det angeli-
get, att ersiittning for tjinsteresa med egen bil utgar efter enhetliga normer.
De olika s. k. besparingsreglementena skulle da kunna upphivas i de delar,
de avse ersiitining {or tjinsteresa med egen bil. Enligt vad jag inhidmtat har
inom 1949 ars reseersittningskommitté diskuterats inférandet av ett sadant
system for traktamentsersittning att dessa reglementen iven i évriga delar
skulle kunna upphéivas.

Den av sakrevisionen verkstiillda undersokningen synes mig giva vid han-
den, att forutsittningar foreligga for inférande av ett enhetligt, for sa gott
som hela statsforvaltningen gillande ersittningssystem. Aven om tjinste-
resorna inom nagra fa verksamhetsomriden éro i viss man olika de forritt-
ningsresor, som tjénstemin i allménhet foretaga, bor detta icke utgora hin-
der for att enhetliga ersittningsbestimmelser tillskapas. Det torde namligen
vara méjligt att si utforma ersiittningsnormerna, att tillborlig hiansyn kan
tagas till de sirpriglade forhallanden, som otvivelaktigt rada inom vissa
forvaltningsgrenar. I likhet med sakrevisionen finner jag dock, att de en-
hetliga ersittningsgrunderna icke boéra tillimpas i fraga om bilinspektio-
nens besiktningsmin och postverkets lantbrevbirare.

I nagra yttranden ha anforts betinkligheter mot att lata det foreslagna
systemet gilla dven i siddana fall, di reseersiittningarna skola erliggas av
enskilda rekvirenter. Utan tvivel ir det ocksa mindre 6nskvirt att enskilda
uppdragsgivare kunna bliva skyldiga att erligga olika ersittningsbelopp
allt efter som forrattningen dgt rum i bérjan eller slutet av den bestimda
berdkningsperioden. Sésom riksrikenskapsverket och veterinarstyrelsen
framhdllit kan emellertid denna oliigenhet icke tillmiitas sa stor betydelse
alt det enhetliga systemet pa grund diirav skulle avvisas.

Sakrevisionen har #ven féreslagit, att avgdrandet, huruvida kostnads-
jamforelse enligt 4 § forsta stycket resereglementet skall goras eller ej, skall
generellt decentraliseras fran Kungl. Maj:t till vederborande centrala for-
valtningsmyndigheter. I likhet med statskontoret anser jag dock, att beslu-
tanderitten alltjimt i princip bor forbehallas Kungl. Maj:t men méjlighet
bor 6ppnas fér Kungl. Maj:t att delegera beslutanderiitten i dessa fragor.

Betriffande férutsattningarna fér att dispens skall givas fran kostnads-
jamforelsen synas de av sakrevisionen uppdragna riktlinjerna béra godta-
gas. Dispens bor silunda bygga pa en verklig jimforelse i stort betriffande
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kostnaderna for olika fardsitt. Medgivande att anvinda egen bil i tjinsten
i firening med undantag fran kostnadsjamforelse enligt 4 § forsta stycket
bor ldmnas endast om detta ur ckonomisk synpunkt och med hinsyn till
ett rationellt bedrivande av verksamheten stiller sig formanligt for stats-
verket. Medgivandet bor avse viss tid och visst tjanstgoringsomrade, varvid
dven bor faststdllas den biltyp, efter vilken ersitiningen skall beriknas.
For medgivandet bor vidare forutsittas forbindelse fran vederbérande for-
rittningsman att under tiden for medgivandet anvinda bilen fo6r resor i
tjdnsten, att lata annan forrittningsman, som har att i tjinsteirende far-
das samma vig, 1 man av utrymme medfolja i bilen, samt att fo6r anbefalld
resa anvinda tjanstebil, om sadan stilles till forfogande.

Jag delar idven sakrevisionens uppfattning, att dylikt medgivande att be-
gagna egen bil i tjinsten endast undantagsvis bor avse annan bil dn mindre
bil samt att for myndighets beslut om tillstind att berdkna ersittningen
efter den {or storre bil avsedda taxan bor fordras sirskild motivering. Det
kan dock bliva erforderligt att overgangsvis medgiva en mindre restriktiv
provning i detla hinseende.

D4 ersiattningsbestimmelserna iiro avsedda att gilla vare sig undantag
fran kostnadsjamforelse medgivits eller ej, uppstar fragan, efter vilken bil-
typ ersittningen skall beriknas i de fall, {or vilka ersittningsbeloppet nu
angives 1 2 § 1 mom. resereglementet, eller siledes da kostnadsjamforelse
skall ske och ndgot beslut om anvindande av viss biltyp icke foreligger. I
anslutning till vad jag nyss anfért bor enligt min mening gélla, att ersitt-
ningen i dylika fall skall, oavsett om mindre eller storre bil kommit till
anvindning, beriknas efter den taxa, som avses skola gilla for begagnande
av mindre bil. Med héansyn till att hirvid 1 allméinhet torde vara friga om
mera tillfillig korning i tjansten eller kortare korliangder, torde ersittningen
i regel komma att utga efter det hogsta i ndmnda taxa upptagna beloppet.

Vad jag hir {orordat forutsitter foljande dndringar i allminna resereg-
Jementet. DA ersitiningsbeloppen enligt de av mig foreslagna grunderna
skola bestimmas med hinsyn till sjalvkostnadsberikningar och dirfor tid
efter annan kunna behova jamkas pa grund av intriffade stérre prisind-
ringar, kunna ersitiningsnormerna smidigast anpassas efter foreliggande
forhallanden om bestiimmelserna utbrytas ur resereglementet och innefattas
i sirskilda av Kungl. Maj:t utfiirdade foreskrifter. Jag forordar dirfor,
att den i 2 § 1 mom. resereglementet intagna bestimmelsen om ersittning
for resa med »Annan automobil> utbytes mot en hinvisning till dylika av
Kungl. Maj:t meddelade bestimmelser. Detta foranleder éven éndringar i
4 § tredje styckel, bl. a. upphivande av stadgandet att Kungl. Maj:t 1
regel icke ma bestimma ersiltningen for tjinsteresa med egen bil till hogre
belopp éin det i 2 § 1 mom. angivna. Aven fiérslaget om mojlighet for Kungl.
Maj:t att till central forvaltningsmyndighet delegera provningen av fragor
om undantag fran den i 4 § forsta stycket stadgade kostnadsjimforelsen
pakallar en dndring av 4 § tredje stycket.
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De nya bestimmelserna béra trdada i kraft snarast mojligt, forslagsvis
den 1 april 1951.

Sedan riksdagen meddelat beslut i damnet, torde det ankomma pa Kungl.
Maj:t att utfirda de avsedda ersittningsbestimmelserna. Fér att riksdagen
skall bliva i tillfalle att erhalla kinnedom om hur dessa bestimmelser en-
ligt min mening bora nirmare utformas torde jag emellertid redan i detta
sammanhang {4 nigot beréra dven denna fraga. Jag delar sakrevisionens
uppfattning, att utgdngspunkten for fordelningen av de fasta kostnaderna
mellan staten och den enskilde bér vara ett ur ekonomisk synpunkt till-
fredsstillande totalutnyttjande av bilen for sdvil statligt som enskilt bruk.
Sakrevisionens férslag att denna grad av utnyttjande skall anses vara upp-
nadd vid en koérlingd av 1500 mil per ir synes béra godtagas. DA fran
vissa myndigheters och sammanslutningars sida gjorts gillande, att denna
grans skulle vara allt fér hog, torde tillricklig hinsyn icke ha tagits till de
faktiska forhallandena.

I enlighet med det anfoérda béra vid arliga korlingder av 1500 mil eller
mera 1 statens tjinst savil de fasta som de rorliga kostnaderna helt biras
av statsverket. Begagnas bilen i mindre utstrickning foér tjansteresor bor,
férutom de rorliga kostnaderna, endast viss del av de fasta kostnaderna be-
stridas av staten. Sakrevisionens forslag i denna del innebéar, att vid arliga
korlingder av upp till 500 mil statsverket och den enskilde skola bestrida
hiilften vardera av de fasta kostnaderna och att biléigaren under darpa fol-
jande 1000 mil skall fa ersitining for aterstiende fasta kostnader. Lant-
madteristyrelsen ater har forordat, att tickningsprocenten fér de fasta kost-
naderna skall vid kérlangder upp till 500 mil per ar vara 75, medan domin-
styrelsen foreslagit, att statsverket skall vid sistnimnda korlingd svara for
?/s av kostnaderna for amortering och riinta samt oberoende av kérstrickan
helt bestrida 6vriga fasta kostnader.

Faststillandet av kompensationsgraden i friga om de fasta kostnaderna
vid lagre arliga korstrickor dn 1500 mil dr enligt min mening en avviig-
ningsfriga, vid vars bedémande hinsyn méste tagas savil till statens in-
tresse att tjdnsteminnen i erforderlig omfattning stilla sina bilar till for-
fogande for tjinsteresor som den enskilde tjinstemannens intresse att er-
halla skilig gottgorelse for kostnaderna fér bilen. En rent proportionell
minskning av tickningsprocenten synes pa grund hirav icke béra ifraga-
komma. En dylik nedsittning skulle fér 6vrigt innebira en betydande sink-
ning av de enligt besparingsreglementena nu utgiende ersattningsbeloppen.
Jag finner mig med hénsyn till det anférda bora férorda, att kompensations-
graden bestimmes nigot hogre. Da sakrevisionens forslag synes innebira en
skillig fordelning av de fasta kostnaderna mellan staten och den enskilde
tjanstemannen, anser jag mig bora férorda férslaget dven i denna del. Man
bor namligen icke bortse fran att bilinnehavet f6r den enskilde befattnings-
havaren medfor férdelar utom tjéinsten.

Den i enlighet med angivna principer utgéende ersittningen bor beriknas
med hinsyn till den genomsnittliga kostnaden i ett antal typfall och grun-
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das péa kalkyvler for tva biltyper, den ena med en tjinstevikt understigande
1100 kg och den andra med en tjénstevikt av minst 1100 kg. Dessa kal-
kyler bora enligt min mening omriiknas varje ar, forslagsvis under véren,
varefter Kungl. Maj:t faststiller ersittningsbeloppen for det kommande
budgetaret.

Mot sakrevisionens forslag, att ersittningsbeloppen skola sa till vida diffe-
rentieras, att ersittningen for resor i de fyra nordligaste linen héjes med
2 ore per km vintertid och eljest med 1 6re per km, har jag icke nagot att
erinra.

Jag finner mig iven bora godtaga, att den i 8 § 2 mom. resercglementet
stadgade ersiittningen av 5 dére per km for varje medresande forrittnings-
man bibehalles i avvaktan pa resultatet av 1949 ars reseersittningskommit-
tés arbete, diven om denna ersittning, sisom vissa myndigheter framhaliit,
forefaller viill hog. Provningen av statstjansteménnens riksférbunds for-
slag om en utvidgning av tillimpningsomradet for detta forfattningsrum
synes bora ansta till dess kommitténs forslag foreligger.

Med anledning av vad sakrevisionen anfort i sitt yttrande 6ver lantmiteri-
styrelsens framstillning vill jag ej motsitta mig, att befattningshavare, som
vid forrittningar utanfor stationeringsorten regelmiissigt méaste medfora
tyngre eller mera skrymmande utrustning, efter Kungl. Maj:ts provning till-
erkinnes sirskild ersittning for de tjansteresor, vid vilka sddan utrustning
medfores. Hirigenom kan skilig hiansyn tagas till de sarpriiglade forhallan-
den, som rada inom vissa forvaltningsomraden. Hogre ersittning in 5 ore
per km synes dock icke bora medgivas.»

Utskottet. 1 likhet med departementschefen hyser utskottet den uppfatt-
ningen, att de nuvarande, i hog grad oenhetliga bestimmelserna om ersitt-
ning for tjinsteresa med forriatiningsman tillhorig bil i olika avseenden iro
i behov av dindring och att ett for hela statsférvaltningen enhetligt ersitt-
ningssystem savitt mojligt bor genomforas. De former, i vilka denna om-
liggning foreslas skola ske, synas utskottet innebidra ¢n rimlig avvigning
mellan statens och forrittningsmannens intressen. Infér utskottet ha visser-
ligen fran talesmiin for de av forslaget berorda befatiningshavargrupperna
gjorts gillande, att forslaget icke i tillracklig grad tillgodosige forrittnings-
méannens intressen och att ett genomfoérande av detsamma kunde befaras
leda till att forrittningsmiinnen i fortsiattningen icke funne det med sin for-
del forenligt att halla egen bil sisom tjinstefordon. Dessa farhigor synas
utskottet i huvudsak ogrundadec.

Vid tillskapande av ett enhetligt ersitiningssystem pa forevarande om-
ride bora, sdsom i propositionen forutsittes, bilinspektionens besikinings-
miin och postverkets lantbrevbirare undantagas frin tillimpningen av de
nya ersittningsgrunderna. De forrittningsfirder, som foretagas av dessa
befattningshavargrupper, ha niunligen icke karaktiren av tjinsteresor i egent-
lig bemiirkelse. I ovrigt bora bestiimmelserna sévitt mojligt si utformas, att
inom vissa forvaltningsomraden radande sirforhdllanden kunna beaktas.
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Enligt utskottets mening bor dirvid for de fall, da reseersiattningarna skola
erliggas av enskilda uppdragsgivare, efterstriivas att om mojligt latla ersitt-
ning fér resekostnader fran rekvirent utgd efter fixt belopp utan att forden-
skull avsteg gores fran de enhetliga bestimmelserna om den ersatining, som
skall tillkomma férrittningsmannen. Detta synes utskottet knappast behova
medféra alltfor betungande redovisnings- och kontrollférfarande. Utskottet
kan alltsa icke dela den i motionerna I: 293 och II: 388 hivdade uppfatt-
ningen, att forekomsten av enskilda uppdragsgivare bor foranleda undan-
tag frdn gemensamma foreskrifter i férevarande hinseende for provinsial-
likare, sjukskoterskor, barnmorskor och praktiserande tjansteveterinirer.

Utskottet ansluter sig till vad departementschefen anfort angdende moj-
lighet for Kungl. Maj:t att till vederbérande centrala forvaltningsmyndig-
heter delegera provningen av fragor om undantag vid tjansteresa med for-
rattningsman tillhérig bil fran den i 4 § forsta stycket allménna reseregle-
mentet stadgade skyldigheten att foretaga kostnadsjamforelser. De harvid
férordade riktlinjerna for medgivande av dispens fran sadana jamforelser
anser sig utskottet kunna tillstyrka.

I férendzmnda motioner I: 293 och II: 388 ha betinkligheter framférts mot
den foreslagna skyldigheten for forrittningsman att avgiva forbindelse att
under tiden f6r hir avsett medgivande anvinda egen bil for resor i tjdnsten.
Med anledning hirav vill utskottet framhalla, att sadan forbindelse givetvis
icke bor omfatta fall, da forrattningsmannen éar forhindrad att anvinda den
egna bilen pa grund av omstindigheter, 6ver vilka han icke rader, exempel-
vis att bilen ej ar korklar vid undergiende av nodviandiga reparationer eller
att naturhinder foreligger. Vidare uttalas i motionen II: 387 den uppfatt-
ningen, att det ur olika synpunkter maste te sig obilligt att forrattningsman,
pa sitt i propositionen forutsittes, skall vara skyldig att for anbefalld resa
anvianda tjanstebil, om sadan stilles till forfogande. Man torde emellertid
enligt utskottets mening icke rimligen kunna undvara de garantier, férbin-
delser i forevarande hinseenden utgéra mot att forrattningsmannen i eget
ekonomiskt intresse begrinsar anvindningen av sin bil i tjansten och mot
att resekostnaderna bli oskiligt hoga till f6ljd av att forrattningsmin, som
ha att firdas samma vig eller till samma plats, anvinda flera fordon &n
nodvandigt.

Mot vad departementschefen anfort betriffande biltyp vid lamnande av
medgivande att begagna egen bil i tjinsten samt vid beriknande av ersiitt-
ning i de fall, da kostnadsjamforelse alltjamt skall ske, har utskottet icke
négot att erinra.

Utskottet tillstyrker departementschefens forslag i fraga om erforderliga
andringar i allménna resereglementet, att trida i kraft den 1 april 1951.

Den i propositionen limnade redogérelsen for den blivande utformningen
ayv ersattningsbestimmelserna i berérda avseende féranleder icke nigon er-
inran fran utskottets sida. Savitt utskottet kunnat finna torde tillaimpningen
av de avsedda foreskrifterna medféora, att ersittningen for begagnande av
egen bil i tjdnsten i allmdnhet kommer att 6verensstimma med vederbdran-
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des sjilvkostnader si nira detta dr mojligt inom ramen for ett enhetligt
ersittningssystem. Vad sarskilt angar den angivna grénsen, 1500 mil, for
statens bestridande av samtliga fasta kostnader for bilinnehavet hyser ut-
skottet den uppfattningen att, 4ven om ur férrattningsmannens synpunkt
skal kunna tala for att gransen sankes, detta icke skulle std i 6verensstim-
melse med ekonomiska synpunkter pa ett tillfredsstdllande totalutnyttjande
av bilen i savil statlig som enskild tjanst, ddrvid hansyn tagits ill bilens
livslangd och for bilen erforderlig kapitalinvestering. De kalkyler, som ligga
till grund fo6r propositionen, synas ocksa bekrifta, att den i propositionen
gjorda gransdragningen ar den ur olika synpunkter mest lampliga.
I ovrigt féranleder det i propositionen framlagda forslaget icke nagot sir-
skilt uttalande fran utskottets sida.
Aberopande det anforda far utskottet hemstilla,
a) att riksdagen ma godkinna Kungl. Maj:ts forslag till
kungorelse om éndrad lydelse av 2 § 1 mom. och 4 § all-
méinna resereglementet den 27 juni 1929 (nr 210);
b) att motionerna I:293 och II: 388 icke ma till nigon
riksdagens atgird foranleda;
c¢) att motionen II: 387 icke ma till nagon riksdagens at-
gard foranleda.

Stockholm den 2 mars 1951.
Pa statsutskottets viagnar:

KARL WARD.

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet hava ndrvarit

fran f 6 r s t a kammaren: herrar Gustaf Karlsson, Iwar Anderson, Ohlon,
Leander, Heiding, Gillstrom, froken Andersson, herrar Eric Ericson, Hes-
selbom, Erik Gustaf Andersson, Andrée, Einar Persson, Ivar Persson, Axel
Andersson och Svird; samt

fran andra kammaren: herrar Ward, Boman i Kieryd, Martensson 1
Uddevalla, Wallentheim, Svensson i Ljungskile, Lindholm, Rubbestad, Eriks-
son i Sandby, Staxidng, Pettersson i Dahl, Kollberg, Petterson i Degerfors,
Kyling, Svensson i Alingsas och Larsson i Stockholm.
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Reservaticn

av herr Heiding, froken Andersson, herrar lvar Persson, Svard, Boman i
Kieryd, Rubbestad, Staxing, Kollberg och Kyling, vilka ansectt, att utskottet
bort tillstyrka motionerna I: 293 och 1I: 388 och att darfor

dels utskottets yttrande fr. o. m. det stycke pd s. 13, som borjar med or-
den »I likhet», t. o. m. det stycke pa s. 14 som slutar med orden spraktise-
rande tjansteveterinirer», bort ha féijande lydelse:

»Sésom i propositionen framhalles priglas de nuvarande bestimmelserna
om ersattning for tjinsteresa med forriattningsman tillhoérig bil av stor oen-
hetlighet. Det framstar diarfor i och for sig som Onskvirt, att ett mera en-
hetligt ersittningssystem tillskapas pa forevarande omride. Denna enhetlig-
het bor emellertid icke drivas sa langt, att forrdttningsminnens berittiga-
de intressen tridas for nir. Aven om det foreslagna systemet kan anses vil
avpassat for de fall, da staten har att gilda reseersittningen, ir utskottet
icke overtygat om att systemet i friga limpar sig for tjéinstemannagrupper,
som till 6verviigande del erhalla ersdttning fran enskilda rekvirenter. De oli-
genheter som hir framtrida dro, sdsom i motionerna I: 293 och II: 388 pa-
pekas, visentligen av tva slag. For det forsta blir ett redovisnings- och kon-
trollsystem, som tillfredsstaller kravet pa tillforlitlighet, oskiiligt betungan-
de for de tjinstemin, om vilka hér édr fraga. Vidare medfor systemet att veder-
bérande rekvirent nédgas erlidgga olika resekostnader for samma vigstricka
allt efter den tid av aret, vid vilken forriattningen dger rum, nigot som otvi-
velaktigt ér dgnat att skapa irritation hos allménheten. Dessa olidgenheter ha
ocksa pétalats infor utskottet av representanter for av forslaget berérda
befattningshavargrupper.

Pa grund av det anférda kan utskottet icke tillstyrka Kungl. Maj:ts for-
slag, i vad detsamma avser befatiningshavargrupperna provinsiallikare,
sjukskoterskor, barnmorskor och praktiserande tjinsteveterinirer, utan till-
styrker i stillet det i motionerna I: 293 och II: 388 framforda yrkandet om
att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t hemstilla, att dessa grup-
per undantagas frdn de blivande ersittningsgrunderna och att fér dem i
stallet utfirdas foreskrifter om fast ersdttning per firdkilometer. Vad ater
angar ovriga forrdttningsmannakategorier kan utskottet i allt visentligt
bitrida det foreliggande forslaget, vilket i denna del synes innebéra en rim-
lig avvigning mellan statens och forrittningsminnens intressen. Sisom i
propositionen férutsittes bora hirvid bilinspektionens besiktningsmin och
postverkets lantbrevbirare undantagas fran tillimpningen av de nya er-
sattningsgrunderna, eftersom de forrittningsfirder, som foretagas av dessa
grupper, icke ha karaktiren av tjansteresor i egentlig mening.»

dels det stycke av utskottets yttrande pa s. 14, som borjar med orden »I
férenidmnda» och slutar med orden »in nddviindigt», bort ha féljande ly-
delse:
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»Enligt propositionen skulle forrattningsman vara skyldig att avgiva for-
bindelse ait under tiden for hiar avsett medgivande anvinda egen bil for
resor i tjinsten. En dylik foreskrift bor givetvis icke tillimpas alltfér rigo-
rost. For egen del utgar utskottet fran att férbindelse i nimnda héinseende
icke bor omfatta sddana fall, da forrittningsmannen ér forhindrad att an-
vinda den egna bilen pa grund av omstandigheter, varéver han icke kan
rada, exempelvis att bilen ej dr korklar vid undergidende av nddvindiga re-
parationer eller att naturhinder foreligger. I motionen II: 387 uttalas vidare
den uppfattningen, att det ur olika synpunkter maste te sig obilligt att for-
rittningsman, pa sitt i propositionen forutsattes, skall vara skyldig att for
anbefalld resa anvinda tjanstebil, om sadan stalles till férfogande. Vid till-
limpning av det i propositionen foéreslagna ersittningssystemet torde man
emellertid svarligen kunna undvara de garantier, férbindelserna utgéra mot
att forrittningsmannen i eget ekonomiskt intresse begriansar anvindningen
av sin bil i tjinsten och mot att resekostnaderna bli oskiligt hoga till foljd
av att forrittningsmén, som ha att fardas samma vig eller till samma plats,
anvanda flera fordon dn nddvindigt.»

dels de tva sista styckena i utskottets ytirande bort ersittas med text av
foljande lydelse:

»Den i propositionen limnade redogorelsen foér den blivande utformning-
en av ersittningsbestimmelserna i berérda avseende féranleder icke nigon
principiell erinran fran utskottets sida, savitt angar de befattningshavargrup-
per, for vilka bestimmelserna enligt vad utskottet ovan anfért béra bli gal-
lande. For dessa grupper synes tillimpningen av de avsedda foreskrifterna
medfora att ersittningen for begagnande av egen bil i tjinsten i allménhet
kommer att overensstimma med vederborandes sjialvkostnader si ldngt det-
ta ar mojligt inom ramen for ett enhetligt ersittningssystem. Vad angér den
angivna grinsen, 1500 mil, for statens bestridande av samtliga fasta kost-
nader for bilinnehavare kunna givetvis ur forridttningsmannens synpunkt
skil anforas som stod for en sinkning av densamma. Det vill dock forefalla
utskottet, att en dylik sinkning icke skulle std i god 6verensstimmelse med
ekenomiska synpunkter pa ett tillfredsstallande totalutnyttjande av bilen i
savil statlig som enskild tjanst, darvid hinsyn tagits till bilens livslingd
och for densamma erforderlig kapitalinvestering.»

dels ock utskottets hemstillan under b) bort ha foljande lydelse:

»b) att riksdagen ma med bifall till motionerna I: 293
och II: 388 i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl.
Maj:t vid utfdrdande av bestimmelser for resekostnadser-
siltning vid anviindande av annan automobil én taxiauto-
mobil ville undantaga provinsiailikare, sjukskoterskor,
barnmorskor och praktiserande tjansteveterinirer samt i
stillet under beaktande av vad i molionerna anforts for des-
sa befattningshavare utfirda bestimmelser, i vilka stadgas
fast ersittning per firdkilometer.»

2 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 6 saml. Nr 36.



