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Nr 159.

Utlitande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdiende av-
tal om koordination mellan statens jdrnvdgar och Tra-
fikaktiebolaget Grdingesberg—Ouxelosunds  jdrnvigar

jdmte i dmnet vdckta motioner.
(4:e avd.)

I propositionen nr 177 har Kungl. Maj:t, under dberopande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér den 6 april
1951, foreslagit riksdagen medgiva att Kungl. Maj:t matte bemyndiga jarn-
vagsstyrelsen traffa avtal om koordination mellan statens jarnvidgar och
TGOJ enligt de riktlinjer departementschefen forordat.

Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxelésunds jarnvigar, hiarefter kallade
TGOJ, besta fran #garesynpunkt av tre skilda férvaltningar, nidmligen
(Orebro—)Frovi—Kopings jarnvag, oktrojerad 1852, Frovi—Ludvika jarn-
viag, koncessionerad 1869 och Oxelosund—Flen—Vistmanlands jirnvig,
koncessionerad 1872.

Fran transportsynpunkt bestar TGOJ av en huvudbana Ludvika—Van-
neboda-—Valskog—Rekarne—Eskilstuna—Flen—Oxelosund av 273 km
langd, & vilken malmen fran Gringesberg med flera gruvor fraktas till
jarnverket och utskeppningshamnen i Oxelésund. Harjamte framgar 4 hu-
vudlinjen en betydande 6vrig trafik. Till huvudlinjen ansluta sig tre kor-
tare linjer, niamligen Rekarne—Kolbick om 17 km, Valskog—Koéping om
9 km och Vanneboda—Frévi om 2 km, vilka huvudsakligen anvidndas for
annan trafik &n malmtransporter. TGOJ har sidlunda en sammanlagd ban-
lingd av 301 km och ér normalspérig. Endast linjen K6ping—Fro6vi, som
ar 45 km lang, har elektrifierats. Jarnvigsnitets utstriackning belyses av
en i propositionen intagen oversiktskarta (s. 3), vartill utskottet far hiinvisa.

A s. 24 i propositionen ha lamnats vissa uppgifter om intensiteten av
ifragavarande jarnvagars trafikrorelse édvensom deras ekonomiska stallning.

Mellan jarnvigsstyrelsen och Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxeld-
sund har triaffats ett koordinationsavtal, dagtecknat den 22 februari 1950,
vilket sasom bilaga fogats vid propositionen. Inom kommunikationsdeparte-
mentet har hirefter utarbetats forslag till vissa dndringar i avtalet, vilket
forslag jamvil sasom bilaga fogats vid propositionen.
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Jarnvdgsstyrelsen har i skrivelse den 25 februari 1950, varmed koordina-
tionsavtalet understilldes Kungl. Maj:ts provning, uttalat, att koordina-
tionsavtalet ur trafikanternas synpunkt syntes medféra en fullstdndig lik-
stallighet jamfort med det fall att jarnvagslinjerna inforlivades med sta-
tens jarnvigar. Diaremot dr det enligt styrelsen uppenbart, att ej ens den
mest intima driftsamverkan kan giva lika god rationaliseringseffekt som en
enhetlig ledning. Skillnaden blir dock néarmast beroende av huru ett koordi-
nationsavtal kan komma att tillampas.

Efter att ha jaimfort koordinationsalternativet med andra tdnkbara for-
mer for inordnande av TGOJ under de allminna statsbanereglerna kommer
styrelsen till det resultatet, att de med enhetliggérandet av jarnvagsnitet
reguljart foljande samhillsekonomiska vinsterna i koordinationsalternati-
vet uppnas utan sadan uppoffring av statsmedel, som a andra hall erford-
rats for detsammas genomforande, enar TGOJ :s dgare har mojlighet och ar
benigen att pataga sig den 6kning i utgifter och minskning i inkomster, som
overgangen till statens jirnvigars bestimmelser medfor.

Styrelsen framhaller slutligen, att ett forsok att fa ett forstatligande reali-
serat i varje fall maste befaras medféra en lang tidsforskjutning, varmed
sikerligen skulle folja oligenheter for det allminna, storre an den mer-
vinst utéver koordinationens, som kan tdnkas uppsta under den del av av-
talsperioden, som faller efter tidpunkten for ett eventuellt forstatligande.

Med hénsyn till nu berérda forhallanden och framst till omstindigheten,
att koordinationsalternativet medgiver snabbast mdjliga genomforande av

onskvird driftrationalisering — utan risker eller belastning av statens ka-
pitalbudget — har jarnviigsstyrelsen funnit det foreliggande forslaget till

overenskommelse vara for statens jarnviagars del antagbart aven med beak-
tande av det forutnidmnda arliga inkomstbortfallet for statens jarnviagar.

Departementschefen har anfort foljande.

Av det anforda framgar, att forutsattningar numera synas foreligga for
slutande av ett koordinationsavtal mellan staten och TGOJ:s #gare, vilket
— utan att foregripa fragan vilka atgarder som slutligen skola vidtagas for
att verkstilla statsmakternas ar 1939 fattade principbeslut om enhetliggs-
rande av det svenska jarnvigsnatet syftar till att genomfora onskvard
rationalisering och utvidgning av bestaende trafik- och driftsamverkan mel-
lan statens jarnviagar och TGOJ samt att bereda trafikanterna villkor och
formaner likviardiga med dem, som ett inférlivande av TGOJ med statens
jarnvagar skulle medfora.

Med hénsyn till vad jarnvigsstyrelsen anfért om mojligheterna att genom
ett koordinationsavtal uppna syftet med 1939 ars principbeslut samt om
angeligenheten att snabbast mojligt genomféra den onskvarda driftrationa-
liseringen, anser jag mig bora tillstyrka, att ett avtal traffas om koordine-
ring av statens jarnviagar och TGOJ. Avtalet bor utformas pa sitt parterna
tidigare overenskommit med de dndringar som innefattas i det tidigare om-
namnda departementsforslaget. Ett bemyndigande for jarnvagsstyrelsen att
ingd ett dylikt avtal synes nu bora inhamtas av riksdagen.
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Enligt koordinationsavtalet i den av mig foreslagna utformningen skall
ett belopp av ca 13 miljoner kronor 6verforas till TGOJ:s blivande pen-
sionsstiftelse. Medel for detta indamal erfordras icke under nista budget-
ar, och frigan torde darfor fi anmilas for Kungl. Maj:t senare.

I detta sammanhang har utskottet till behandling forehaft

dels en inom forsta kammaren av herrar Norling och Ola Persson vickt
motion (I:472), vari hemstallts, att riksdagen matte avsla Kungl. Maj:ts
proposition nr 177 samt besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om forslag till TGOJ:s overforande i statlig dgo;

dels ock tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kamma-
ren av herr Mannerskantz m. fI. (1: 478) och den andra inom andra kamma-
ren av herr Haeggblom och fru Hellstrom (I1: 611), i vilka hemstillts, att
riksdagen vid behandlingen av proposition nr 177 métte betriffande den
fortsatta elektrifieringen av statsbaneniitet uttala sig i enlighet med vad
i motionerna framforts.

Betraffande skilen for de motionsvis framstiallda yrkandena far utskot-
tet hianvisa till motionerna I:472 och I:478.

Utskottet. Sasom av den i forevarande proposition limnade redogorelsen
framgar, har det den 22 februari 1950 preliminart triffade avtalet om
koordination mellan statens jirnviagar och Trafikaktiebolaget Gringesberg
—Oxelosunds jarnviagar (TGOJ) numera forfallit, sedan fran kommunika-
tionsdepartementets sida vissa erinringar framforts mot detsamma. Efter
fornyade overlaggningar i fragan har emellertid bolaget forklarat sig be-
rett triffa en ny Overenskommelse, vari departementets synpunkter be-
aktas. Enligt i propositionen angivna riktlinjer skulle avtalet i salunda
omarbetat skick komma att innebara, bland annat, att statens jarnvigars
person- och godstaxor i fortsidttningen tillampas vid TGOJ. Vidare skall
fullstindig vagngemenskap genomforas, varjamte bolaget skall s6ka halla
sin tagplan likvirdig med statens jarnvagars. Slutligen forutsittes att TGOJ
skall elektrifieras. Overenskommelsen avses skola trida i kraft vid forsta
halvarsskifte, som intraffar tva ar efter det vissa i avtalstexten omfor-
milda godkinnanden och tillstand lamnats, och galler tills vidare intill det
forsta halvarsskifte som intraffar tre ar efter det uppsigning skett av
endera parten. Fragan om jarnvigsforetagets eventuella forstatligande har
darmed skjutits pa framtiden. Om medgivande for Kungl. Maj:t att be-
myndiga jarnvigsstyrelsen att med foreniamnda bolag inga ett definitivt
avtal i enlighet hirmed gér departementschefen nu hemstillan.

Helt allmint har sasom motiv f6r det nu framlagda forslaget framhallits,
att de samhillsekonomiska fordelar som avsetts med det vid 1939 ars riks-
dag fattade principbeslutet om enhetliggérande av det svenska jarnvigs-
nitet i forevarande fall sta att vinna utan sadan uppoffring av statsmedel,
som 4 andra hall erfordrats for detsammas genomforande. Ur trafikanter-
nas synpunkt skulle salunda koordinationsavtalet medféra en fullstiindig
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likstallighet jamfort med det fall att TGOJ inforlivades med statens jarn-
vagar. Vidare har papekats, att en i olika hiinseenden 6nskvard driftratio-
nalisering didrigenom skulle kunna komma {ill stand.

Utskottet har for sin del bibragts den uppfattningen, att nu i korthet
antydda synpunkter iro viirda beaktande. A andra sidan far icke forbises,
alt rationaliseringseffekten for statens jarnvigars vidkommande sjilvfallet
blivit storre, om jiarnvagsforetaget direkt inlemmats i statshanenitet. Rent
principiellt finner utskottet det iven beklagligt, att maéjligheter for ett stats-
forviarv av TGOJ icke nu ansetts vara for handen, dven om avtalstexten
hirutinnan forutsatts skola erhalla en limpligare utformning in vad ur-
sprungligen avsetts. Att genom koordinationsavtalet ett — om ocksa till-
falligt — avsteg gores fran forenimnda riksdagsbeslut torde salunda vara
ostridigt. Med hansyn till foreliggande omstindigheter har utskottet dock
icke velat motsitta sig Kungl. Maj:ts forslag. Utskottet forutsatter givet-
vis, att det nya koordinationsavtalet utformas i dverensstimmelse med de
av departementschefen forordade riktlinjerna. Utskottet finner dven ange-
laget framhalla, att ett godkinnande av forevarande forslag icke far be-
traktas som prejudicerande for framtiden.

Av det nu sagda f6ljer, att utskottet icke kan tillstyrka bifall till det i
motionen I:472 framférda yrkandet om avslag pa Kungl. Maj:ts propo-
sition. Ej heller finner utskottet det motiverat, att riksdagen i nuvarande
fige gor nagon framstillning om TGOJ:s overforande i statlig dgo.

Sésom tidigare omnidmnts har i koordinationsavtalet forutsatts att TGOJ
skall elektrifieras. I de bada likalydande motionerna I: 478 och II: 611 ha
uttalats farhagor for att detta skulle kunna oférdelaktigt aterverka pa
statens jirnvigars elekirifieringsprogram. Med anledning hiarav vill ut-
skottet dnyo understryka vad utskottet i sitt av 1950 ars riksdag godkinda
utlatande nr 140 framholl, niamligen att avsteg fran den av jarnvagsstyrel-
sen samma ar framlagda elektrifieringsplanen i gorligaste man héra und-
vikas. Under alla forhallanden finner utskottet onskviart, att redan be-
slutade elektrifieringsarbeten bora fa genomforas utan intrang av andra
projekt. Helt oavsett forevarande avtal ldrer emellertid en elektrifiering av
TGOJ forr eller senare komma till staind med héinsyn till de darmed for-
bundna samhaillsekonomiska foérdelarna. I ett sadant lidge kunna rubb-
ningar i statens jarnviagars elekfrifieringsplan icke undvikas, forsavitt icke
statsbaneforetagets elektrifieringsorganisation foérstirkes. Utskottet forut-
satter darfor, att Kungl. Maj:t positivt provar mojligheterna till en dylik
forstarkning, vilket synes motiverat redan pa den grund att elektrifierings-
arbetet vid statens jarnvagar f. n. bedrives i en jamforelsevis langsam takt.

Under aberopande hirav hemstaller utskottet,

I. att riksdagen ma, med bifall till Kungl. Maj:ts forslag
och med avslag & motionen 1: 472, sivitt nu ir i fraga, med-
giva att Kungl. Maj:t ma& bemyndiga jarnvagsstyrelsen
traffa avtal om koordination mellan statens jirnviagar och
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Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosunds jarnviagar en-
ligt de i statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden
for den 6 april 1951 forordade riktlinjerna;

II. att motionen I: 472, i vad den avser forslag om fore-
namnda jarnvagsforetags overforande i statlig dgo, icke ma
foranleda nagon riksdagens atgard;

III. att riksdagen mé, i anledning av motionerna I: 478
och 1I: 611, i skrivelse till Kungl. Maj:t giva tillkdnna vad
utskottet anfort.

Stockholm den 18 maj 1951.
Pa statsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Narvarande: se under utlatandet nr 158.

RESERVATION
av herrar Gustaf Karlsson och Bergman, vilka ansett att utskottet icke bort
tillstyrka bifall till Kungl. Maj:ts foérevarande proposition och att darfor
dels den del av utskottets yttrande pa s. 24, som bérjar med »Utskottet
har» och slutar med »langsam takt», bort ersittas med text av foljande
lydelse:

»De skial som salunda anforts till stéd for det forevarande forslaget kan
utskottet icke finna bédrande. Ostridigt torde salunda vara att det ifraga-
satta koordinationsavtalet utgor ett klart avsteg fran det vid 1939 ars riks-
dag fattade principbeslutet om det svenska jarnvigsnitets enhetliggérande,
vilket synes betankligt icke minst med héansyn till det prejudikat som dér-
igenom skapas for framtiden. I detta sammanhang ma erinras om att det
1 propositionen nr 130 framlagda forslaget om statsforvarv av Stockholm—
Rimbo jarnvigsaktiebolag motiverats just med foérenidmnda principbeslut,
oaktat det hir géller en bana som viantas arligen uppvisa betydande drift-
underskott. Sasom av de i forevarande proposition limnade uppgifterna
framgar ar TGOJ diaremot ett vinstgivande foretag, varfor ett statsforvarv
1 detta fall skulle ha varit en réntabel investering. Utskottet kan icke finna
det vara rimligt att 1939 ars riksdagsbeslut nu tillampas pa sadant sitt,
att ekonomiskt svaga jarnvagsforetag overtagas av staten, medan enskilda
banor som ur inkomstsynpunkt limna ett gott resultat stillas utanfér den
allmanna enhetliggérandeprocessen. Visserligen siigas trafikanterna genom
koordinationsavtalet komma i atnjutande av samma fordelar som om TGOJ
forstatligats, men det samhallsekonomiska virdet hiarav reduceras av den
omstindigheten, att den nuvarande dgaren éar banans friamsta trafikant i
sin egenskap av malmbefraktare.

Uppenbart ar vidare att den asyftade rationaliseringsvinsten for statens
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jarnvigars vidkommande skulle blivit betydligt storre, om TGOJ direkt
inlemmats i statsbanenitet. Det kan idven befaras att elektrifieringen av
TGOJ, som férutsatts skola ske genom statens jiarnvigars medverkan, kom-
mer att verka fordrojande pa det av jarnviagsstyrelsen framlagda elektri-
fieringsprogrammet, vilket i sin tur méste medféra motsvarande vinstbort-
fall for statsverket. Efter genomférd elektrifiering kommer sjilvfallet den
enskilda banans virde att stiga och diarmed édven det belopp som staten
vid en framtida inlésen kan komma att fa erligga. Erinras ma att enligt
gillande koncessionsvillkor 1gsesumman skall utgéra det med 50 procent
torhojda kapitaliserade virdet av den nettoinkomst som banan arligen i
medeltal under de tio nistforegaende aren ldmnat. Vid bedémandet av
torevarande sporsmal har utskottet icke heller kunnat undga att uppmaérk-
samma, att nagot rittsligt bindande avtal mellan har ifridgavarande bada
parter faktiskt icke foreligger, sedan den ursprungliga overenskommelsen
sdsom ovan namnts numera forfallit. En viss oklarhet synes dven rada
rorande de lone- och pensionsférmaner som i fortsiattningen skola till-
forsakras personalen vid TGOJ.

Av nu anforda skil anser sig utskottet, i likhet med vad som forordats i
motionen I:472, bora avstyrka bifall till Kungl. Maj:ts proposition. Till
forslaget att riksdagen nu skulle gora framstillning om TGOJ:s over-
forande i statlig d4go kan utskottet dock icke ansluta sig. Under foreliggande
omstindigheter synes det salunda vara mera lampligt, att hela fragan tills
vidare skjutes pa framtiden i avvaktan pa ett for statsverket gynnsammare
utgangslige.

I de bada likalydande motionerna I: 478 och II: 611 ha uttalats farhagor
for att elektrifieringen av TGOJ skulle kunna oférdelaktigt aterverka pa
statens jarnvigars elektrifieringsprogram. Sasom ovan framhallits maste
dessa farhigor anses vara befogade. Med anledning hirav vill utskottet
anyo understryka vad utskottet i sitt av 1940 ars riksdag godkianda utla-
tande nr 140 framhéll, namligen att avsteg fran den av jarnvigsstyrelsen
samma Ar framlagda elektrifieringsplanen i gorligaste man bora undvikas.
Under alla forhallanden finner utskottet uppenbart, att redan beslutade
elektrifieringsarbeten bora genomforas utan intrang av andra projekt. Helit
oavsett forevarande avtalsforslag liarer emellertid av vissa skil fragan om
en elektrifiering av TGOJ forr eller senare komma att aktualiseras. 1 ett
sddant lige kunna rubbningar i statens jarnviagars elektrifieringsplan icke
undvikas, forsavitt icke statsbaneforetagets elektrifieringsorganisation for-
stiarkes. Utskottet forutsiatter darfor att en dylik forstarkning kommer till
stdnd, innan tillstand till TGOJ:s elektrifiering limnas.»

dels ock utskottets hemstillan under I. bort ha féljande lydelse:

»I. att riksdagen ma, med bifall till motionen I: 472, savitt
nu dr i fraga, avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 177;»



