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Nr 157.

Utlatende 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
statsforvdrv av aktier i Stockholm—Rimbo jdrnvigs-
aktiebolag jimte i dmnet vickta motioner.

(4:e avd.)

I propositionen nr 130 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt ut-
drag av statsrddsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden for den 16 mars
1951, foreslagit riksdagen att dels bemyndiga Kungl. Maj:t att godkianna
en vid statsradsprotokollet fogad Overenskommelse mellan AB Svenska
handelsbanken och jirnvigsstyrelsen, dels till Forviarv av aktier i Stock-
holm—Rimbo jiarnvigsaktiebolag for budgetaret 1951/52 & kapitalbuddeten
under statens affarsverksfonder, statens jarnviagar, anvisa ett investerings-
anslag av 1505 000 kronor, dels ock medgiva, att Kungl. Maj:t ma bemyn-
diga jarnvigsstyrelsen att, efter det aktieforvirvet agt rum, dels teckna
borgen A férendmnda bolags 1an, i de fall dar genom en sadan atgird kan
ernas en viisentlig forbattring av lanevillkoren, dels under budgetaret
1951/52 lamna samma bolag de bidrag i form av tillskott respektive lan,
som kunna befinnas erforderliga fér balansering av driftbudgeten, varvid i
utgifterna skall inriknas forfattningsenlig avsittning till fornyelsefond,
respektive for bestridande av utgifter for investeringar samt forviarv av for
verksamheten erforderliga rorliga tillgangar, i den man driftinkomster
samt namnda avsattningar ej dartill forsla.

Med skrivelse den 13 mars 1951 har jirnvdgsstyrelsen — till fullgérande
av det genom Kungl. Maj:ts beslut den 9 juni 1939 limnade uppdraget att
vidtaga atgirder for enhetliggorande av det svenska jarnvigsnitet — under-
stiallt Kungl. Maj:ts provning en med representanter for vissa aktiedgare i
Stockholm—Rimbo jarnviigsaktiebolag, under forbehall av Kungl. Maj:ts
godkannande, traffad 6verenskommelse om forvirv for svenska statens rik-
ning av aktiemajoriteten i bolaget. Forvirvet omfattar jarnviagsrorelse, bil-
rorelse och fastighetsforvaltning, varje forvaltningsgren representerad av
ett eller flera sirskilda bolag. Overenskommelsen har behivt avse endast
aktierna i ett bolag, Stockholm—Rimbo jarnvigsaktiebolag, vilket dr mo-
derbolag tili samt innehavare av alla aktier i de 6vriga bolagen.

De trafikieder, som jirnvigsbolaget driver i ¢stra Uppland, bruka sam-
manfattningsvis benidmnas Stockholm—Roslagens jarnvigar (SRJ) och
1 — Bihang lill riksdagens protokoll 1951. 6 saml. Nr 157—161.
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omfatta dels Stockholm—Roslagens jirnviigar med, forutom Djursholms-
banan, huvudlinjerna Stockholm—Rimbo, Uppsala—Rimbo—Norrtilje,
Roslagsnasby—Osterskir och Rimbo-—Hallstavik, dels Dannemora Hargs
jarnvag med huvudlinjerna Dannemora—Hargshamn och Faringe—Gimo.
Sparvidden dr 891 mm. Biltrafiken bedrives av dotterbolagen Stockholms
lans omnibus AB (SLO) och Norra Upplands omnibus AB (NUO).

Jarnvigsstyrelsen framhéller i sin framstillning, att det overenskomna
statsforvirvet avser aktier i ett jirnvigsbolag, som ar tiankt att tills vidare
fortbestd, och salunda vad formen angar skiljer sig fran flertalet av de
redan beslutade jirnvigsforvirven. I sin skrivelse 1939: 318 angiende prin-
cipbeslut i jarnviagsforstatligandefridgan framholl 1939 ars riksdag som
onskvirt, att forvirven ej — sasom dittills emellanat skett — skulle genom-
foras allenast indirekt genom forviirv av en aktiemajoritet utan i den mera
direkta och ocksid mera betryggande form, som ett inkop av sjalva jarn-
vagsanlaggningen innebure. Emellertid har under forstatligandeprocedurens
fortgdng detta principuttalande icke hindrat statsmakterna att godkinna
avtal om aktieférviirv i de fall, dir avgorande skiil for ett sdidant forfarings-
satt kunnat forebringas. Sadana tungt viigande skil, ehuru av annan art
an de, som betingat ifragavarande tidigare forvirv, foreligga i detta fall.
Det kring jérnvigsbolaget samlade systemet av trafikleder bildar nimligen
i detta sammanhang ett utpriiglat sirfall.

I den principiella allminneligheten i jarnviigsforstatligandet skall, uttalar
styrelsen, enligt 1939 ars beslut goras ett i detta sammanhang viktigt gene-
rellt undantag, niamligen betrdffande de jirnviigsenheter, vilka dro att be-
trakta som sparvigar eller ha liknande lokal karaktir. Foérra delen av
denna menings sista sats torde ha tillkommit nirmast med tanke pa sidana
trafikforetag, vilkas vagnar framforas delvis & koncessionerad jarnvigs-
linje, delvis & samma spar som den egentliga sparviigsmaterielen, sasom de
s. k. Lidingébanorna eller vissa av Stockholms spdrviigars ytterlinjer, me-
dan den senare delen torde direkt syfta pa Goteborg—Sird och Stockholm
—Saltsjons jirnvigar, vilka iro helt sjilvstindiga dven vad bananliggning-
arna betrdffar. Medan forstnidmnda »sparvigar med jirnvigskoncession»
6ver huvud icke forekomma i den officiella jirnviigsstatistiken, redovisas
darstides de bada sistnimnda férvaltningarna som jirnvigar av allmin
betydelse, en omstindighet som kan ha framstitt sasom motiv for ett ut-
tryckligt undantag.

Huru diarmed 4n ma forhélla sig, s ha med stéd av bl. a. formuleringen i
berdrda riksdagsskrivelse sistndmnda bada jirnviigar betraktats sasom a
priori uteslutna fran det pagdende jarnvigsforstatligandet. Sasom helhet
betraktad kan SRJ sjalvfallet icke sidgas ha sparviigsliknande karaktir. Sa
ar diremot obestridligen forhallandet med den av bolagets rérelsegrenar,
som bendmnes Djursholmsbanan, sarskilt i betraktande av sstationsforhal-
landena» & Engelbrektsgatan, vilka iéga avvika fran Lidingdbanornas. I
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en framtid far val ocksa Djursholmsbanan, likavil som Lidingobanorna,
antagas anknuten till tunnelbanesystemet.

Om Djursholmsbanan utgjort en sjilvstiandig forvaltning, skulle foljakt-
ligen ett statsforvarv darav nappeligen kunnat ifragasittas med stéd av
1939 ars principbeslut. Omstandigheten, att dess tdg framféras a SRJ
huvudlinje mellan Djursholms Osby och Stockholms Ostra, kan ju heller
icke anses ensam motivera ett sddant forvarv. Vid framtida anknytning till
tunnelbanesystemet méaste for ovrigt, om darmed avsedd effekt skall nés,
Djursholmsbanan antingen delvis ombyggas till tunnelbanestandard eller,
vilket forefaller sannolikare, anknytas till en tunnelbanelinje, varvid
gemenskapen med SRJ bygdebanenit kan komma att — helt eller delvis
— brytas.

D4 det fran allmén trafiksynpunkt icke kan anses rationellt vare sig att
lata statsférviarvet av SRJ hindra Djursholmsbanans framtida uppgdende i
det lokaltrafiksystem for Stockholmsregionen, till vilket banan naturligt
hor, eller att forst inlemma banan i SJ organisation och taxesystem samt
sedermera efter en fran samhaillelig synpunkt kort tidrymd bryta den sa
astadkomna gemenskapen i och for banans uppgaende i sagda lokaltrafik-
system, har utvigen diskuterats att vid statsforvirv av SRJ i ovrigt lata
Djursholmsbanan forbli i enskild d4go. Man skulle sialunda undvika de sar-
skilda vanskligheter, som moéta vid avyttring av statsegendom, dvensom
oligenheterna med flera systemskiften dn nédviandigt.

Emellertid ha SRJ férhandlare icke funnit en siadan 16sning godtagbar
for nuvarande aktiedgare (eller praktiskt genomférbar med héansyn till
lanesiikerheterna) utan havdat, att om végen i fraga skulle foljas, sa borde
staten forst utlosa dessa aktiedgare. Om man forfar sdlunda och later det
statsiigda bolaget tills vidare fortbesta sasom jarnvigsigare, ernds for ov-
rigt fordelen, att man liattare dn eljest kan framdeles utskilja icke blott
Djursholmsbanan utan jamvil ovrig forortstrafik utefter SRJ, i den méin
denna vid den pidgdende, i forsta hand at Stor-Stockholms trafikutredning
anfortrodda, allminna utredningen av fragan befinnas béra ingd i nyss-
niamnda Stockholmsregionens lokaltrafiksystem. Ett sddant inlemmande
anses kunna ifrigakomma for exempelvis vad man kan benimna Oster-
skirstrafiken, d. v. s. trafiken fran och till stationerna a linjen (Djursholms
Osby)—Roslagsnisby—Osterskiir.

Pa nuvarande utredningsstadium kan givetvis ingen siker prognos stil-
las vare sig betriffande den ena eller den andra jirnvigslinjen. Det kan
bli onskviirt att komma fram till en regional trafikplan, och i en sidan
situation kan det icke vara rimligt att investera statsmedel for genom-
forande av forindringar, som sedermera kunna forsvéra planens reali-
serande.

En inkomstekonomisk jamforelse mellan statens jirnvigars och SRJ
taxor méste i huvudsak grundas pa nuvarande, sedan 1948 utgicende av-
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gifter, helst som de reella verkningarna av foreliggande framstillningar om
hojningar stilla sig vanskliga att forhandsberikna.

Vad godstrafiken betriffar, skulle en ¢vergang till statens jarnvagars taxa
kunna ske utan nimnvird inkomstindring i friga om egentrafiken, medan
det bortfall av Overgangs- och banavgifter, som skulle folja med infor-
livande i statsbaneniitet (pa grundval av 1949 ars trafiksiffror), beriknats
medfora en inkomstminskning av cirka 225 000 kronor arligen (for SRJ
och statens jarnvigar tillsammans).

Vad persontrafiken angar, har man att skilja mellan & ena sidan Djurs-
holmsbanan, som har en sarskild taxa, och & andra sidan ovriga linjer. En
berikning pa grundval av uppgifter fran ar 1948 har givit vid handen, att
for SRJ samtliga jarnviagslinjer en Overgang till statens jarnvigars taxa
skulle medfort en sinkning av den totala persontrafikinkomsten fran, i
runda tal, 8 170 000 till 5 860 000 eller med 2 310 000 kronor.

For Djursholmsbanan ensam dro motsvarande siffror 2 300 000, 1 250 000
och 1050 000 kronor, vilket innebér, att den genomsnittliga sinkningen
skulle utgora drygt 45 procent, medan for ovriga linjer, diar SRJ normal-
taxa tillampas, summorna bli 5870000, 4 610 000 och 1260 000 kronor
samt procenttalet drygt 20. Skillnaden i prissittning ir delvis motiverad
déarav, att Djursholmsbanan bestar av ett flertal grenlinjer, vilkas forefint-
lighet fordyrar driften, men frimst hénfoérlig till omstindigheten, att
djursholmstrafikanterna genom sparet i Engelbrektsgatan beredas en
visentlig fordel jamfort med SRJ ovriga resande genom mdjligheten att
borja och avsluta sin resa vid Engelbrektsplan. Hérmed har enligt en av
SRJ verkstalld undersokning ernatts, att av den férstnimnda trafikant-
gruppen minst 80 procent na sin arbetsplats utan att anlita annat trafik-
medel, medan for trafikanterna fran 6vriga linjer, vilkas tag framfoéras en-
dast till Ostra stationen, motsvarande procenttal utgor 35.

Betriffande bada linjesystemen géller emellertid i lika man, att sink-
ningar i biljettpriserna alls icke kunna motiveras dirmed, att driften i sta-
tens jarnvigars regi skulle stiilla sig billigare an den hittillsvarande, eller
med hanvisning till forefintligt 6verskott a SRJ-trafiken tagen som helhet.
Det faktiska forhallandet ir fastmer, att varje prissinkning i sagda trafik
maste — i den man ej kompensation i nettoinkomst vinnes genom okning
av frekvensen — tickas med overskott fran 6vriga statens jarnviagars linjer.

Sasom forestdende siffror visa, dr det framfor allt Djursholmsbanans
persontaxa, som i jaimforelse med statens jarnvigars uppvisar ett betydande
prisgap, och detta torde komma att till stérre delen bestd jamvil efter
genomforandet av nu projekterade taxehojningar, dven om SRJ icke kan
annat dn partiellt utnyttja nu begirda hojningar.

Innan detta gap utfyllts eller atminstone visentligt reducerats, vilket
sannolikt maste droja atskillig tid, synes det niippeligen vara rationellt att
i statens jirnviigars taxesystem infoga linjer, vilka uppvisa sadana trafik-
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tekniska siregenheter som de forevarande och vilkas forstatligande icke
kan betraktas som definitivt. Nagot som helst realskil kan heller icke abe-
ropas, varfor staten skulle subventionera resandetrafiken & Djursholmsba-
nan men limna it trafikanterna & Lidingo- och Saltsjobadsbanorna att icke
blott betala ett hogre biljettpris utan ocksé att i egenskap av statliga skatte-
betalare indirekt deltaga i tickningen av forlusterna & Djursholmsbanan.

Fran en vidare synvinkel betraktat synes det for ovrigt knappast vara
principiellt riktigt att pa statsbanan som helhet sla ut kostnaderna fér de
betydande investeringar, som bli en foljd av Stor-Stockholms siregna tra-
fikforhallanden. Den naturliga konsekvensen av dessa torde i stillet bli,
att for de SJ-linjer, som tillhora Stockholmsrijongen — efter monster fran
vissa utlindska storstiider — inférdes en efter linjernas egna kostnadsfor-
hailanden avpassad siirskild lokaltaxa. Sasom skal for en sddan atgard kan
jamvil dberopas 6nskemaélet, att inom en och samma rajong de olika lokal-
trafikmedlens inbordes taxeférhallanden icke ma sta i siddan disproportion,
alt en ur allminna synpunkter oférdelaktig fordelning av trafiken och pa
ling sikt ocksa bebyggelsen blir foljden.

For ovrigt skulle i fall av ett principbeslut om total tillimpning & SRJ
nuvarande jirnvigslinjer av SJ taxa en bestimmelse om flerarig overgangs-
tid vara ofrankomlig redan med hinsyn till den forefintliga transportkapa-
citeten. Det har i ett tidigare fall (Visterasbanan) konstaterats, att over-
gangen till SJ taxa foranlett en omedelbar 6kning av méanadsbiljettrafiken
med flera tiotal procent, i en av ifragavarande forbindelser till det dubbla,
en forindring, som givetvis framst var att tillskriva de resandes dvergang
fran andra trafikleder. Om nagot liknande intriaffade hir, skulle trafik-
svirigheterna icke kunna bemistras, da saval vagnparken och uppsitt-
ningen av dragande fordon som vissa fasta anliggningar skulle komma att
visa sig starkt underdimensionerade. Man behdver blott erinra om sparet
i Engelbrektsgatan och den enkelspariga bron vid Stocksund. Aven inner-
stadsforbindelserna sparviigsledes med Ostra stationen skulle i ett dylikt
fall med all sikerhet komma att visa sig otillrickliga.

Om man silunda kommit till uppfattningen, att for SRJ iven efter Gver-
gangen i statlig dgo, bora tillimpas taxebestimmelser, som i vissa hinseen-
den avvika fran den allminna statsbanetaxans, utgér denna omstindighet
uppenbarligen ett starkt skiil for att giva linjesystemet i fraga viss sjilv-
stindighet dven i forvaltningshiinseende.

Visserligen behdver med administrativ sammmansmiltning icke med nod-
viindighet folja full likformighet i fraga om taxan, detta i all synnerhet om,
sasom hir dr fallet, ett linjesystem uppvisar tekniska och trafiktekniska
siregenheter. Till jimforelse kan erinras om forhillandet, att efter det om-
kring tiden fir sekelskiftet genomforda s. k. aterkopet av de viktigaste
schweiziska privatbanorna sirbestimmelser i taxehinseende under flera
artionden hestodo for vissa delar av det nybildade nitet; enligt uppgift lir
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en fullstindig avveckling dédrav ha skett forst under 40-talet. Aven den siir-
skilda taxan fér SJ biltrafik kan aberopas.

Uppenbart ir emellertid, att en sidan taxeanordning som den hiir antydda
ir enklare att genomféra och framstar sisom naturligare for ett statligt
bolags linjer an for en statsbanedel. Hirtill kommer, att, sdsom redan
namnts, SRJ uppvisar betydande siaregenheter i fraga om trafikuppgifter
samt driftforhéllanden. Systemet ligger ju ocksa geografiskt skilt fran
jarnvigsnitet i 6vrigt. Aven fransett taxesynpunkterna foreligga alltsa skil
att lata SRJ bilda egen forvaltning samt att bibehalla bolagsformen. Ett
avskiljande i forvaltningshiinseende kan for 6vrigt motiveras jamvil med
hinsyn till de sirskilda férhallanden, som smalsparsniiten generellt uppvisa.

Jarnviagsstyrelsen har darfor i likhet med forhandlingsdelegerade fran
bada sidor blivit 6vertygad diarom, att SRJ dven som statsigd jirnvig bor
atminstone under en f6ljd av ar stillas under sérskild forvaltning. Statsfor-
virvets genomforande i form av aktiek6p har darfor kommit att framsta
sasom den naturliga vigen.

Styrelsen har hirefter meddelat uppgifter angdende jarnvigarnas till-
komst och utbyggnad, tekniska standard och affiirsviirde, i vilka delar ut-
skottet far hinvisa till propositionen (s. 8—16). I anslutning hértill fram-
hiller styrelsen, att utgiften for forevarande aktieférvirv icke skulle kunna
betraktas sasom rintabel investering ens under forutsittningen, att det
vore mojligt undvika alla konsekvenser av statsovertagandet, en forutsitt-
ning som uppenbarligen ar orealistisk. Detta oaktat har emellertid jirn-
vigsstyrelsen, efter 6vervigande i mojlig man av samtliga omstandigheter,
som beréra denna uppgoérelse, daribland fréamst innehallet i 1939 ars prin-
cipbeslut, samt verkstalld jamforelse med de ersattningar, som limnats vid
hittills skedda forvarv av enskilda jarnvagar, kommit till uppfattningen,
att de betraffande aktieforvarvet i Stockholm—Rimbo jiarnviigsaktiebolag
avtalade ekonomiska villkoren kunna betraktas sisom for statsverket god-
taghara. Mot 6verenskommelsens bestdmmelser i ovrigt har jarnvigssty-
relsen icke funnit anledning till erinran.

Samtidigt har styrelsen uttryckligen {ramhallit, att detta stidllnings-
tagande icke innebir, att styrelsen bortsett fran férhallandet, att —— oavsett
villkoren — statsforvirvet av Stockholm-—Roslagens jarnviigar kommer att
innebéra en visentlig belastning av statens jarnvigars affirsresultat. Sty-
relsen har emellertid betraktat en sadan inverkan som en oundviklig kon-
sekvens av jarnvigsforstatligandets allménnelighet.

Bolagsformens bibehallande vintas, fortsiitter styrelsen, under en rela-
tivt 1&ng overgangstid icke kunna leda till att forluster 4 rorelsen undgas
men vil till att desamma reduceras atminstone temporirt. Vad som anses
uppnéeligt dr med andra ord, att de med statsforvirvet foljande inkomst-
minskningarna och utgiftsékningarna icke skola sitta in i ett slag.

Négra detaljplaner for den framtida anpassningen har styrelsen innu



Statsutskottets utlatande nr 157. 7

icke uppgjort. Vad betriaffar den nirmare framtiden riknar styrelsen emel-
lertid med i huvudsak foljande édndringar:

a) att efter den vanliga 6vergangstiden av sex manader, d. v. s. fran och
med januari 1952, personalens avloningsféormaner bringas upp till statens
jarnvagars niva;

b) att fran och med juli 1951 samma reglering foretages i fraga om SRJ
pensionirer, som skulle ha blivit en konsekvens, om det nu foéreslagna be-
slutet foljts av jarnvigsbolagens likvidation och jarnviigarnas inlemmande
1 statsbanenitet.

En verkstilld 6verslagsberidkning har, meddelar styrelsen, givit vid han-
den, att dndringarna vid a) och b) skulle medféra utgiftsokningar om
respektive 0,5 och 1,0 miljon kronor arligen.

Enir driftoverskottet i fortsatt enskild regi beriknats till allenast 1,5 mil-
jon kronor, vilket belopp enligt normalkalkylens antaganden icke ar till-
riackligt for linens forrintning samt avsattning till fornyelse efter ratio-
nella grunder, foljer, fortsitter styrelsen, sdsom en ofrankomlig konse-
kvens, att efter nyssberérda dndringar i ogynnsam riktning forlustresultat
av betydande storlek bliva oundvikliga. Enligt normalkalkylen jamford
med nyss anforda siffror skulle — med avskrivning efter nuvirden — for-
lusten uppga till cirka 2 miljoner kronor arligen, med hiinsyn till pagdende
prisférhojningar samt riskerna for ovriga éndringar i ogynnsam riktning
forefaller emellertid ett belopp av 2,5—3 miljoner kronor sannolikare.

Departementschefen har anfért foljande.

Innan jag ndrmare behandlar den foreliggande Overenskommelsen om
statsforviarv av Stockholm—Roslagens jarnviagar (SRJ), torde jag fa erinra
om att i propositionen 1939: 207 forslag framlagts for 1939 ars lagtima
riksdag om atgirder for enhetliggorande av det svenska jarnvigsnitet. Till
de enskilda jirnvigar, som enligt propositionen borde inférlivas med stats-
banenitet, hora bland andra Stockholm-—Roslagens jarnviagar. Vid be-
handlingen av propositionen i statsutskottet uttalade detta (utlat. nr 172),
att det blivande forstatligandet borde omfatta samtliga rikets jarnvigsen-
heter, savil normalspariga som smalspariga, vilka ej voro att betrakta som
sparvigar eller hade liknande lokal karaktiar och som éverhuvud voro av den
allminna betydelse att de borde fortbesta.

Riksdagen bitridde (skriv. nr 318) utskottets uttalande. Hirjimte fram-

holl riksdagen onskviirdheten av att forvirven ej — sasom dittills emel-
lanat skett — genomfordes allenast indirekt genom forvirv av en aktie-

majoritet utan i den mera direkta och ocksd mera betryggande form, som
ett inkop av sjalva jarnvigsanliggningen innebure.

Den oOverenskommelse, som jiarnvigsstyrelsen nu, under férbehall av
Kungl. Maj:ts godkinnande senast den 25 juni 1951, understillt statsmak-
terna, avser statsforvirv av samtliga 24 000 preferensaktier och en majo-
ritetspost om 91 550 stamaktier i Stockholm—Rimbo jirnvigsaktiebolag,
vilket sjilvt eller genom dotterbolag dger den till SRJ horande jarnvigs-
och bilrérelsen m. m. Kopeskillingen utgor for preferensaktierna 758 400
kronor och for stamaktieposten 539 229 kronor 50 ére eller tillhopa 1 297 629
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kronor 50 ére. Staten forbinder sig dven att inlosa ovriga stamaktier i jérn-
vigshbolaget.

Av jarnvigsstyrelsens utredning i imnet framgar, att utgiften for ifraga-
varande aktieférvirv icke kan anses utgéra en rintabel investering. Jarn-
vagsstyrelsen har emellertid, efter Gverviigande av pd denna fraga inver-
kande omstandigheter, frimst 1939 ars principbeslut om enhetliggérande
av landets jarnvigar, och efter verkstilld jimforelse med de ersittningar,
som limnats vid hittills skedda forvirv av enskilda jarnvigar, ansett de
avtalade ekonomiska villkoren vara fér statsverket godtagbara. Mot jarn-
viigsstyrelsens bedomning har jag ej nagot att erinra.

I det féljande berdr jag vissa sirskilda sporsmdl, som sammanhinga
med ifragavarande forviarv.

Sasom jarnvigsstyrelsen framhallit, har viss del av SRJ, niamligen Djurs-
holmsbanan, karaktir av sparvig och bor dirfor i princip ej omfattas av
ett forstatligande. En forutsittning for éverenskommelsen ar emellertid, ait
Djursholmsbanan medféljer i kipet. Med hinsyn hirtill anser jag mig bora
tillstyrka, att denna bana efter statsforviirvet av SRJ tills vidare far sam-
forvaltas med 6vriga till koncernen horande banor.

Ej heller har jag nagot att erinra mot vad styrelsen anfort till forman
for att SRJ med hinsyn till bl. a. féreliggande saregenheter i trafikhan-
seende erhaller viss sjalvstindighet i forvaltningshinseende. Jag finner i
likhet med styrelsen sirskilda skal i detta fall foreligga som motivera, att
statsforvirvet sker i form av ett aktiekop.

Styrelsen har éskat 1505 000 kronor till tickande av kopeskillingen for
aktierna och till likvid vid inlésen av aterstiende stamaktier. Jag tillstyrker,
att namnda belopp anvisas & riksstaten for nista budgetar.

Vad styrelsen anfort till stod for att uppkommande férluster tickas ge-
nom érliga tillskott och nédvindigt kapitalbehov tillgodoses genom lan fran
statens jarnvigar kan jag ansluta mig till, savitt avser det nirmaste budget-
aret. Jag utgar fran att de investeringar, som under denna tid kunna ifraga-
komma, skola bli av ringa omfattning. Fragan huru dessa sporsmal skola
16sas pa lingre sikt far upptagas till provning i 1952 ars statsverksproposi-
tion. Det begirda bemyndigandet bér nu begrinsas till att avse budgetaret
1951/52.

Slutligen férordar jag, att riksdagen medgiver att jarnvagsstyrelsen lam-
nas bemyndigande att i erforderlig utstrickning teckna borgen for kon-
cernens nuvarande laneskulder, direst en visentlig forbittring av villkoren
for bolagets 1an hirigenom kan erhallas.

I detta sammanhang har utskottet tiill behandling forehaft

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren
av herr Svdrd (I:415) och den andra inom andra kammaren av herr Birke
(II: 555), i vilka hemstillts, att riksdagen vid behandlingen av proposi-
tion nr 130 ville besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala, att Stock-
holm—Roslagens jarnvigar senast fr. o. m. den 1 juli 1952 bora definitivt
inlemmas i statsbaneniitet;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren
av herrar Soderquist och Osvald (1:416) och den andra inom andra kam-
maren av herr Ahman m. fl. (I11: 552), i vilka hemstallts, att riksdagen vid
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behandling av Kungl. Maj:ts proposition nr 130 om férvirv av aktier i
Stockholm—Rimbo jarnvigsaktiebolag matte besluta att i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhélla, att férutsatt utredning om en framtida trafikplan
for berérda jirnvigar snarast igdngsittes och utvidgas till att omfatta dven
utredning om férutsittningarna for ombyggnad, eventuellt i etapper, av
det smalspariga jarnviagsnitet i ostra Uppland till rormalsparigt och be-
hovet av en ny dubbelsparig broférbindelse for jiarnviigen over Stocksundet,
avensom uttala att de blivande taxorna & Roslagsbanan, efter statsforvarvet
av aktiemajoriteten i Stockholm—Rimbo jirnviigsaktiebolag, méatte anpas-
sas till huvudsaklig 6verensstimmelse med de vid statsbanorna gillande;

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom foérsta kammaren
av herr Franzon m. fl. (1:417) och den andra inom andra kammaren av
herr Eriksson i Sandby m. fl. (II: 553), i vilka hemstillts, att riksdagen
métte uttala, att den s. k. Roslagsbanan helt bor inforlivas med statens
jarnvagar fr. o. m. den 1 juli 1952;

dels ock en inom andra kammaren av herr Karlsson i Stuvsta viickt
motion (II: 554), vari hemstillts, att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 130 matte besluta att med bifall till Kungl. Maj:ts forslag
om statsforvirv av aktierna i Stockholm—Rimbo jarnvigsaktiebolag i skri-
velse till Kungl. Maj:t hemstilla om skyndsamt férslag till inlemmande
av roslagsbanorna i SJ:s trafiksystem si att detta kan dga rum vid ars-
skiftet 1951—1952.

Betriffande de skil motiondarerna anfort till stéd for sina yrkanden far
utskottet hinvisa till motionerna II: 555, II: 552, 1: 417 och II: 554.

Utskottet. Genom forevarande proposition har riksdagen féreslagits be-
myndiga Kungl. Maj:t att godkinna en mellan jirnvigsstyrelsen och AB
Svenska handelsbanken triffad dverenskommelse om forvirv f6r svenska
statens rakning av aktiemajoriteten i Stockholm—Rimbo jirnvigsaktie-
bolag, vilket sistnaimnda bolag antingen direkt eller genom dotterforetag
ar #gare till det jarnvigssystem som sammanfattningsvis pligar benimnas
roslagsbanan. Forvirvet omfattar dven viss biltrafikrorelse. Enligt 6verens-
kommelsen skall staten dessutom férbinda sig att p4 anmodan senast den
1 juli 1952 inlosa ovriga aktier i jarnviagsbolaget. Till gildande av silunda
uppkommande kostnader har Kungl. Maj:t hemstillt om ett investerings-
anslag for nista budgetar av 1505 000 kronor. Darjiamte har {forutsatts, att
jarnvigsstyrelsen limnas bemyndigande att under vissa villkor teckna bor-
gen for bolagskoncernens nuvarande laneskulder m. m.

Vid tidigare statsforvirv av enskilda jarnvigar ha dessa som bekant
antingen omedelbart eller efter en kortare overgangsperiod inforlivats med
statens jarnvigar. Sidsom av propositionen framgar avses roslagsbanan dir-
emot under en icke nirmare angiven foljd av ar skola bibehdllas vid sin
nuvarande forvaltningsform. Detta har motiverats med de trafiktekniska
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saregenheter banan uppvisar, varmed framfor allt asyftas de i jarnvags-
systemet ingiende djursholmslinjerna, som ansetts vara av sparvigskarak-
tar. Enligt jarnviigsstyrelsens uppfattning, mot vilken departementschefen
ej gjort nigon erinran, bor tills vidare ej heller nagon fullstindig anpass-
ning av roslagsbanans taxebestimmelser till den allminna statsbanetaxan
ske. I frdga om léner och pensioner férutsittas dock samma principer
komma att tillimpas som hittills f6ljts i motsvarande fall.

I en rad motioner ha erinringar framstiillts mot forslaget, att roslags-
banan dven efter statsforvirvet skulle drivas i bolagsform. Salunda har i
motionerna I: 415 och II: 555 samt I: 417 och II: 553 hemstiillts, att riks-
dagen métte uttala sig for att jarnvigsforetaget helt inlemmas i statsbane-
nitet fr. o. m. den 1 juli 1952, medan enligt motionen II: 554 ett dylikt
inforlivande bor fga rum redan vid Arsskiftet 1951—1952. I motionerna
I: 416 och II:552 slutligen har givits uttryck at den uppfattningen, att
taxorna vid roslagsbanan borde anpassas till huvudsaklig 6verensstim-
melse med de vid statsbanorna gillande samt att dessutom en utredning
om en framtida trafikplan fér nu ifragavarande jarnvigar borde snarast
igngsittas. Till stod for sina yrkanden ha motionirerna framfor allt abe-
ropat innebérden av det vid 1939 ars lagtima riksdag fattade princip-
beslutet om enhetliggorande av det svenska jarnviigsniitet.

Sasom av den sist limnade redogorelsen torde framgi, ha i motionerna
icke rests niagra invindningar mot Kungl. Maj:ts forslag, i vad det avser
sjialva statsforvirvet av roslagsbanan. Ej heller utskottet har nigot att
erinra mot detta forvirv, vilket maste betraktas som en direkt konsekvens
av forenidmnda riksdagsbeslut. Utskottet far salunda tillstyrka att for dnda-
mélet anvisas ett investeringsanslag av 1505 000 kronor samt att i anslut-
ning hirtill Kungl. Maj:t medgives lamna jarnvigsstyrelsen de i proposi-
tionen nidrmare angivna bemyndigandena.

Betriffande de i motionerna berorda speciella fragorna vill utskottet in-
ledningsvis erinra om att det foreslagna aktieforvirvet icke kan anses ut-
gora niagon rintabel investering. Aven om sirskild taxa bibehalles vid
roslagsbanan, vintas salunda ett betydande driftunderskott uppskatt-
ningsvis 2,5 a 3 miljoner kronor per ar — komma att uppsta. Foretaget
ar vidare starkt skuldsatt. Hartill kommer att anspraken pa statens jarn-
viagars riantabilitet numera skérpts, samtidigt som en i foretagsekono-
miskt hidnseende mera kostnadskravande avskrivningspolitik, baserad pa
dteranskaffningsvirdena, avsetts skola tillimpas for framtiden. Det synes
darfor naturligt, om jarnvégsstyrelsen for sin del funnit sig bora foérorda
en sidan overgangsanordning, att de med statsforvirvet foljande inkomst-
minskningarna och utgiftsokningarna icke skola siatta in i ett slag.

Forevarande sporsmal kan emellertid ses dven ur samhillsekonomisk
synpunkt. Denna synpunkt lag f. 6. till grund for statsmakternas forberorda
beslut vid 1939 ars riksdag, dia klart fastslogs att forstatligandet av det
svenska jarnvigsnitet ocksa skulle medféra en enhetlig taxa. Riksdagens
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stallningstagande hirvidlag motiverades frimst diarmed, att varje lands-
del borde i lika man kunna parikna statens stod for kommunikations-
fragornas losande. Enligt utskottets mening foreligga i det aktuella fallet
icke sddana skil som kunde foranleda att riksdagen nu intoge en annan
standpunkt, innebirande att Roslagen forsattes i ett ogynnsammare lige
in de bygder vilkas jarnvagsnat tidigare forstatligats. Utskottet hyser dir-
for i princip den uppfattningen, att roslagsbanan bor inforlivas med statens
jarnvigar sd snart forutsittningarna hiarfor aro fér handen.

Att nu férorda nagon viss tidpunkt, da sa lampligen skall ske, finner
utskottet dock icke vara mojligt. Detta sammanhénger frimst darmed, att
betriffande djursholmslinjerna speciella omstindigheter foreligga, vilka i
hog grad forsvara en rationell 16sning av huvudproblemet. Darest 1939 ars
principbeslut skulle bokstavligen foljas, borde ritteligen denna del av
roslagsbanan, som #dger sparviags karaktiar, nu undantagas fran forstat-
ligandet. Av i propositionen angivna skél later sig emellertid detta icke
gora. Uppenbart dr 4 andra sidan att oligenheterna hérav bliva mindre,
om djursholmslinjerna icke direkt inlemmas i statens jarnvidgars organisa-
tion utan alltfort drivas under bolagsform. Att pa denna speciella trafik
tillimpa den vanliga jarnvigstaxan synes ej heller vara motiverat. Med
hansyn till fragans komplicerade natur har utskottet kommit till den upp-
fattningen, att en niarmare utredning bor verkstillas rérande djursholms-
linjernas framtida stillning. Dérvid synes bl. a. béra Overvigas, huruvida
icke dessa linjer kunde sammanféras i ett sarskilt bolag, vilket i hog grad
skulle underlitta ett inforlivande av roslagsbanans évriga delar med stats-
baneniitet.

En dylik utredning blir mahinda forhallandevis tidsodande, sirskilt som
fragan intimt sammanhinger med det storre problemet om det sitt varpd
Stockholms forortstrafik limpligen bor ordnas. I Overensstiimmelse med
den principiella uppfattning som utskottet givit uttryck at i det foregiende
kan utskottet dock icke finna det vara rimligt, om Roslagens befolkning
av denna speciella anledning skulle behéva avsta fran de féormaner somr
forstatligandet av en enskild jarnvig i andra fall medfort. Enligt utskottets
mening borde emellertid en tillfredsstillande 16sning kunna ernds, dven
om roslagsbanan under néagon tid framat bibehélles vid sin nuvarande for-
valtningsform. Ur befolkningens intressesynpunkt ir niamligen problemet
mindre en friga om jiarnvagsforetagets organisation fin om taxesittningen.
Utskottet vill i detta sammanhang erinra om att statens jarnvigars taxa
sedan den 1 maj i ar i stort sett tillimpas vid roslagsbanan i vad giller den
interna godstrafiken. Ett nirmande mellan de bada foretagens persontaxor
har fr. o. m. nimnda tidpunkt jamvil kommit till stind. Nigot formellt
hinder mot att denna utjimningsprocess fortsittes och avsiutas i en nira-
liggande framtid torde icke foreligga. Utskottet forutsitter dirfor att den
statliga jirnvigstaxan kommer att helt tilliimpas vid roslagsbanan om maj-
ligt senast den 1 juli 1952, forsavitt fraga dv om den egentliga byvgdetrafiken.
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Vad slutligen angér det i motionerna I: 416 och II: 552 berdrda proble-
met om en ombyggnad till normalspar av roslagsnitets jarnvigar vill ut-
skottet endast papeka, att denna fraga ingar i det allmidnna utrednings-
uppdrag som lamnats 1943 ars jarnviagskommitté. Vid sadant forhallande
synes nagon anledning icke foreligga for riksdagen att nu gora sarskilt
uttalande 1 dmnet. Det speciella sporsmalet om behovet av en ny dubbel-
sparig broférbindelse for jarnvagen over Stocksundet torde jamval fa upp-
tagas i annan ordning.

Under aberopande hirav far utskottet hemstilla,

I. att riksdagen ma

a) bemyndiga Kungl. Maj:t att godkédnna den vid stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationséirenden for den 16
mars 1951 fogade o6verenskommelsen mellan Aktiebolaget
Svenska handelsbanken och jarnviagsstyrelsen,

b) till Forvdrv av aktier i Stockholm—Rimbo jirnvags-
aktiebolag for budgetaret 1951/52 under statens affarsverks-
fonder, statens jarnvagar, anvisa ett investeringsanslag av
1505 000 kronor,

c¢) medgiva, att Kungl. Maj:t m& bemyndiga jarnvags-
styrelsen att, efter det aktieférvirvet agt rum, dels teckna
borgen a forenimnda bolags lan, i de fall dar genom en
sadan atgiard kan ernds en visentlig forbattring av lane-
villkoren, dels under budgetaret 1951/52 ldmna samma bo-
lag de bidrag i form av tillskott respektive 1an, som kunna
befinnas erforderliga for balansering av driftbudgeten, var-
vid i utgifterna skall inrdknas forfattningsenlig avsittning
till fornyelsefond, respektive for bestridande av utgifter for
investeringar samt forviarv av for verksamheten erforder-
liga rorliga tillgdngar, i den man driftinkomster samt
namnda avsattningar ej déartill forsla;

II. att riksdagen ma, i anledning av motionerna I:415
och II: 555, 1: 416 och 11: 552, I: 417 och II: 553 samt II: 554,
i skrivelse till Kungl. Maj:t giva tillkdnna vad utskottet
anfort.

Stockholm den 18 maj 1951.

Pa statsutskottets viagnar:
MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlatandet nr 158.

Reservation

av herrar Lundquist och Birke.



