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Nr 660.

Av herr Utbult m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 220, med forslag till férordning om sdrskild avgift
vid vissa investeringar (investeringsavgift), m. m.

Till Sveriges segelfartygsférening firo anslutna flertalet redare inom den
mindre svenska sjofarten, redare for segelfartyg med hjilpmaskin och
mindre motorfartyg.

I skrivelse till statsriadet och chefen f6r finansdepartementet av den
11 oktober i 4r har foreningen inkommit med sina synpunkter pa den fore-
slagna investeringsavgiften. Av foreningens skrivelse torde hiir fa aterges
foljande:

»Flertalet av dessa fartyg dro tribyggen med en ganska hog alder, som i
medeltal uppgar till 49 a 45 ar. Hiarav framgar att flottan i sin helhet maste
férnyas inom niarmaste dren och utbytas mot nytt modernt tonnage, direst
denna gren av svensk sjofartsniring skall kunna ombesorja inrikestrans-
porterna mellan svenska hamnar och kunna hévda sig i konkurrensen med
utlindskt tonnage vid transporter till och frin svenska hamnar.

Frigan om foérnyande av den svenska motorsegelflottan har under en
foljd av ar framforts av redare och befraktare, och myndigheterna ha be-
aktat frdgan om bistand at redarna genom beslut om statens lanefond for
den mindre skeppsfarten, som tillkom ar 1939. Nybyggnad av mindre fartyg
har icke under de ar fonden fungerat kunnat utféras i den utstrickning
som varit onskvirt, detta med anledning av hdga varvspriser och av att
linevilikoren i fonden icke varit fullt tillfredsstillande fér dessa mindre,
icke kapitalstarka partrederier. Under innevarande ar ha lanevillkoren
forbittrats och fondens kapital 6kats, vilket nu stimulerat redarna till att
unders6ka mdjligheterna for nybyggnad.

Kostnaden for ett fartyg om 500 br.-ton beldper sig till omkring 600 000
kronor; en investeringsavgift pa kapitalet kommer att uppga till 50 a
60 000 kronor, vilket for den mindre rederirérelsen blir ett hart bakslag,
endr sagda belopp okar amortering, riinta och fartygspriset, vilket torde
medfora att redarna icke kunna fullfélja sitt nybyggnadsprogram.

Fartygsbestindet har minskats for varje 4r genom kondemnering och
forlisning och kommer alltjaimt att minskas, férutsatt att nybyggnad av
fartyg icke kan ersiitta det avgaende tonnaget. Under féregidende och inne-
varande &r ha svenska befraktare sokt och fatt tillstind for tyska fartyg
att driva fraktfart mellan svenska hamnar, varav féljer att svensk valuta i
form av inrikes frakter fores ut ur landet, vilket blir en nationalférlust som
torde uppgé till betydande belopp, vilka kunna éverstiga de belopp, som
den foreslagna investeringsavgiften kan inbringa om den uttages pa inves-
terat kapital for reparation och nybyggnad av mindre fartyg.
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De flesta av de mindre fartygen drivas av partrederier, vilka icke vid
beskattning tillitas fria avskrivningar och som vid fartygs forsiljning eller
totalforlisning maste skatta for atervunna avskrivningar. Pa grund hirav
kunna eventuella vinster vid konjunkturer icke anviindas for behovlig av-
skrivning pa ett hogt inkopsviirde, ej heller forsdljningssumman for fartyg
far anviindas till avskrivning pa inkopsvirdet for nyanskaffat fartyg. Detta
har gjort att kapitalanskaffning pa privat viig icke kunnat ske och en nod-
viindig nyanskaffning av fartyg omdjliggjorts.

Foreningens styrelse, som med bekymmer iakttagit det mindre tonnagets
oroviickande foraldring och minskning, har tid efter annan begirt stod-
atgiirder, dels genom revision av befilsférordningen sa att den svenska
sjofartsniiringen i befills- och bemanningshinseende kan jamstillas med
konkurrerande utlindska fartyg, och dels att sddana lanemdojligheter ska-
pas, att nybyggnadverksamheten kan komma i gang. Dessa framstillningar
ha viilvilligt upptagits av myndigheterna, och arets riksdag har i enlighet
med Kungl. Maj:ts proposition i drendet beslutat att ansla medel till statens
lanefond for den mindre skeppsfarten, vilket gjort det mojligt for fonden
att bevilja 1lan fér nybyggnad och forbéttring av fartyg under 500 brutto
reg.-ton till 70 procent av kostnaden.

Vid nybyggnad av fartyg med nuvarande héga anskaffningsvirde anses
30 procent av viirdet vara det absoluta maximum som vid nybyggen kan
anskaffas av dessa mindre redare och 70 procent genom statslin. Skulle
den foreslagna investeringsavgiften uttagas pa det kapital som investeras
i nybyggnad av mindre fartyg, blir detta en beskattning av de mindre re-
darna for de av riksdagen beslutade stodatgiirderna, och stoditgirderna
komma dérigenom att bliva illusoriska. Den av myndigheterna, redarna och
befraktarna onskviirda nyanskaffningen av fartyg kommer dirigenom att
omojliggoras.

Fartygen maste till f6ljd av sin hioga alder arligen péakostas reparationer,
vilka icke sa sidllan fordras av fartygsinspektionen och klassificeringssill-
skap. Dessa reparationer bli ritt omfattande, sd att de kunna riiknas till
forbitiring, men iro nodviindiga for fartygens sjoduglighet och de ombord-
varandes siikerhet. Det kan forekomma att fartyget icke far till sjofart
nyttjas forriin foéreskrivna reparationer utforts. Dylika kostnader, i vad de
overstiga ett visst belopp bli, om det foreliggande forslaget till investerings-
skatt antages, att betrakta som investering och dirmed paférda investe-
ringsavgifter. Savil nybyggnad av fartyg som reparation av fartyg och
motor, event. byte av motor, ir en nédvindighet om fartygsbestindet skall
kunna besti och fartygsiigarna skola kunna utdva sin niring. Att dylika
forbitttringar skola betecknas sasom onddiga investeringar och asittas
investeringsavgift, anser foreningen kan fa sadan verkan att nybyggnads-
programmet fir helt anstd, och fartygens forbiittringar genom reparationer
uppskjutas eller goras provisoriska, for att kostnaden icke skall 6verstige
det fritagna beloppet. Hirigenom kommer det svenska mindre fartygs-
bestandet yiterligare att reduceras och forsiimras.

I"6reningen har velat framhilla de vador, genomférandet av det fram-
lagda forslaget kommer att innebiira for denna del av svensk sjofart, genom
alt investeringar for reparationer och nybyggen av fartyg under 500 brutto-
ton pafiras investeringsskatt. De sakkunniga tyckas dven ha varit inne pa
denna lankegang, nér det i P framhbilles att avgiften icke skall utgd
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for investeringar, som utforts med medel som av staten for dylikt dndamal
stillts till vederborandes forfogande, vilket torde vara tillimpligt pa lan
fran statens linefond for den mindre skeppsfarten.

Under aberopande av vad foreningen ovan anfért och att myndigheterna
beslutat stodatgirder fér modernisering och nybyggnad av mindre fartyg,
och att dessa stodatgiirder bora betraktas som énskviirda investeringar, vilka
staten genom fordelaktiga lanevillkor stoder och samtidigt uppmuntrar
redarna till dessa for landet viktiga investeringar, far féreningen hemstilla
att investering {or reparation och nybyggnad av fartyg under 500 brutto
reg.-ton ma jimstillas med och ingd under de investeringar som utféras
med medel, som av staten for dylika dndamal stiillts till forfogande for
vederborande, och att redare for dessa mindre fartyg under 500 brutto
reg.-ton helt befrias fridn skyldighet att erligga investeringsavgift.»

Kungl. kommerskollegium, som till statsriadet och chefen fér finansde-
partementet yttrat sig 6ver den hiir ovan aberopade skrivelsen fran Sveriges
segelfartygsforening, har anfort:

»Kommerskollegium, som erhallit del av Sveriges segelfartygsforenings
skrivelse till Herr Statsradet av den 11 innevarande oktober med hemstillan
om den mindre skeppsfartens undantagande fran skyldigheten att erligga
investeringsavgift enligt det inom kungl. finansdepartementet upprittade
forslaget om uttagande av dylik avgift, bitridder féreningens framstillning
och vill {6r sin del understryka den stora betydelse ifrigavarande sjofarts-
gren miste tillmitas ej blott sasom ett viktigt och under krigsférhallanden
for forsvar och folkforsorjning oumbirligt transportmedel, utan iven sidsom
rekryteringskilla for den storre handelsflottans bemanning, vilket allt
kommit det att framsti siasom en angeligenhet av utomordentlig vikt att
genom lampliga atgirder hiiva den pa senare ar fortgdende utvecklingen
emot en forintelse av den mindre skeppsfarten.

Dessa och andra omstindigheter, som Kollegium nirmare belyst bland
annat i dess underdaniga skrivelse den 7 juli 1950 angdende den mindre
skeppsfartens kapitalforsorjning for tonnageférnyelse, ha legat till grund
for de beslut av statsmakterna om Atgirder med avseende & forbittrade
mdojligheter f6r den mindre skeppsfartens kapitalférsoérjning for tonnage-
fornyelse, som tagit sig uttryck i kungérelsen den 27 april 1951 (nr 209) om
dndring i kungorelsen den 19 maj 1939 (nr 184) angiende allménna villkor
och bestimmelser for lin ur statens linefond fér den mindre skeppsfarten
dvensom i 1951 érs riksdags beslut om anvisande av medel till forstiirkning
av statens lanefond f6r den mindre skeppsfarten med tva miljoner kronor.

Det dr uppenbart, att en tillimpning av de féreslagna reglerna om investe-
ringsavgift skulle motverka syftet med de silunda nyligen beslutade hjalp-
atgirderna, och Kollegium vill bestimt varna for foljderna dirav.

Under hénvisning jimvil till Kollegii i avskrift bilagda skrivelse till
statsrddet och chefen for kungl. handelsdepartementet den 28 september
1951 angdende den mindre skeppsfartens kapitalférsérjning, far Kollegium
hemstilla, att Sveriges segelfartygsférenings férenimnda framstillning
matte foranleda undantag foér fartyg med en bruttodriktighet om hogst
500 ton fran investeringsavgift, direst bestimmelse om uttagande av dylik
avgift kommer att inforas.»
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Riksnimnden for ekonomisk forsvarsberedskap har vid olika tillfillen
framhallit vilken betydelse den mindre sjofarten skulle fa for landet vid
avstingning eller vid krig eller krigsfara.

De synpunkter, som framforts i ovan citerade framstillning av Sveriges
segelfartygsforening samt kungl. kommerskollegii yttrande i anledning
dirav, synas oss fullt barande. Vi foresla darfor,

att riksdagen med dndring av vad Kungl. Maj:t foreslagit
i proposition nr 220 métte besluta att investeringsavgift for
reparationer och nybyggnad av fartyg under 500 brutto
reg.-ton ma jimstillas med och inga under de investeringar,
som utféras med medel, som av staten for dylika dndamal
stiillts till forfogande for vederbérande, och att redare for
dessa mindre fartyg under 500 brutto reg.-ton helt befrias
fran skyldighet att erligga investeringsavgift, samt

att vederborande utskott métte utarbeta erforderliga find-
ringar i lagtexten.

Stockholm den 7 november 1951.
Birger Utbult.

Waldemar Svensson.  Edvard Mdrtensson Sigfr. Nordkvist.
i Smedstorp.

Olaus Nyberg. Johan Ahlsten. Sven Antby.



