Motioner i Andra kammaren, nr 658. 3

Nr 658.

Av herrar Staxiing och Nilsson i Svalov, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 220, med férslag till forordning om sdrskild
avgift vid vissa investeringar (investeringsavgift), m. m.

I proposition nr 220 féreslas bl. a., att inom forvirvskilllan rorelse ny-
anskaffning och ersiittningsanskaffning av maskiner och inventarier samt
forbittringsatgirder a dylika, som icke dro att hiinfora till normalt under-
héll, skola vara underkastade skyldighet att erligga 10 procents investe-
ringsavgift. Innebérden av forslaget dr att dven nyforvirv och ombyggna-
der av fartyg skola omfattas av den foreslagna nya skatteformen.

Enligt var mening skulle en dylik investeringsavgift komma att medfora
mycket olyckliga verkningar fér den mindre skeppsfarten, sidan denna
bedrives av motorseglare och motorfartyg. Rederiniringen befinner sig
obestridligen pé detta speciella omrade i en kritisk situation. Det tillgiing-
liga tonnaget har under det senaste artiondet nedgéitt med icke mindre én
en tredjedel. Medan fartygens antal vid utgangen av 1939 utgjorde 922,
har antalet den 31 december 1950 nedgatt till 674. Medelaldern pa fartygen
Overstiger 40 dr. Av olika orsaker har det mott svarigheter att férnya
tonnaget. En bidragande orsak hirtill har varit att den reglering av frak-
terna, som under kriget utévades av priskontrollnimnden, forhindrade
redarna att uttaga tillrickliga frakter samt att hopspara medel, som skulle
ha moéjliggjort sjilvfinansiering av erforderliga nybyggnader. Dirtill kom-
mer att de svenska skeppsvarven pa grund av andra bestillningar icke
kunnat ataga sig nybyggnader av mindre fartyg.

Behovet av en fornyelse av tonnaget har med varje ar blivit alltmera
tringande. I'Or att transportvisendet skall kunna fungera utan stérningar
och motorseglarna icke skola mer eller mindre forsvinna ar det nodvindigt,
att denna fornyelse omedelbart kommer till stand. Strivanden i denna
riktning ha ocksa pa sistone borjat att komma i géng, och bestiillningar
av nya fartyg ha i begrinsad omfattning gjorts vid savil svenska som ut-
lindska varv. Vidare foreligga planer pa ombyggnad av ildre fartyg for att
gora dessa biittre skickade att tillgodose de krav, som numera stillas dels
ur teknisk synpunkt och dels for manskapets bekviimlighet.

Den foreslagna investeringsavgiften skulle enligt var mening ligga bety-
dande hinder i viigen for ett fullfoljande av den nodvindiga fornyelsepro-
cessen for detta tonnage, vilket fyller en betydelsefull uppgift inom vart
transportviisen. I den man dessa investeringar trots avgiften dndock beslu-
tas, kommer avgiften att medfora en fordyring av anskaffningskostnaderna,
vilken maste uttagas ur fraktinkomsterna. Avgiften maste déirfor pa lingre
sikt komma att paverka fraktnivan. Det synes av nu anforda skil rimligt,
att fartyg frikallas fran skyldighet att erligga investeringsavgift.
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Det édr att mirka, att den mindre skeppsfarten i skattehiinseende ir
missgynnat, sd till vida att partsrederi, vilket ir den form, i vilken dylik
rorelse i allméinhet bedrives, icke atnjuter ritt till fri avskrivning och ej
heller har féorménen av skattefri avsittning till investeringsfond. Det &r
vidare att mirka, att redarna ofta skulle sakna mojlighet att anvinda sig
av den foreslagna ritten till avdrag vid inkomsttaxeringen for erlagd
investeringsavgift. Varje fartyg drives ndmligen i allminhet som sérskilt
partsrederi for sig. For nystartade foretag moter det alltid svarigheter att
utnyttja avdragsritten. Angivna omstindigheter torde utgéra ytterligare
skil for att den mindre skeppsfarten i forevarande hiinseende medgives en
undantagsstillning. Grinsen harfér synes limpligen kunna sittas vid 500 ton.

Kostnaden for ett fartyg om 500 dw-ton beloper sig till omkring 600 000
kronor, och investeringsavgiften skulle silunda komma att uppga till 60 000
kronor. IF'6r den mindre rederirérelsen bleve den hirigenom Aastadkomna
o6kningen av amortering och rinta ett hart bakslag. Resultatet torde bli
att redarna icke kunna fullfélja sitt nybyggnadsprogram. '

Vi vilja ytterligare framhalla att staten beaktat frigan om bistind A&t
redarna genom beslut om en statlig lAnefond f6r den mindre skeppsfarten,
tillkommen ar 1939. Nybyggnad av mindre fartyg har under de ar fonden
fungerat visserligen icke skett i den utstrickning som varit onskvird, detta
med anledning av att varvspriserna varit mycket héga men ocksa dirfor att
lanevillkoren i fonden icke varit tillfredsstillande for dessa mindre icke
kapitalstarka partrederier. Under innevarande ar har en forbittring av lane-
villkoren genomférts och fondens kapital 6kats. Skulle den féreslagna in-
vesteringsavgiften komma att uttagas pa det kapital, som investeras i ny-
byggnad av mindre fartyg, bleve de av riksdagen beslutade stodatgirderna
i visentlig grad illusoriska. Den fran myndigheiernas, redarnas och befrak-
tarnas sida onskvirda nyanskaffningen av fartyg komme dirigenom att
omdjliggoras.

Enligt vad vi erfarit har kommerskollegium tillstyrkt en av styrelsen for
Sveriges segelfartygsforening gjord framstéillning om att den mindre skepps-
farten icke skulle belastas med den ifragasatta investeringsavgiften. Detta
torde visa att de av oss hir anférda synpunkterna dro sakligt berittigade.

Under aberopande av vad sdlunda anforts hemstilla vi,

att, om den foreslagna investeringsavgiften infores, skatt-
skyldiga, som verkstilla nyuppsittning, ersittningsanskaff-
ning eller forbattringsatgirder i fraga om mindre fartyg,
forslagsvis under 500 dw-ton, befrias fran skyldighet att er-
ligga investeringsavgift hirfor.

Stockholm den 6 november 1951.

Ernst V. Staxdng. Eric Nilsson

i Svalov.



