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Nr 52.

Av herr Wehtje och herr Nilsson, Hjalmar, om anslag till anskaf-
fande av en ny tdagfdrja.

Chefen fér kommunikationsdepartementet har i statsverkspropositionen &
kapitalbudgeten utan motivering limnat statens jarnvigars framstillning
om anslag till anskaffandet av ny tagfarja obeaktad.

Den fortgéende liberaliseringen av handeln och det diarmed stindigt 6ka-
de handelsutbytet mellan léinderna efter det senaste virldskrigets nodtvung-
na inskrinkningar ha bl. a. medfort, att Sveriges transportférbindelser med
kontinenten utsatts for ett allt hardare tryck. En visentligt bidragande or-
sak till detta ir, att vi nu icke ha mojlighet att i samma utstrickning som
forr utnyttja de tidigare anviinda transportlederna och att anpassningen till
de nya forhéallanden som diarmed uppstéatt icke skett i den takt som varit
onskvard.

Godstrafikens huvudleder mellan Skandinavien och kontinenten gingo
fore kriget over Trelleborg—Sassnitz och Gedser—Warnemiinde. D4 emel-
lertid de 6sttyska myndigheterna infort licenstvang vid transporter till och
fran Visttyskland och di de samlade fraktkostnaderna i vissa stationsrela-
tioner pa detta land dro hogre pa de bada tidigare linjerna én pa routen 6ver
Korsér—Nyborg, har den sistnimnda kommit att spela en allt storre roll
som transportled till kontinenten. Detta har medfort att den danska trafik-
apparaten och di i synnerhet farjetrafiken 6ver Stora Bilt belastats over
sin verkliga kapacitet med godsanhopningar och betydande férseningar som
{61jd. De dirmed forbundna olidgenheterna ha efter hand okats allteftersom
varuutbytet med Visttyskland tilltagit.

Fran dansk sida har man i méjligaste man sokt rada bot for de svarig-
heter som uppstatt. En ny farja insattes sommaren 1950, och ytterligare en
vintas inom kort komma att trafikera routen Korséor—Nyborg. Transport-
torhallandena i Danmark bli déirigenom vasentligt forbéttrade, vilket i én
hogre grad skulle bli fallet om den nya férjeleden mellan Gedser och Trave-
miinde komme att 6ppnas. Forhandlingar hirom paga for nirvarande.

Den tranga sektor som de bristfilliga forbindelserna 6ver Stora Balt ut-
gjort kommer under dessa forhallanden att 6verflyttas till Oresund. Gods-
trafiken over Malmo—Kopenhamn och Hilsingborg—Helsingoér har liksom
over Stora Bialt visentligt okats, vilket framgar av omstiende tabld over
antalet under 1949 och 1950 6verforda lastade godsvagnar & tagfirjelinjerna
Malmo-—-Kopenhamn och Hilsingborg—Helsingor.



10 Motioner i Forsta kammaren, nr 52.

1949 1950
Fran Malmé férjestation.................. 11 097 17 318
Till » i ei e e 9 888 15283
Fran Hilsingborgs farjestation ............ 11 567 23 954
Till » P i 8374 15 897

De tillgéingliga transportmedlen ha icke heller i detta fall nojaktigt kun-
nat moéta den 6kade trafiken. Anhopningen av gods i savil Malmoé som Hil-
singborg har stundom varit betydande. Som exempel kan nimnas att i hos-
tas omkring 3 000 vagnslaster vintade pa transport 6ver Oresund. Transport-
tiderna ha naturligtvis under dessa férhallanden patagligt forlingts, och de
ha for godstransporter till t. ex. Vasttyskland ibland uppgatt till tre vec-
kor.

P4 grund av den i vissa hinseenden dnnu radande bristen pa varor ha de
utlindska koparna hitintills 6versett med sddana drjsmél med varuleve-
ranserna, som orsakats av trafikrorseningar till f61jd av nyss nimnda for-
hallanden. I och med att liberaliseringen av handeln liksom tillgingen pa
varor 6kas kommer emellertid konkurrensen med utlandet att skirpas. Ko-
parna av vdra exportprodukter komma da att i motsvarande grad kunna
framstilla krav pa prompt leverans som villkor for affirer med svenska fir-
mor. Det kan di ifrdgasittas, om de svenska exportérerna kunna &beropa
force majeure for det fall forseningar av ovan niamnt slag uppsta.

D& vart handelsutbyte med Visttyskland, som under 1950 beriknas ha
uppgatt till ca 1400 miljoner kronor, under 1951 viantas komma att stiga till
1700 miljoner for att lingre fram formodligen ytterligare utvecklas, kom-
ma péafrestningarna pa fiarjeforbindelserna i motsvarande grad att stegras.
Det framstir darfor som en triangande nodviandighet att omedelbart vidtaga
atgirder for att snarast kunna forbattra vara transportméjligheter med bl. a.
detta land.

D& som ovan berdrts Vasttyskland synes komma att intaga platsen som
cn av véra viktigaste handelspartners, forefaller det angeldget att underséka
mojligheterna att uppritta en direkt fiarjeférbindelse mellan Sverige och Vist-
tyskland. Dérvid skulle man kunna tédnka sig Trelleborg och Grossenbrode
som dndstationer. Forverkligandet av en dylik forbindelseled torde emeller-
tid, till f6ljd av de 6kade varutransporterna och med hénsyn till att det nu-
varande svenska firjebestdndet icke kan anses vara tillriackligt for att upp-
ritthalla trafiken sivil pa linjerna Trelleborg—Sassnitz och Trelleborg—
Odraport som pa den tilltinkta nya forbindelsen, forutsitta byggandet av
en ny trespdrig jarnviagsfiarja huvudsakligen avsedd for godstrafik. En fér-
nyelse av vart fiarjebestidnd synes oénskvird dven ur den synpunkten, att de
farjor som for ndrvarande uppritthalla trafiken pa de ovannimnda linjerna
dro tamligen gamla.

Aven om en direkt farjeférbindelse med Visttyskland i viss man skulle
avlasta godstrafiken Gver Oresund torde man emellertid frin svensk sida
fortfarande vara hinvisad till att lata den 6vervigande delen av godstrafi-
ken p& Visteuropa ga 6ver Danmark. Visserligen kan mahinda viss kapa-
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citetsdkning ernias pa sistnimnda led genom byggandet av ytterligare ett
firjelage i Hilsingborg, men det synes dndock onskvirt att den nya farjan
konstruerades sa att den vid behov dven kunde anvidndas for transporter
over Oresund.

Ehuru vi till fullo inse, att det anstringda statsfinansiella liget kraver
stor aterhallsamhet fven vad giller den statliga investeringsverksamheten,
ir anskaffandet av en ny tagfirja si angeliget att vi dndock vilja foresla,
att statens jarnvigars framstillning pa denna punkt bifalles. Négot okat
statligt lanebehov behgver emellertid icke darmed uppstd, da enligt vért for-
menande betydande inskrinkningar av den statliga investeringsverksamhe-
ten pa andra mindre betydelsefulla punkter torde kunna genomforas.

Under aberopande av vad ovan anforts hemstalles,

att riksdagen matte besluta att anvisa ett investeringsan-
slag av 2 000 000 kronor for anskaffande av en ny tagfirja,
huvudsakligen avsedd for godstrafik.

Stockholin den 23 januari 1951.

Ernst Wehije. Hjalmar Nilsson.



