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Nr 417.

Av herr Franzon m. fl., i anledning av Kungl. Maj:s proposition
angdende statsforvdrv av aktier i Stockholm-Rimbo
jdrnvdgsaktiebolag.

Sasom framgar av Kungl. Maj:ts proposition nr 130 har jarnvégsstyrel-
sen i skrivelse den 13 mars 1951 understillt Kungl. Maj:ts provning en
med Aktiebolaget Svenska handelsbanken sasom representant for vissa
aktiedigare i Stockholm-Rimbo jarnvigsaktiebolag triffad overenskommelse
om forviarv for statens rikning av aktiemajoriteten i jarnvigsbolaget. I
anslutning hirtill begires i propositionen bl. a. bemyndigande for Kungl.
Maj:t att godkéinna Gverenskommelsen och anvisa ett anslag av 1505 000
kronor till gdldande av kostnaderna f6r inlosen av samtliga aktier i jarn-
vigsbolaget.

Ytligt sett angiver propositionen samma tillviigagangssitt som tidigare
i flera fall anvants vid statsforviarv av enskilda jarnvagar. Staten koper
en majoritetspost av aktiestocken, dvriga aktieiigare presentera efter hand
sina aktier till inlésen, och efter nagon tid kan jarnviagsbolaget uppldsas
och jarnvigen helt inforlivas med statens jirnviagar. Men i det hir aktuella
fallet betriffande Stockholm-Rimbo jiarnvigsaktiebolag med dotterforetag
— i fortsdttningen sammanfattningsvis benimnda Roslagshanan — har
jarnvigsstyrelsen foreslagit en annan ordning. Pa grund av framfor allt
Djursholmsbanans starka persontrafik och forhallandevis héga persontaxa
skulle en betydande inkomstminskning uppsta, om statens jarnvigars ligre
taxa omedelbart skulle tillaimpas. Styrelsen anser det darfor vara féga ratio-
nellt att i statens jarnviagars taxesystem infoga linjer, vilka uppvisa sadana
trafiktekniska siregenheter. Roslagsbanan borde av denna anledning at-
minstone under en foljd av ar stillas under sirskild forvaltning med bibe-
hallande av bolagsformen.

Savitt kan utldsas av propositionen hyser departementschefen samma
instillning som jarnvigsstyrelsen och tillstyrker, att banan med hinsyn
till bl. a. foreliggande siregenheter i trafikhiinseende erhaller viss sjilv-
standighet i forvaltningen.

Med stark oro for den framtida utvecklingen av kommunikationerna
inom Roslagen ha undertecknade, som direkt eller indirekt representera
denna bygd, tagit del av uttalandena i propositionen om att Roslagsbanan
under en lingre och icke klart avgrinsad tid skulle drivas i form av aktie-
bolag och icke inforlivas med statens jiarnvigar.

Statsforviarv av enskilda jarnviagar och med detta forbundet enhetlig-
gorande inom statens jiarnvigars ram kan ses fran tva olika sidor, niamligen
foretagsekonomisk och samhiillsekonomisk. Ur foretagsekonomisk synpunkt
ar det tydligt att inlemmandet av Roslagsbanan i statens jirnvigar icke
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4r vinstgivande. Redan banans drivande i aktiebolagsform medfér en i pro-
positionen kalkylerad forlust om 2,5 a 3 miljoner kronor éarligen. Emeller-
tid limnar bolagsformen rent féretagsekonomiskt friare rum for afférs-
intresset och ger mojlighet att fortfarande tillimpa samma taxesystem som
vid rent privat drift men med ytterligare forhojda avgifter fr. o. m. den 1
maj i ar, da en allmin taxehéjning trider i kraft pa landets jérnvigar.
Vidare skulle bolagsformen minska de anstilldas mojlighet att n4 samma
villkor som personalen vid statens jarnvigar.

Granskas fragan ur samhiillsekonomisk synpunkt, blir bedémningen an-
norlunda. D4 kommer enhetliggorandet av taxorna i férgrunden. Det har i
olika sammanhang klart Adagalagts, att forstatligandet av de svenska jirn-
viigarna skall medfora en enhetlig taxa. I jarnvigsstyrelsens yttrande den
19 december 1938 éver 1936 ars jarnvigskommittés betinkande aterfinner
man bl. a. den meningen, att taxans enhetlighet och taxespérsmélens lik-
formiga behandling vore att betrakta som en samhiillelig vinst genom att
rittvisa ernaddes mellan olika bygder och olika trafikantgrupper. Styrelsen
fann det ocksa viktigt att en enhetlig taxa kunde nagorlunda rationellt sam-
ordnas med prissittningen inom &évriga grenar av samfirdseln. I friga om
taxans hojd inom ett ekonomiskt foretag i statens dgo med dess siregna
dubbelstillning sasom & ena sidan ett affirsverk och & andra sidan ett
allménforetag komme en ldgre taxenivd med dess bittre samhillsekono-
miska effekt sikerligen att framsta sisom det fordelaktigare alternativet.
Ledningen for ett enskilt foretag ater, i vars motivkrets affirsekonomien
intager en helt dominerande stillning, torde foredraga en hdégre taxeniva
med dess mindre affirsrisker.

Jirnvigsstyrelsen har i aberopade aktstycke salunda gjort sig till tales-
man for en enhetlig taxa, vars héjd bor bestimmas med hinsyn idven till
den samhillsekonomiska effekten. Uttalandet far i nu forevarande aktuella
sammanhang tillmitas stor vikt, eftersom jidrnvigsstyrelsen i samma skri-
velse tillstyrkte forstatligande dven av de smalspariga jarnviigarna, vid
vilka den enhetliga statsbanetaxan alltsi ansags bora tillimpas.

Vid riksdagsbehandlingen ar 1939 av proposition nr 207, angiende en-
hetliggorandet av det svenska jdrnviigsnitet, ansags det sdsom sjilvfallet,
att statens jarnvigars taxa skulle utan restriktioner tillimpas pa samtliga
forstatligade jarnvigar.

Da staten sedermera forvirvade aktiemajoriteten i jarnviagsbolag, fore-
kom det, att statens jiarnvigars taxa genomfoérdes redan innan jirnvigen
definitivt inforlivats med det 6vriga statsbanenitet. Sa var fallet med bl. a.
Stockholm-Visteras-Bergslagens jarnviigar och de smalspariga jarnvigarna
pa Gotland. Det ma i detta sammanhang papekas, att i de fall forvirv skett
genom aktiekép, ha jirnvigarna éndock vanligtvis hunnit bli inforlivade
med SJ inom ett & tva ar.

Om man fran jarnvigsstyrelsens sida har betidnkligheter mot att tillimpa
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statens jirnviigars taxa pa djursholmslinjerna, dr det ju méjligt att pa
dessa forortslinjer av sparvigskaraktir tillimpa en av Kungl. Maj:t fast-
stilld hogre taxa. Denna losning antydes for ovrigt av jirnviigsstyrelsen.
Det 6vriga Roslagen skall vil ej behdva lida for siregenheterna med for-
ortstrafiken Stockholm-Djurshoim?

Vinsterna p& det samhiillsekonomiska planet bli obetydliga, om jirn-
vigen fortfarande skall drivas i bolagsform. Kostnaderna for statsverket
bli emellertid betydande, och dessa kostnader kompenseras icke genom att
bygdens kommunikationer underlittas och férbilligas. Vi iiro vil infor-
stddda med att kostnaderna bli &nnu hogre, om jirnvigen direkt inférlivas
med statens jidrnviagar. Men forst di uppnir man till fullo de efterstrivade
samhillsekonomiska férdelarna. Och vid tillimpning av de héjda taxor,
som skola gilla pa SJ fr. o. m. den 1 maj 1951, samt eventuell tillimpning
av en sirskild, dnnu hogre taxa pa djursholmslinjerna torde 6kningen av
forlusten i jiamforelse med bolagsalternativet icke bli stérre dn att den vil
kan biras. Dérest bolagsformen, sisom hir avses, under en foljd av ar
skulle komma att tillimpas i samband med hir ifrigasatt statsforvirv,
maste detta — férutom andra oligenheter — jiamvil fa till f6ljd, att Ros-
lagen och dess befolkning i taxehiinseende komme att intaga en annan och
vida oférmanligare stillning én befolkningen i de bygder, diir statsférvirv
av enskild jarnvig tidigare dgt rum. Detta kan enligt vart férmenande icke
vara vare sig rimligt eller godtagbart.

Slutligen vilja vi fista uppméarksamheten pi att Roslagsbanan sisom
smalsparig jirnvig saknar mdjlighet att tiligodose bygdens transportbehov
pa samma sitt som en normalspéarig jarnvig. Till stor del torde just detta
forhallande vara anledningen till de svéarigheter, vilka iro till finnandes i
avseende & den industriella utvecklingen i denna bygd. S& snart nédigt
material i forevarande hinseende kunnat férebringas, komma siikerligen
motioner att utan dréjsmal foreliggas riksdagen med forslag till Atgirder
avsedda att undanrdja detta missforhallande.

Sammanfattningsvis onska vi saledes, att 1939 ars rikdagsbeslut helt
fullfoljes idven betriffande Roslagshanan. Med hiinsynstagande till har fore-
liggande omsesidiga dverenskommelse, vilken ej torde kunna utan férnyade
forhandlingar i dessa detaljer givas en annan form, finna vi oss emellertid
f.n. endast kunna féreslda, att Roslagsbanan i likhet med vad som skett
vid ovriga statsforviirv bor inforlivas med statsbaneniitet snarast majligt
och forslagsvis senast den 1 juli 1952.

Pi grund av vad vi ovan anfort fi vi sdlunda hemstiilla,

att riksdagen matte uttala, att den s.k. Roslagsbanan
helt bor inférlivas med statens jarnvigar fr.o.m. den 1
juli 1952,

Stockholm den 6 april 1951.

L. Franzon. F. Thun. Albert Forslund.



