8 Motioner i Forsta kammaren, nr 316.

Nr 316.

Av herr Bjorck m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till vigtrafikférordning m. m.

I proposition nr 30 till arets riksdag har Kungl. Maj:t dels anhillit om
riksdagens yttrande Gver forslaget till trafikforordning, dels foreslagit riks-
dagen att antaga ’lag om straff for vissa trafikbrott m. m.”

De framlagda forslagen bygga i huvudsak pa de utredningar, som avgivits
av 1944 ars trafikforfattningssakkunniga och 1945 ars trafiksikerhetskom-
mitté. Bada ha avgivit sina betdnkanden ar 1948.

Till den senare utredningen har riksdagen tagit initiativet genom skri-
velse den 18/4 1945 nr 6 punkt 44, i vilken den anhallit ”att Kungl. Maj:t
matte foranstalta om skyndsam utredning rorande mojligheterna att genom
lamplig upplysningsverksamhet m. m. h6ja den allminna trafiksikerheten
och dstadkomma en béttre trafikkultur.”

Att forhallandena nér det géller trafiksikerheten pa gator och viagar dven
under krigsiren 1940—45 trots motortrafikens nedgang voro allt annat an
tillfredsstillande framgar tydligt av de uttalanden riksdagen gér i namnda
skrivelse. I denna framhalles bland annat: ”Ett betiankligt férhallande ar att
trots allt det arbete, som pa detta omrade bedrivits, trafikolyckorna dock
alltjamt visa mycket hoga siffror. Antalet dédsolyckor hava visserligen ned-
gétt, men som belysande f6r hithorande olycksfalls omfang ma anforas, att
antalet pa sjukvardsanstalter fér vard intagna skadade ar 1943 uppgick till
6 874, en siffra av ungefar samma storleksordning som under vissa av for-
krigsaren. An mer allvarligt maste ldget vantas bliva nér trafiken ater bor-
jar mera fritt utveckla sig efter kriget. Det har langt tidigare pavisats, vilka
ofantliga kostnader trafikolyckorna draga med sig i form av sjukvard, po-
lisovervakning och domstolsarbete. Men dven rent humanitirt sett pakallas
uppenbarligen betydligt kraftigare atgiarder for att bringa den nodiga upp-
lysningen om trafikens vador. Riksdagen finner dirfor en skyndsam utred-
ning i detta avseende vara pakallad.”

I de motioner i fragan, som bifallits av riksdagen och salunda lago till
grund for ovannamnda skrivelse, I: 142 och 143 samt II: 254, anférde
motiondrerna bl. a. foljande: “Under senare &r ha fran olika hall och i
skilda sammanhang upprepade och intensiva krav rests pi att som ett
ofrdnkomligt led i var inre beredskap fran det offentligas sida sidana atgér-
der vidtagas, att en effektiv och slagkraftig organisation skapas fér enhetlig
organisation och auktoritativ kontroll av de atgirder, vilka syfta till att
garantera medborgarna tillborligt skydd mot riskerna ute i trafiken pa ga-
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tor och viigar. Sakkunniga och ansvarskdnnande instanser hivda med
skirpa, att trafikolyckorna i vart land kommit att bli en invalidiserande
folksjukdom med sddana férodande sociala och ekonomiska skade- och
foljdverkningar, att planmissiga och snabba, forebyggande och tillbaka-
tringande atgirder maste vidtagas i syfte att hindra en utveckling, som kan
hota att lamsla livsviktiga samhallsfunktioner.”

Vi ha tillatit oss citera dessa uttalanden fér att visa hur riksdagen sig pd
dessa problem ar 1945. Sedan dess har antalet motorfordon dkat i en om-
fattning, som man varken vintat eller kunnat férutse. Att trafikolyckorna
okat i ungefir samma grad som fordonen ar knappast dgnat att férvéna.
Vi ha ur tillgiinglig statistik jamte uppgifter fran organisationer inom mo-
tor- och bilbranschen sammanstillt féljande siffror, som i nigon mén visa
utvecklingen pa ifrigavarande omraden de senaste aren.

I automobilregistret upptagna motorfordon nedanstdiende ar:

Summa motor-
Personbilar. Bussar. Lastbilar. Motorcyklar. !

fordon.
Ar 1935 ...... 109 096 3914 42116 45 950 201 076
» 1945 ...... 50 108 3977 41882 38 942 134 909
» 1950 ...... 237 938 7440 83276 205 862 534 516

Uppgifter fran Trafikforsikringsféreningen éver skador som blivit forsak-
ringsfall (endast skador vid motorfordonstrafik).

Antalet anmdlda Antalet vid dessa Antalet vid dessa skadade
Ar skador ddédade personer personer i évrigt
1939 .......... 40763 373 5 868
1945 .causumups s 12 885 155 2 285
1950 .......... 56 922 321 6 488

Dessa siffror, sarskilt de fran ar 1950, iro fdgnade att inge allvariiga be-
tankligheter. Man stiller helt osokt fragan, om samhillet och vara myndig-
heter gjort vad som varit mojligt for att komma till ritta med problem av
denna art. Man méste, vilket ocksd trafiksikerhetskommittén framhélier,
soka bryta forestillningen, att trafikolyckorna éro ett oundvikligt ont, som
man egentligen icke kan gora nagot at.

Vi hilsa givetvis med tillfredsstillelse de forslag till skirpta bestiammel-
ser pa ifragavarande omride, som nu framlagts av Kungl. Maj:t. Vi anse
emellertid att ytterligare tillagg till desamma dro noédvindiga pd négra
punkter. Salunda foéresla vi, att vad giller vigtrafikforordningen kap. 3
§ 23, som avser “flygande inspektion”, att denna bor utokas imed bestimmel-
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ser om att sddan inspektion bor, vad giller infartsviigarna till vara storre
stader, foretagas minst sex ganger arligen och vad giller landsbygden och
de mindre stiderna minst en gang i kvartalet. Denna inspektion bor dven
galla féraren av respektive fordon. Det har nimligen konstaterats vid in-
spektioner av denna art pa infartsviigarna till Stockholm, foretagna forlidet
ar, att riatt manga forare ej varit beriittigade att féra motorfordon; dels sak-
nade de korkort, dels voro de adémda straff pa grund av tidigare trafikfor-
seelser.

Vidare anse vi att vad som féreslas i kap. 6 avd. 5, § 61 och 62 angaende
utfardandet av trafikforeskrifter, liksom dven vad galler avd. 7, ansvarsbe-
stimmelser och Lag om straff for vissa trafikbrott, att dessa bestimmelser
och lagar bora bringas till allménhetens och di sirskilt motorférarnas kin-
nedom pa ett sa effektivt sitt som mojligt. Vi foresla darfér, att antingen
kommunikationsdepartementet eller viag- och vattenbyggnadsstyrelsen
triaffar avtal med t. ex. Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande,
att denna i en ldmplig broschyr eller liknande sammanfér de bestimmelser
och lagar, som vi hir angivit, samt genom savil motorférarnas som liknande
organisationer sprider denna savil till 4garna och férarna av motorfordon
som till andra trafikanter, som kunna anses ha intresse for densamma. En
dylik skrift bor ej utdelas gratis men siljas till ett populért pris. Da torde
den bli béttre uppméarksammad.

Med hinvisning till vad vi hiar anfért hemstalla vi,

att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 30 matte vidtaga de dndringar och tilligg till den-
samma, som vi har foéreslagit, samt att vederborande ut-
skott matte utarbeta den héarfor erforderliga lagtexten.

Stockholm den 20 februari 1951.

John Bjorck. H. Weiland. Emil Petersson.
Gunnar Spetz. E. A. Lindblom. Leif Cassel.



