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Nr 303.

Av herr Heiding m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till vdgtrafikférordning m. m.

Jamlikt 23 § 1 mom. végtrafikstadgan i dess lydelse enligt forordning den
28 juni 1946, nr 333, far bil ej framféras pa allmin vég, gata eller annan
allmén plats, d4 den tyngd, som uppbires av det mest belastade hjulet,
overstiger 2 500 kg for bil med tva hjulaxlar och 2 000 kg for bil med flera
hjulaxlar. ’

1944 Aars vigtrafikforfattningssakkunniga upptogo i sitt forslag féljande
bestimmelser:

Motordrivet fordon eller fordon, som kopplats till sddant fordon, m4 icke
foras pa allmin viig, gata eller annan allmin plats, dia den vikt, som upp-
bires av nigon av fordonets hjulaxlar, overstiger 5 000 kg eller, om fordo-
net ar forsett med flera &n tva hjulaxlar, 4 000 kg, eller d& den samman-
lagda vikt, som uppbiires av tvd pad mindre inbdrdes avstand in 250 cm
belidgna axlar pa fordonet eller fordonen, overstiger 7 000 kg.

I 1949 ars internationella konvention, som behandlades vid FN:s Europa-
kommission i Genéve, har den hdgsta tillatna vikten bestimts till 8,0 ton
pa den mest belastade axeln och 14,5 ton sammanlagt pa tvd axlar med
inbordes avstind uppgdéende till 1 m men understigande 2 m. I &vrigt
féreskriver konventionen, att fordons eller fordonskombinations bruttovikt
skall fa4 uppga till 15,0 ton, di avstindet mellan fordonets eller kombina-
tionens forsta och sista axel uppgér till 2 m men understiger 3 m, till 16,25
ton, d4 nimnda avstind uppgér till 3 m men understiger 4 m, och s vidare
— med tilligg av 1,25 ton for varje meter — till och med 36.25 ton, d&
avstindet uppgar till 19 men understiger 20 m.

Inom kommunikationsdepartementet undersoktes hosten 1949, huruvida
det vore mdajligt att — med tilldimpning av liknande metod som i 1949 ars
konvention — l6sa sporsmélet om axeltrycks- och bruttoviktsbestimmel-
serna pA ett sitt, som tillborligen tillgodosage savil intresset av framkom-
lighet for den tunga trafiken pa viigarna som behovet av viigars och broars
sikerhet och bestind. I sddant syfte utarbetades tre alternativa utkast till
forfattningstext.

Den nu framlagda propositionen innehéller i berorda héinseende féljande
forslag till bestimmelser (4 kap. 54 §), vilket Overensstimmer med det
inom kommunikationsdepartementet upprittade alternativet C:
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»1 mom. Motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon far icke foras
pa allmén vig, gata eller annan plals:

a) d& den vikt, som uppbires av nagon hjulaxel, éverstiger 6,0 ton;

b) di den sammanlagda vikt, som uppbires av tva pd mindre inbdrdes
avstand 4n 2 m beligna hjulaxlar pd fordonet eller fordonstiaget, dversti-
ger 8,0 ton;

c) da fordonets eller fordonstdgets bruttovikt overstiger, vid ett avstiand
mellan fordonets eller fordonstagets forsta och sista hjulaxel uppgaende till

mindre an 2 m 8,00 ton 11 men ej 12 m 19,75 ton

2 menej 3 » 850 » 12 » » 13 » 21,00 »
3 » » 4 » 975 » 13 » » 14 » 2225 »
4 > » 5 » 11,00 » 14 » » 15 » 23,50 »
5 » > 6 » 12,26 » 15 » » 16 » 2475 »
6 » » 7 » 13,50 » 16 » » 17 » 26,00 »
7 » » 8 » 14,75 > 17 » » 18 » 27,25 »
8 » » 9 » 16,00 » 18 » » 19 » 2850 »
9 > » 10 » 17,25 » 19 » » 20 » 29,75 »
10 » » 11 » 1850 » 20 » » 21 » 31,00 »

21 » » 22 » 32,25 »

d) da luftévertrycket i hjulringarna overstiger 6 kg per cm?.

Ar motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon forsett med band eller
medar, fir fordonet icke foéras pa allmén vig, gata eller annan plats, da
fordonets bruttovikt overstiger 12,0 ton. Vad nu sagts skall dock for med-
fordon gilla allenast vid fard 6ver bro.»

I sitt remissyttrande betriffande kommunikationsdepartementets alter-
nativ C med bestimmelser betriffande fordonsvikter m. m., vilket alterna-
tiv legat till grund f6r den nu féreliggande propositionens forslag, anférde
Svenska vigforeningen — efter samrad med Sveriges industriférbunds tra-
fikavdelning, Sveriges lantbruksféorbund och Skogsbrukets motortransport-
kommitté forutom med Vidgféreningens medlemsorganisationer, varibland
ma nimnas Gummiringsforeningen och Goodyear fabriks AB., Kungl. auto-
mobil klubben, Motorminnens riksféorbund, Svenska lasttrafikbildgarefor-
bundet, Svenska mejeriernas riksférening, Svenska omnibusidgareforbun-
det och Sveriges automobilindustriférening — sadsom remissinstans pa
vagtrafikanternas vignar bl. a. féljande:

Vigféreningen hilsar med tillfredsstéllelse det initiativ, som fran kom-
munikationsdepartementets sida tagits for att soka bringa den blivande
svenska vigtrafikstadgans konstruktion i nirmare dverensstimmelse med
den internationella vigtrafikkonventionen. For landet i dess helhet och
dess niringsliv maste det vara synnerligen angeliget att s& sker vid snarast
mojliga tidpunkt, allra helst som de berdrda internationella bestiimmel-
serna maste anses som minimibestiimmelser, framkomna efter kompro-
misser. I ett stort antal linder i Europa tillimpas for néirvarande vikt-
bestimmelser, som vida overstiga de nu antagna, varfor det kan forvintas
att vigtrafikkonventionen icke alltfor linge kommer att bliva kvar vid
nuvarande status.

En eftersldpning pa detta omride skulle allvarligt forsiamra landets kon-
kurrenskraft genom att dess néringsliv icke, liksom i de flesta andra lin-
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der, skulle kunna utnyttja de rationaliseringsméjligheter som tekniken pa
landsviigsfordonens omrade i dag och i framtiden mojliggor.

Inom landet ha férdelarna fér en god transportekonomi av tyngre for-
donsenheter tydligt avspeglat sig pa olika sidtt. Frimst kan niAmnas, att
antalet lastbilar, lastande 6ver 3 resp. 4 ton, vuxit starkt i antal under
senare ar.

Antdl lastbilar, lastande éver 3 resp. 4 ton, i procent av totala antalet
med en maximilast éverstigande 1 000 Lg.

Lastforméaga
> 3 ton > 4 ton

0o %o
1/1 1939 37 5
1/1 1945 51 13
1/1 1947 67 17
1/1 1948 70 26
1/1 1949 71 32
1/1 1950 76 42

Axeltryck > 45 abton > 554346 ton

I tabellen ha vid procentberdkningen salunda franriknats skdpbilar med
en last under 1 000 kg, d& dessa icke i egentlig mening dro lastbilar utan
ombyggnader pa personbilschassier. Den storsta okningen av lastbilspar-
ken hiinféres till fordon lastande 6ver 4 ton, som under tiden 1939—1950
okats med 740 °/o och under tiden 1947—1950 med ca 150 %bo. Foér att
dessa fordon, som nu utgéra 42 %o av den egentliga lastbilsparken, skola
kunna utnyttjas, erfordras ett axeltryck av ligst 6 ton.

Vidare m4a anforas, att myndigheterna under de kritiska dren sedan 1939
medverkat till att utnyttja fordonsparken pa mdojligast rationella och eko-
nomiska sitt genom att medgiva 6verskridande av gillande hjultrycks-
bestimmelser for transport av olika produkter, exempelvis brinnved och
mjolk eller mjolkprodukter. Sdlunda giller f. n. att maximilasten vid
transport av de senare produkterna under vissa villkor fér 6verskridas
med 20 %o.

Utformningen av bestimmelserna rérande axeltryck m. m. i den svenska
forordningen kommer att fa den allra stérsta betydelse for landets vig-
transportekonomi. Att lasa fast utvecklingen vid ett for lagt tilltaget viarde
pa viktbestimmelserna kommer att betyda en oekonomisk snedvridning av
fordonsparken med felinvesteringar i olampliga fordonstyper och ett be-
tungande av samhillsekonomien som fo6ljd.

Relativt sett hoga generella viktbestimmelser f6r fordonen komma vis-
serligen med det i landet férefintliga viig- och brobestindet att nédviandig-
gora inskrinkande sidrbestimmelser for en del av vignitet. Det bor emel-
lertid bemirkas, att dessa inskridnkningar ofta drabba vigar och broar
med lag trafikintensitet.

Vagforeningen vill i detta sammanhang understryka utviigen att avse-
vart minska pakénningarna pa en del broar genom att minska brobredden
till att medgiva endast en fordonsfil. Vag- och vattenbyggnadsverket har i
en del fall anvint denna metod, men enligt Vagféreningens uppfattning
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borde forfaringsséattet kunna tillimpas i betydligt storre utstrickning. Tra-
fiken tar hellre besviret av en nagot foérsvarad framkomlighet dn ingen
framkomlighet alls.

Om antalet broar, som icke kunna passeras av fordon enligt de blivande
férordningarnas foreskrifter, skulfe 6ka med t. ex. 5 eller 10 %o, dr det
av ringa betydelse i jaimforelse med den lastokning, som kan ifragakomma
for fordonen pa vignitet i 6vrigt. En 6kning av axeltrycket fran 5 till 6 ton
kommer att betyda en lastokning av mellan 20 och 40 %o, i vissa fall inda
upp till 50 %o. DA elasticiteten i fordonens lastférméaga i allméinhet ir stor,
kommer det att betyda, att en marginallast for mycket ringa kostnad kan
framforas. Med utgdngspunkt fran lastbilarnas trafikarbete, som for ett
ar har beriknats till 700—800 milj. kr., kan den ekonomiska vinsten av en
hdjning av axeltrycket fran 5—6 ton uppskattas till storleksordningen upp
emot 100 milj. kr. per ar.

En viss 6kning av vigunderhallskostnaderna kan i detta sammanhang
forviantas, men med kinnedom om dessa kostnaders totalvirde kan o6k-
ningen for viagunderhallets rorliga del icke uppskattas till mera én stor-
leksordningen négra miljoner kronor.

Under hiinvisning till vad Svenska végféreningen anfort angéende den
ekonomiska betydelsen foér landets vigtransportvisende av att de blivande
bestimmelserna rérande axeltryck och bruttovikt fér motordrivna fordon
i storsta majliga utstrickning anpassas efter den hosten 1949 antagna inter-
nationella vigtrafikkonventionen, férordade Vigforeningen, att stadgan-
dena principiellt och oberoende av vilket alternativ som slutgiltigt fast-
stilles skulle givas en sddan utformning, att de olika ingdende momenten,
som reglera axeltryck, boggietryck och totalvikter, samtliga skulle bringas
i relation till motsvarande internationella bestimmelser.

Foreningen ansag sig, under hiénvisning till den internationella vigtrafik-
konventionens minimibestimmelser, som ett minimikrav och ett proviso-
rium bora hemstéilla om antagandet av alternativ C i utkastet i vad géller
axeltrycket 6,0 ton. Betriffande momenten b) och c¢) borde dessa utformas
sd att bestimmelsen komme att lyda:

Motordrivet fordon och dértill kopplat fordon far icke foras pa allmin
viag, gata eller annan allmin plats:

a) da den vikt, som uppbires av nagon hjulaxel, dverstiger 6 ton;

b) da den sammanlagda vikt, som uppbires av tvd pa mindre inbdrdes
avstand dn 2 m beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget, over-
stiger 10,5 ton;

c) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt overstiger, vid mindre av-
stand dn 2 m mellan fordonets eller fordonstagets forsta och sista axel,
10,5 ton samt vid stérre avstind 11 ton med tilligg av 125 kg for varje
full dm, varmed avstandet mellan sagda axlar overstiger 2 m.

I sitt stillningstagande till utformningen av propositionens bestimmelser

har departementschefen anfort, att han i likhet med Viigforeningen ansett
att en grundregel, vilken i birjan av sin tilliimplighetstid forutsiitter ett
okat antal restriktioner, som emellertid undan {6r undan bortfalla, vara
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att féredraga framfor en regel, som visserligen motsvarar dagens lige men
inom nagra fi ar blir fordldrad pd grund av vigars och broars fortskri-
dande utveckling.

Detta har lett till ett forordande av aeeltrycket 6 ton for en tvaaxlig bil.
Vid bedémandet av boggietrycket for bl. a. en treaxlig bil har departements-
chefen emellertid foreskrivit ett hogsta tillatet boggietryck av 8,0 ton enligt
propositionens kommentar i syfte att undvika oférdelaktig viktkoncentra-
tion.

Sdsom redan ndmnts har i 1949 ars konvention foérhallandet mellan axel-
tryck och boggietryck bestamts till 8,0 : 14,50 vid axelavstind intill 2 m.
Vigforeningen har foreslagit en liknande relation eller 6,0 : 10,5, medan
nuvarande vigtrafikstadga innehaller proportionen 5,0 : 8,0.

Kvarhélles boggievikten enligt propositionen vid 8 ton nir axeltrycket
héjes till 6 ton kommer detta att medféra den icke énskvirda effekten att
fordonsparken snedvrides med en onormal dverbetoning av de tvaaxliga
lastbilarnas antal. Foér niringslivets och sirskilt skogsbrukets del kommer
det att visa sig synnerligen olyckligt att anskaffningen av treaxliga drag-
fordon och boggiesemitrailers férsvaras. Utvecklingen i Amerika pekar tyd-
ligt hin mot boggiefordonen sisom de mest ekonomiska och ur skilda
synpunkter mest dndamalsenliga.

Vid ett bedomande av sambandet mellan axelirycket 6 ton och hoggie-
trycket borde storre hiansyn ha tagits till de faktiska férhallanden som for
niarvarande gilla. I samtliga 14n, dir en viag enligt lanskungdrelse nu tillates
for trafik med tvaaxligt fordon med 3 tons hjultryck (6 tons axeltryck),
tilldites — utom i Norrbottens lin — némligen samtidigt treaxligt fordon
med minst 2,5 tons hjultryck (10 tons boggietryck), vilket ytterligare belyses
av nedanstdende tabell.

Tillaten boggiebhelastning.

vid tillatet

Lan hjultryck av 3 ton = axeltryck 6 ton

B hjultryck 2,5 ton boggietryck 10 ton
C 2,5 10

D 3,0—2,6 12—10

E 2,5 10

F 2,56 10

G 2,5 10

H 2.5 10

I*) — —

K 2,5 10

*) I Gotlands lin &r storsta tilldtna hjultryck f. n. 2,6 ton.
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vid tillatet

Lan hjultryck av 3 ton = axeltryck 6 ton
L hjultryeck 2,5 ton boggietryck 10 ton
M 3,0 12
N 2,5 10
0 2,5 10
P 2,5 10
R 3,0 12
S 2,5 10
T 2,5 10
U 2,5 10
w 2,5 10
X 2,5 10
Y 2,5 10
Z 2,5 10
AC 2,5 10
BD 2,0 8

De viigar, dir dessa bestimmelser i dag tillimpas, utgora ca 70 %o av
huvudvigniitet. Detta utgér visserligen endast omkring 1/3 av landets all-
minna vigar enligt nedanstiende sammanstillning:

Antagen relativ
Lingd trafikintensitet Produkt

Bygde- och 6debygdsviigar .... 65800 km 1 65 800
Lanshuvudvégar . ............ 19 800 km 5 99 000
Rikshuvudviigar . ............ 4400 km 20 88 000

Summa 90 000 km 252 800

men antages en relativ trafikintensitet enligt tabellen erhalles av en jim-
foérelse mellan produkterna att ca 75 %o av landets totala trafikflode fram-
gar pd huvudviigarna. Utan att goéra anspriak péd att vara helt ritt torde
metoden med angivande av en antagen relativ trafikintensitet giva en god-
tagbar bild av de rddande foérhallandena.

Enligt beriikningsmetoden skulle alltsa (75°0,70) = 53 /o, dvs. mer én
hilften, av trafikflodet i dag framgd pa vigar med ett tillatet boggietryck
om 10 ton jimsides med 6 tons axeltryck. Detta nuvarande forhillande
mellan boggietryck och axeltryck ér avseviirt fordelaktigare for viigtrafiken
iin propositionens nu framlagda forslag.

De i vigtrafikforordningen intagna bestimmelserna om fordonsvikter
m. m. avses sdsom en norm, vilken kan komma att friangds av linsstyrel-
serna sdviill niir viigar och broar icke tala de angivna vikterna som nér vig-
forhallandena kunna medgiva hogre laster. Det ér icke minst ur psykologisk
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synpunkt av betydelse att denna norm sittes tillrickligt hogt, da de nega-
tiva synpunkterna alltid géra sig pAminda och automatiskt féranleda ned-
klassning av viigar medan de positiva synpunkterna ofta dro mera snilt
foretriadda.

I fraga om axeltrycket har departementschefen uttalat den har tidigare
refererade synpunkten, att en grundregel med restriktioner som undan f6r
undan bortfalla ér att féredraga framfor en regel, som inom nfgra fa ar
blir foraldrad efter vigars och broars ombyggnad. Samma skil tala for
ett hogsta tillatet boggietryck av ldgst 10 ton.

Bruttovikten varierar enligt de internationella bestimmelserna med axel-
avstandet i intervaller pd en meter. Vid de relativt hoga totalvikter det i
denna stadga ar frdga om kan detta forhéallande vara till fyllest.

Nagon totalviktsbestimmelse — som ur brosynpunkt synes vara limplig
att genomfoéra — har hittills icke tillimpats inom landet. Vid ett inférande
av bestimmelserna i propositionen med de relativt 1laga virden, som har
ifragakomma, kommer den att hirt drabba fordon med axelavstind nira
men nagot under ett helt meteravstdnd. Av denna orsak bor bruttovikten
variera med axelavstandet per dm.

Detta innebdr icke nagon hogre belastning eller svarighet i Ovrigt vid
tillimpningen utan endast att tabellen 6ver bruttoviktens beroende av axel-
avstinden gores utfoérligare och mera ansluter sig till den kurva, efter vilken
den varierar. Starka praktiska skél tala for en sddan anpassning.

Vad slutligen angar bestimmelser for luftovertrycket i hjulringarna
synes en sadan bestimmelse icke vara erforderlig.

For nirvarande ir ringtrycket i 6verviigande antal fall ligre {n 6 kg/cm?,
men for vissa speciella forhallanden finnas ringkonstruktioner som kriva
hogre luftiryck. Dessa synas vara erforderliga for sitt d&ndamadl, speciellt
inom skogsbruket, och att forbjuda sidana specialringar skulle menligt
himma teknikens utveckling inom dessa omrdden. Di nfigra nirmare un-
dersokningar icke synas ha utforts for att precisera det angivna griansvir-
det — 6 kg/cm?® — utdver en inventering av nu férekommande ringtyper
och da nagon liknande bestimmelse betridffande ringtrycket icke antagits
i de internationella stadgandena, bor for nérvarande icke nagon bestim-
melse om maximerat luftiryck i hjulringar inféras.

Ytterligare ma slutligen néagra rent praktiska svarigheter vid mitningen
av luftovertryck i hjulringar antecknas. Skillnaden i luftévertrycket ar
niamligen mycket stor, om det mites vid ett fordons start en varm sommar-
dag eller om det bestimmes fem timmar senare efter 25 mils kérning i 30°
viarme. Vidare dro mitinstrumenten pa bensinstationer och serviceanlagg-
ningar, lika vil som transportabla smainstrument, icke av nigon stérre
exakthet, varfor bestimningar exempelvis vid flygande besiktningar sanno-
likt icke kunna tillmétas storre virde.
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Under dberopande av det anférda fa vi hemstélla,

att riksdagen matte uttala sig for att bestimmelserna be-
traffande fordonsvikter m. m. enligt viigtrafikforordningens
4 kap., 54 §, 1 mom. méitte utformas si

att punkt b) medgiver en boggievikt av 10 ton,

att punkt ¢) maximerar bruttovikten fér fordonen enligt

foljande
axelavstand
mindre dn 2,0 m
2,0 men ej 2,1 m
2,1 » » 22 m
22 » » 23 m

bruttovikt
hogst 10 000 kg
» 10500 »
» 10625 »
» 10750 »

osv. i tabellform med ett tilligg av 125 kg for varje full
dm:s Okning av axelavstinden, samt
att bestimmelsen i punkt d) rorande luftévertryck i hjul-

ringar utgar.

Stockholm den 14 februari 1951.

Lars E. An

Alfr. Nilsson

i Steneberg.

dersson.

Jon. N. Jonsson.

Fritiof Domé.

Arthur Heiding.

Hjalmar Nilsson
i Alnarp.

Karl H. Andersson.
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