8 Motioner i Andra kammaren, nr 55%.

Nr 554.

Av herr Karlsson i Stuvsta, med anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 130, angdende statsférvirv av aktier i
Stockholm—Rimbo jirnvdgsaktiebolag.

Det genom Kungl. Maj:ts proposition framlagda forslaget om statsfér-
varv av aktierna i Stockholm—Rimbo jidrnvigsaktiebolag ér fér ostra Upp-
lands del en senkommen f6ljd av 1939 ars riksdags principbeslut om for-
statligandet av det svenska jiarnviigsnitet under en 5-arsperiod. Mot forsla-
get om statsforvarv resas givetvis inga invindningar av nagon som i for-
statligandet och forenhetligandet av Sveriges jirnviigsniit ser ett avgjort
framsteg for landets kommunikationsvisen. Tvirtom ifragasitta vil de
flesta medborgare, som #ro beroende av Stockholm-—Rimbo jarnviigsaktie-
bolag med dotterforetag tillhériga jarnvigs- och busslinjer, om uppskovet
med statsforviarvet i si manga ar varit betingat av birande skil fran stats-
makternas sida.

Denna reflexion av direkt berérda medborgare kommer emellertid, da
statsforvirvets praktiska innebord blivit mera allmént kind, att snart
overskuggas av en for dem viktigare fraga. Forslaget innebir, att hithé-
rande jarnvigs- och busslinjer under en obestimd framtid skola drivas som
ett sirskilt foretag med som hittills sarskilda och hégre taxor i jimforelse
med statens jdrnvégars. For den berérda befolkningen kommer statsfor-
viarvet icke att innebédra nagon egentlig férdel med undantag for att den
anstillda personalen 6verfores till det statliga l6nereglementet.

De motiv som kungl. jarnvigsstyrelsen och kommunikationsministern
anféra for denna siregna lésning av »problemet Roslagens jiarnvigar» kun-
na omdjligen anses héllbara. Som ett motiv anfores, att den lilla del av
Roslagsbanan, som utgéres av Djursholmsbanan, i en mer eller mindre av-
ligsen framtid kan komma att sammanforas med Stockholms tunnelbane-
system. Av detta skil bora inte heller roslagsbanorna i sin helhet nu infér-
livas med SJ. Ett andra skl ér att tdgen 4 Djursholmsbanan framféras dinda
till Engelbrektsplan, vilket motiverar hogre biljettpriser pA denna bana.
Ett tredje skil, som mera skyggt och forsiktigt framfores, dr att om man
overginge till SJ:s taxesystem skulle roslagsbanorna eventuellt ga med for-
lust under forutsiattning av normala investeringar.

Om man bortser fran ett genuint byrakratitinkande ar det svart att fo-
restilla sig den svarighet som skulle yppa sig i en eventuell framtid i fraga
om att fran SJ till Stockholms sparvigar 6verfora Djursholmsbanans olika
banstumpar jimford med att Gverfora dessa fran ett annat statsiigt foretag,
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som nu foreslas. Vad biljettpriserna pa speciellt denna bana betraffar, kun-
de dessa givetvis bestimmas efter en siirskild tariff med héansyn till de for-
delar passagerarna ha av att fa dka dnda till Engelbrektsplan. Sddana spe-
ciella undantag ha tidigare férekommit inom SJ under lang tid.

Det maste betecknas som 6verraskande att kungl. jarnvégsstyrelsen och
in mer den sittande regeringen anvinder Djursholmsbanans siregna strick-
ning fran Stockholms ostra till Engelbrektsplan som motiv fér att hindra
en verklig normalisering av jarnvigsférhallandena f6ér hela den lands-
inda som roslagsbanorna berora. »Det rika Djursholm» anviindes som
slagtrd for att forvigra riattvisa at det fattiga Roslagen.

Vad roslagsbanornas riantabilitet betriffar finns det inget som sager att
dessa banor komma att gd med verklig foérlust i fortsdttningen. For ovrigt:
hur manga enskilda, smalspariga jarnviagar har inte staten overtagit, dir
man pa forhand icke kunnat ridkna med nagon vinst utan tvirtom bety-
dande forluster? Det har aldrig varit fraga om att SJ av detta skél inte
skulle inforliva dem. An mindre har man i de flesta fall kunnat rdkna med
att inférlivade banor skulle kunna bekosta nédvéindiga investeringar i for-
skott, som man riknar med for roslagsbanornas del. Hur stor del av SJ:s
nit, taget for sig, kan fér ovrigt betraktas som ekonomiskt l6nande, i stind
att ackumulera medel f6r investeringar?

I fraga om de motiv som anforas for att infora ett undantagstillstand i
fraga om Roslagens jiarnvégar ir salunda det ena om mojligt mer konstrue-
rat in det andra. Detta giiller savil berérda jarnvigar som, och icke minst,
tillhorande busslinjer. Om statsmakterna vilja géra nagot fér att stimulera
den ekonomiska utvecklingen i det efterblivna Roslagen och motverka av-
folkningen frian denna gamla kulturbygd, borde de atminstone, i ett fall
som detta, tillimpa samma principer som for andra landsiandar.

Med hinvisning till vad ovan anforts hemstiller undertecknad,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr
130 matte besluta att med bifall till Kungl. Maj:ts férslag om
statsforviarv av aktierna i Stockholm—Rimbo jirnvigsaktie-
bolag i skrivelse lill Kungl. Maj:t hemstilla om skyndsamt
forsiag till inlemmande av roslagsbanorna i SJ:s trafiksys-
tem sa att detta kan iga rum vid arsskiftet 1951—1952.

Stockholm den 10 april 1951.

Erik Karlsson.



