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Nr 40.

Andra kammarens allmdnna beredningsutskotts utldtande dver
motioner dels om utredning angdende effektiva dtgcrder
mot tillgrepp av motorfordon, dels ock angdende utred-
ning av billdnekriminalitetens orsaker och de ldmpligas-
te dtgdrderna for dess stdvjande.

I en inom andra kammaren vickt motion nr 81 har herr Birke m. fl.
hemstiillt, att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhilla om en allsidig ut-
redning rérande mdojligheterna att fa till stind effektiva Atgirder mot
tillgrepp av motorfordon.

Dirjimte har i en likaledes inom andra kammaren vickt motion nr 128
herr Wiklund i Stockholm m. fl. hemstillt, att riksdagen ville hos Kungl.
Maj:t anhalla om en snabb och allsidig utredning av billainekriminalitetens
orsaker och de limpligaste atgérderna for dess stivjande samt om fram-
liggande for riksdagen av de forslag, vartill utredningen kan foéranleda.

Utskottet har upptagit motionerna till gemensam behandling.

Utskottet har inhidmtat yttrande 6ver motionerna fran Svea hovritt,
statspolisintendenten och ungdomsfingelsenimnden samt berett Motor-
méinnens riksféorbund tillfdlle att inkomma med yttrande. Férsta kamma-
rens allménna beredningsutskott, till vilket med motion nr 81 likalydande
motion hiinvisats, har inhémtat yttrande fran socialstyrelsens skolbyra
samt berett Svenska automobiltarifforeningen tillfille att inkomma med
yttrande. Av dessa yttranden har utskottet tagit del.

Svea hovritt anfér i huvudsak féljande:

Enbart i Stockholm har antalet anmilda biltillgrepp stigit fran 49 ar
1924 till 649 ar 1928 och 2433 under de tio forsta manaderna av ar 1949.
D4 hir ir fraga om ett brott, vars straffbarhet i normalfallet ér jaimforbart
med vanlig st6ld och bedrigeri och stringare ansett éin vanlig forskingring,
synes ofrdnkomligt, att denna art av brottslighet méste tilldraga sig stats-
makternas uppmiirksamhet. Det ojamforligt stérsta antalet av biltiligrep-
pen férovas av personer, som ej fyllt 21 &r. Okningen av tillgrepp ar sadan,
att den ej kan forklaras enbart av de faktorer, som férorsakat stegringen
1 ungdomsbrottsligheten i allménhet, utan orsakerna méiste sokas #dven i
andra sérskilda férhéllanden sasom det i och for sig forklarliga motorin-
tresset, sirskilt hos ungdomen, arten av dennas ndjesbegir, behovet av
snabbt fortskaffningsmedel i samband med rymningar frin fingelser och
andra anstalter, motorfordonens egenskap av ldmpligt hjilpmedel vid
stold- och andra brottsturnéer, fordonens littillginglighet samt icke minst
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det ofta forsenade eller helt uteblivna beivrandet av brotten och den i
manga fall relativt lindriga pafoljd, som efter lagforing foljer & brotten.

Sasom medel att férhindra tillgrepp anfores begrinsande av tillfdllena
att bega biltillgrepp och forsvirande av dess fullbordan, dtgirder for siaker-
stillande av upptickt och beivran samt bestimmelser, som mojliggora att
lagforda brott medféra paféljder av erforderlig stringhet.

Fér att begriinsa tillfillena till brott och forsvara deras utférande ifraga-
sitter hovriitten, om ej siirskilda atgiirder béra vidtagas for forcering av
losningen av fragan om bilars forseende med alarm- och andra anordningar.
Vidare béra atgirder vidtagas till forhindrande av de nu alltfor vanliga
rymningarna fran fingvérds- och andra anstalter. Av sirskild betydelse édro
i detta hiinseende ordningsmaktens otillrickliga resurser. En utdkning av
radiopolisen fér mojliggorande av en bittre patrullering nattetid skulle
sikerligen vara ignad att forsvara biltillgreppen, sdrskilt om anordningar
for tjuvlarm mera allméint komma till anvindning. Bristerna i detta hin-
seende synas f. n. vara en av de viktigaste orsakerna till den skrimmande
okningen av antalet biltillgrepp. Hovritten finner det darfor angeliget,
att atgirder till utokning av polispersonalen vidtagas.

Vad angar de pafoljder for biltiligrepp, som nu komma till anviindning,
overensstimmer det i motion nr 128 gjorda uttalandet — att barnavérds-
nimnderna och ungdomsvérdsskolorna f. n. icke synas rustade att taga
hand om ifrigavarande lagiovertridare — med de iakttagelser hovritten
gjort vid handliiggning av mal angiende biltillgrepp av ungdomliga for-
brytare, dirvid dock bér erinras att denna erfarenhet ir begréinsad till de
i allmiinhet mera svarartade fall, som komma under hovrittens bedomande.
I varje fall torde bland domarkéren den uppfattningen vara allmin, att
den ofta milda och ej silllan ineffektiva behandling, som kommer dessa
vanligen mycket unga lagdvertridare till del, &r en viktig orsak till biltill-
greppens frekvens.

Géillande lagstiftning torde i och for sig erbjuda tillrickliga mojligheter
att 4doma pafoljder av erforderlig striinghet. Da frin allménhetens sida
gores gillande, att den straffrittsliga reaktionen ir for litet ingripande,
innebiir detta bl. a. en kritik av domstolarnas milda bedémande av ung-
domarnas brott. Pa senare tid har dock en otvetydig tendens till skiirpning
i praxis intriitt, och nigon iindring i strafflatituden, vilken for ifragavaran-
de brott ir densamma som for stold och bedrigeri, synes diarfor icke erfor-
derlig.

I motion nr 128 foreslis att en helt ny brottsrubrik skall ges at biltillgrep-
pen. Lagens stindpunkt i detta hiinseende ir betingad av att tillignelseupp-
sat, som ir det for stold utmirkande, i allminhet saknas i fraga om biltill-
greppet. Sadant uppsit foreligger emellertid i friga om bilens drivmedel,
bensin och olja. Saviill med hiinsyn hiirtill som till bilarnas relativt hoga
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virde i forhallande till det stora flertalet av fortskaffningsmedel, som enligt
lagrummet kunna bli foremal fér grovt egenmiktigt forfarande, synes an-
ledning icke saknas att giva biltillgreppet annan rubricering 4n egenmik-
tigt forfarande. Da det siikerligen kan antagas, att en dylik atgérd ir av viss
psykologisk betydelse for uppfattningen om brottets svarhetsgrad, synes
fragan vara vird att Overvigas.

I syfte att begrinsa anvidndningen av villkorlig dom féreslds en dndrad
lagstiftning. Nimnda brott forovas emellertid ofta av tidigare ostraffade
ynglingar, vilka enligt radande praxis erhéalla villkorlig dom, direst icke
sirskilda forhallanden foranleda till annat. Att for biltiligreppens del nu
radikalt indra denna praxis torde knappast vara tillradligt, oaktat den vill-
korliga domen icke har den avhallande verkan pa hiir ifragavarande klien-
tel, som dr onskvird. Iragan om och i vilka hinseenden den villkorliga
domen kan goras mer effektiv &r ock av den beskafienhet, att den bor
behandlas i ett stérre sammanhang.

Den domde kan i samband med villkorlig dom Aliggas att verkstiilla
avbetalningar 4 utdomt skadestand. Denna mdojlighet har hittills mera sil-
lan kunnat utnyttjas pa grund av maélséigares underlitenhet att fora talan
i milet. En éndring héri torde emellertid, i vad angdr forsikringsbolagen,
nyligen ha kommit till stind och underliittas dirav att efter nya rittegangs-
balkens ikrafttridande dklagare utan fullmakt efter formlost uppdrag kan
kostnadsfritt utféra malsigandetalan. Blir det allmiint kédnt, att brotts-
lingen riskerar att av sin arbetsinkomst fa gottgora vallad skada, torde
detta verka avhallande fran brott. Denna paféljd kan dock f. n. tillimpas
endast i samband med villkorlig dom, och att fora skadestindstalan mot
den, som adomes ovillkorligt frihetsstraff, dr vanligtvis helt meningslost,
om den brottslige saknar féormogenhet. Meddelas atalseftergift, undgar ve-
derborande oavsett arbetsinkomst som regel att gottgéra skadan. Da en
effektivisering av majligheterna att utkriva skadestind kan vara av all-
ménpreventiv verkan, torde denna fraga vara fortjint av allvarligt éver-
vigande.

Hovritten finner det mycket tveksamt, huruvida vid en utredning, syf-
tande till att nedbringa antalet biltillgrepp, kan antagas framkomma forslag
till utvigar, varigenom ett sidant resultat skulle kunna foérvintas. Flertalet
av de atgirder, som dro tinkbara, kunna niimligen ej beriknas medfira ver-
kan annat dn pa ling sikt. DA emellertid i friga om antalet tillgrepp av
motorfordon nuvarande tillstind maste betecknas som oefterrittligt och
alla tinkbara vigar dérfor bora provas i dndamél att dstadkomma en
dndring till det bittre, forordar hovritten utredning om de limpligaste
atgiarderna for att nedbringa antalet tillgrepp av motorfordon.

Statspolisintendenten vitsordar, att billAnen under de senaste aren Okats,
framfor allt i de storre stiiderna och da sérskilt i Stockholm. Han tillstyr-
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ker, att en grundlig orsaksutredning angiaende denna brottsart foretages
och uppdrages at kriminologiska institutet i Stockholm. Frigan om sjilv-
skydd for biliigarna genom lés- och andra anordningar ir av stort intresse
och bor utredas av statens kriminaltekniska anstalt. Vid bekimpande av
billinandet ar polisradioviisendet av stor betydelse. Inom de nirmaste tvd
aren torde polisradioanliggningar komma att finnas i flertalet stiider med
en folkmiingd av ca 10 000 personer eller mera. Befogade anmiérkningar
kunna i vissa fall géras mot polisens personella resurser, och i ett icke
obetydligt antal distrikt torde polisstyrkan vara for knapphiindig for att
kunna effektivt 16sa de alltmer viixande arbetsuppgifterna, vilket dven i
vissa fall torde gilla statspolisens avdelningar.

Ungdomsfingelsenimnden anfoér i huvudsak foljande:

Frigan om reformering av samhillets atgirder mot unga lagbrytare ar
foremal for utredning av skilda organ. Ndmnden erinrar om strafflagbhered-
ningen, som har att planligga reaktionssystemets utformning pa ungdoms-
straffriattens omrade, om de férslag och rekommendationer, som framlagts
av ungdomsvardskommittén, samt om de utredningar av mera speciell
natur — forslag till ny, huvudsakligen sluten ungdomsanstalt, ev. flera
anstalter — vilka anfortrotts it fingvardsstyrelsen jdmte sirskilda sak-
kunniga. Nimnden anser, att man icke, med mindre starka skil foreligga,
bor ur det inledda utredningsarbetet utbryta fragan om den straffrittsliga
behandlingen av unga bilbrottslingar.

Namnden vitsordar, att tillgreppen av motorfordon i osedvanligt stor om-
fattning forovas av en och samma lagbrytare. Bland ungdomsfingelse-
klientelet patriaffas ofta fall, dir den démde fore domen till ungdoms-
fangelse eller efter rymning fran ungdomsanstalt inom relativt kort tid lagt
beslag pa ett stort antal, ibland 30 till 40 olika bilar. Den officiella stati-
stiken skiljer i friga om egenmiktigt forfarande ej mellan tillgrepp av
motorfordon och tillgrepp av andra fortskaffningsmedel, t. ex. cyklar och
roddbatar. Det dr antagligt, att sirskilt de redovisade atalseftergifterna ofta
avse brott av den sistnimnda lindrigare typen.

De i ungdomsanstalt intagna ha endast i séllsynta undantagsfall domts
till ungdomsfiingelse enbart for tillgrepp av motorfordon. Av de 146 mén,
som ar 1949 forsta giangen intogos pd ungdomsanstalt, hade 88 domts till
ungdomsfingelse for tillgrepp av motorfordon jimte andra brott, vanligen
tjuvnad. Déiremot dr det icke ovanligt, att det forsta samhillsingripandet,
t. ex. villkorlig dom, mot en senare till ungdomsfingelse domd person for-
anletts enbart av att han begatt tiligrepp av motorfordon.

Under ar 1948 registrerades hos skyddskonsulenterna sammanlagt 2 471
min och 374 kvinnor, som erhdllit villkorlig dom med 6vervakning. Av
ménnen hade 314 domts for egenmiktigt forfarande, som innefattade till-
grepp av motorfordon. For egenmiiktigt forfarande, avseende tillgrepp av
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cyklar, hade didrutéver 81 mén erhallit villkorlig dom med o6vervakning.
Namnden framligger siffermaterial angaende de 314 villkorligt démda
bilbrottslingarna och anfér, att av detta material framgér, att de under-
ariga utgora ett stort antal i forhallande till 6vriga villkorligt domda. Bil-
brottslingarna i dldern 15—17 ar utgjorde 22,3 %0 och 20-aringarna 44,5 %o
av samtliga av denna brottstyp. Av de domda bilbrottslingarna hade 3/4
fatt villkorlig dom sisom det forsta samhéllsingripandet.

Aven bland straffingar och fingelsefangar tillhéra bilbrottslingar yngre
aldersgrupper i storre utstrickning &n Ovriga fangar. Straffarbete eller
fingelse forekommer ej sillan sisom den forsta samhillsatgirden. Nimn-
den anser icke, att domstolarna vid bestimmande av brottspafdljd for lag-
brytare, som forovat tillgrepp av motorfordon, tillimpa osedvanligt lind-
riga bedomningsgrunder. Tvirtom synes den omstindigheten, att den till-
talade forovat tillgrepp av motorfordon enligt nuvarande domstolspraxis
medfora en skidrpning av samhiéllsreaktionen, t. ex. sa att den tilltalade icke
erhaller villkorlig dom eller att han fir sddan dom med foreskrift om
anstaltsvard. Vid tillimpning av ordindra frihetsstraff mot underariga,
som forovat tillgrepp av motorfordon, utmita domstolarna numera ofta
tamligen langvariga frihetsstraff.

Antalet rymningar fran ungdomsanstalt har under de senare aren tilltagit
i en orovickande omfattning och utgjorde under 1947 85, 1948 154 och 1949
178. Vid rymningar under 1949 forovades tillgrepp av fortskaffningsmedel
i 106 fall, darvid tillgreppen i 85 fall gillde motorfordon. Sistnimnda till-
grepp voro i 60 fall forenade med andra brott, dirav 58 med tjuvnad.

Namnden pavisar med siffermaterial, att risken for rymning under det
forsta observationsaret efter intagningen var 54,4 % och risken fér brott
under rymning 46,3 %o, vilket innebdr, att i nuvarande ldge av 10 pojkar,
som intagas i ungdomsanstalt, minst 5 kunna beréknas rymma inom ett ar
och minst 4 av dem berdknas bega brott under rymning. I 3 av fallen for-
ovar den avvikne tillgrepp av motorfordon ensamt eller i forening med
stold. Den fjarde begar stold.

Nimnden uttalar, att man maste inrikta sig pa att forbéttra ungdoms-
fangelsebehandlingen i dess helhet. Den nuvarande situationen ir enligt
nimnden si allvarlig, att sirskilda atgidrder oundgingligen maste vidtagas.
Dirvid torde det vara mest angeliget att utan drojsmal fa till stind sadana
delvis provisoriska forbéttringar av anstaltsvardens resurser — sasom inrit-
tande av i huvudsak sluten anstalt av typ, som f. n. pagar, inrittande av
limplig anstalt fér omhéndertagande av huvudsakligen underutvecklade —
inbegripet sérskilda anordningar, som mdjliggora, att smirre grupper av-
skiljas fran anstaltsklientelet i 6vrigt och placeras i forsta hand pa 6ppna
men vid behov fdven pa slutna specialavdelningar, avsedda for ett litet antal
elever.
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Anordningar i syfte att hindra eller forsvara tillgrepp av motorfordon
boéra upptagas till sirskild utredning.

I fraga om den straffrittsliga rubriceringen av tillgrepp av motorfordon
anser nimnden, att rittstillimpningen icke alltid star i god 6verensstim-
melse med den tolkning av lagbestimmelserna, som enligt forarbetena bor
vara den riktiga. Tillgrepp av motorfordon bedémas tidmligen schablon-
missigt som egenmiiktigt forfarande enligt 20 kap. 6 § strafflagen. For-
arbetena ge enligt nimndens mening icke beligg for att tillgrepp av motor-
fordon generellt skola straffas som egenméktigt forfarande. Enligt den
uppfattning, som kommit till uttryck i lagradets yttrande 6ver proposition
nr 4/1942 med forslag till lag om #ndring av vissa delar av strafflagen m.m.,
skulle ej sa fa brott, vid vilka bilar tillgripits och utsatts fér hinsyslos be-
handling, vara att bedoma som stold. Géillande bestimmelser ge enligt
niamnden erforderliga mojligheter till differentiering av ifragavarande brott
och deras forovare efter de omstédndigheter, som foreligga vid brotten. Dessa
kunna emellertid enligt nimndens erfarenhet bade subjektivt och objektivt
vara till sin natur sa olika, att det maste anses synnerligen tillfredsstéillan-
de, att de lindrigare fallen kunna héallas utanfor stoldomradet, under det att
de verkligt allvarliga bade betecknas och bestraffas som stold. Det skulle
enligt nimnden vara till skada for kriminalvarden, i synnerhet betriffande
ungdomar, om tillgrepp, som icke varit forbundna med allvarligare skada
eller oldgenhet for bildgaren, skulle féranleda, att forévaren bleve stimplad
som tjuv. Vid dylika sirskilt av ungdomar begéangna tiligrepp saknas ej
sillan det for tjuvnadsbrottet typiska tillignelseuppséitet, och stold skulle
av férovaren och siikerligen ocksd bade av domare och lekmin uppfattas
som en orittvis och inadekvat bendmning pa tilltaget.

Fragan om biltillgreppens straffriittsliga rubricering har enligt nimnden
icke si stor praktisk betydelse for straffmétningen, enér straffskalan for grovt
egenmiktigt forfarande dr densamma som for enkel stold. Det bor dock
anmiéirkas, att om de svaraste fallen av tillgrepp hénforas till tjuvnad,
straffmaximum blir betydligt hogre genom den dirmed 6ppnade mojlig-
heten att tillimpa 20 kap. 4 § strafflagen om grov stold. For att Astad-
komma en dndring i lagtillimpningen & ifragavarande omrade synes lag-
dndring icke vara nodvindig. Troligen skulle ett klargorande och auktori-
tativt uttalande i lagtolkningsfragan medféra dndrad praxis. Av betydelse
vore givetvis om fragan i nagra typfall av riksaklagaren bleve understilld
hogsta domstolens provning.

Chefen for socialstyrelsens skolbyra anfor bl. a.:

Ungdomsvardsskolorna omhiindertaga arligen ett stort antal biltjuvar,
uppskattningsvis ett hundratal, i aldern 15—21 ar. Vidare forovas arligen
tillgrepp av motorfordon av rymlingar fran skolorna och diirifran villkor-
ligt utskrivna. Intagning a skolorna sker forst nir andra atgirder visat sig
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resultatlosa. I manga fall ha de intagna ett 50-tal bilstolder bakom sig. Som
bevis for ungdomsskolornas positiva méjligheter anfores, att av rymlingar
fran Lovstahemmet, som rymmer ett tjugutal av landets svaraste biltjuvar,
endast ett fatal bilstélder forovades under 1949.

Ytterligare mojligheter att bekdmpa bilstoldproblemet bora emellertid
undersokas, och tillsdttandet av en kommitté harfor tillstyrkes. Bilstolderna
aro ett typiskt ungdomsbrott och hiinga sékerligen samman med puberteten
och ungdomarnas speciella problem i denna utvecklingsperiod. De uppleva
starka kédnslor av makt och spinning samt sexuellt firgade sensationer.
Hastighetstivlingarna och propagandan kring motorsporten spela sin roll.
I den foreslagna kommittén bor inga en expert for ungdomspsykiatriska
fragor.

Motorménnens riksférbund anfér bl. a., att det med hénsyn till den stora
omfattning, som de s. k. billanen tagit efter krigets slut, framstér, dven ur
trafiksikerhetssynpunkt, sasom synnerligen angeliget, att atgirder vid-
tagas for att stivja dem. Riksférbundet, som sedan lang tid tillbaka patalat
radande missforhallanden, tillstyrker darfér, att en utredning angéende
effektiva atgérder mot tillgrepp av motorfordon kommer till stind. Denna
bor anfértros at en allsidigt tillsatt kommitté med representanter for bl. a.
motororganisationerna. FFérbundet, som haller for troligt, att en utredning
av dessa beydelsefulla problem kommer att draga langt ut pa tiden, anser,
att man i forsta hand bor inrikta sig pa siddana omedelbara atgirder, som
kunna minska omfattningen av billanen. Férbundet, som pa olika sétt pro-
pagerat for att bilar utrustas med olika slag av lasanordningar, anser, att
denna fraga bor nidrmare utredas, t. ex. av kriminaltekniska anstalten.

Svenska automobiltarifféreningen framhaller, att hir ar fraga om ett
samhillsproblem av mycket allvarlig karaktir, som har en brinnande
aktualitet och som pa ett eller annat sitt maste erhéalla en verklig 16sning.
Det ar darfor att hilsa med stor tillfredsstillelse, om den yrkade utred-
ningen kommer till stand.

Ar 1948 anmiildes till bilférsikringsanstalterna 3 218 stoldforsikrings-
skador, och erséittningsbeloppen for dessa skador uppgingo till sammanlagt
1270 991 kronor. Motsvarande siffror for 1949 voro 3913 skador och
1444 539 kronor i skadeersittningar. Som synes ha »bilstolderna» féatt en
avsevird omfattning, och detta ar sirskilt betdankligt i ett ldge, da vart
land av finansiella skidl mast iakttaga stor aterhallsamhet vad betraffar
importen av motorfordon och reservdelar till dylika. Bilstolderna medfora
saledes samhillsekonomiska verkningar av en betydande storleksordning.

Utskottet finner det styrkt, att tillgreppen av motorfordon de senare
aren tagit en omfattning, som maste pakalla atgérder av olika slag, for
att denna form av brott i gorligaste man matte stivjas. Givetvis giller det
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dérvid sdsom icke minst viktigt att vid ungdomens fostran fa den att in-
se, att dessa brott dro av allvarlig natur. Fragan om vilka pafoljder, som
bora stadgas och tillimpas, for att brott av denna art icke skola te sig
lockande, édr emellertid redan féremal for utredning inom strafflagbered-
ningen i friga om ungdomsstraffritten och av fangvardsstyrelsen i sam-
rdd med sidrskilda sakkunniga i friga om ungdomsfingselseorganisatio-
nen. Enligt utskottets mening bor déarfér nagon ny utredning pa dessa om-
raden icke for nirvarande begiras, utan resultatet av de pigdende ut-
redningarna avvaktas.

De ovan nimnda utredningarna kunna uppenbarligen endast avse &at-
girder, som kunna oOva inverkan forst pa ldngre sikt. Déarutéver synas
emellertid atgérder med mera omedelbar verkan boéra overviigas. Utskot-
tet syftar darvid bl. a. pa siddana #tgidrder, vilka kunna hindra eller fér-
svara tillgrepp av motorfordon. Dessa sakna nidmligen oftast anordningar,
som hindra eller omojliggéra for obehoriga att anvinda dem. Det upp-
gives, att nagra helt tillfredsstillande las-, alarm- eller andra siikerhets-
anordningar icke hittills kunnat konstrueras. Foérekomsten av lasanord-
ningar skulle ju dock otvivelaktigt i hog grad kunna minska antalet till-
grepp. Utskottet vill dirfor fororda en utredning, som i férsta hand under-
soker detta problem.

Utskottet anser det emellertid onskviirt, att det ocksi undersékes, huru-
vida andra forebyggande itgirder dro mojliga, i den mén detta kan ske
utan att foéregripa de inom strafflagberedningen och fangvardsstyrelsen
pagaende utredningarna.

Utskottet far darfor hemstilla,

att andra kammaren for sin del matte besluta att riks-
dagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller om utredning ro-
rande mdojligheterna att fa till stind effektiva atgirder mot
tillgrepp av motorfordon.

Stockholm den 4 maj 1950.
Pé& utskottets vignar:

SVEN GUSTAFSON

Ndrvarande: herrar Gustafson i Goteborg, Nordkvist, Ekdahl®#, Pettersson
i Ersbacken, froken Oberg, herrar Christenson i Malmé®, Ohlsson i Kastlosa,
froken Ager, herr Forsberg, froken Nygren, herrar Jonsson i Rossbol, Nils-
son i Svalov*, Edberg*, Karrlander®, Netzén, froken Vinge, herrar Adolfsson
och Braconier*.

* Ej narvarande vid utlatandets jusicring.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 13 saml. Nr 39—/40.



