Kungl. Maj:ts proposition nr 26. 1

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende viss
decentralisering av tillstdndsgivningen  betriffande
yrkesmdssig biltrafik; given Drottningholims slott den
4 januari 1950.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under iberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, inhimta riks-
dagens yttrande Over det vid statsrddsprotokollet fogade férslaget till for-
ordning om iindrad lydelse av 5 § férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angiende yrkesméssig automobiltrafik m. m.

GUSTAF.

Torsten Nilsson.

Utdrag av protokollet over kommunikationsdirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen ¢ statsrddet @ Drottwing-
holms slott den 4 januari 1950.

Nirvarande:

Statsministern Erranper, ministern for utrikes irendena Unpiw, statsriden
Mb6rLER, SKOLD, QUENSEL, DANIELSON, VouGT, ZETTERBERG, NILSSON, STRANG,
Errcsson, MosseErG, WEIINE, ANDERSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Nilsson, anmiiler
friga om viss decentralisering av tillstindsgivningen betriffande yrkesmiissig
biltrafik fran statens biltrafiknimnd till linsstyrelserna och anfor.

Enligt forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angfiende yrkesmiissig
biltrafik m. m. forstdis med yrkesmiissig biltrafik trafik, i vilken bil jimte
forare mot ersiittning tillhandahilles allminheten for person- eller gods-
befordran. Skillnad gores dirvid mellan lnjetrafik och bestdillningstrafik.
Med linjetrafik forstis yrkesmissig trafik for regelbunden befordran av passa-
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gerare eller gods & viss vigstricka eller inom vissa orter under sidana
omstindigheter att bestimmanderétt i friga om bilens utnyttjande icke till-
kommer viss trafikant eller vissa trafikanter gemensamt. Yrkesmissig trafik,
som icke #r att hinféra till linjetrafik, bendmnes bestillningstrafik.

For bedrivande av yrkesmissig biltrafik fordras sirskilt tillstind, trafik-
tellstand. Beslutanderiitten i trafiktillstindsirendena dr enligt giillande be-
stimmelser (5 § 1940 drs forordning) fordelad mellan biltrafiknimnden, lins-
styrelserna samt polismyndigheterna i stiderna. A biltrafiknimnden an-
kommer att prova frigor om tillstind att bedriva linjetrafik & viigstriicka,
som #r beligen inom mer &n ett lin, eller mellan orter inom skilda lin
eller att i bestillningstrafik for godsbefordran anvinda lastbil med maximi-
last Gverstigande 3500 kg eller att i sidan bestidllningstrafik anvinda lastbil
jimte slipvagn, vilkas sammanlagda maximilast 6verstiger 4 000 kg. Tillstind
till bestillningstrafik fér personbefordran med stationsort i stad meddelas
av polismyndigheten i staden. I 6vriga fall meddelas trafiktillstind av lins-
styrelsen i det lin, varest linjetrafik skall 4ga rum eller dir stationsort for
bestillningstrafik skall forliggas.

Under de senaste &ren ha i decentraliseringssyfte forslag framforts i
olika sammanhang om hdjning av de forut angivna viktgriinser, vilka be-
stimma biltrafiknimndens kompetensomride i friga om tillstdndsgivningen.
Forslag av denna innebdrd ha silunda framlagts dels av 1944 drs trafikut-
redning i dess betinkande den 27 november 1947 (SOU 1947: 85), dels av
den ar 1947 tillkallade beltrafikndmndsutredningen i dess betinkande den 26
januari 1948 (stencilerat) och dels slutligen av decentraliseringsutredningen,
som i drendet avgivit en promemoria nr 10 den 27 januari 1948,

Av sirskild betydelse fér kommittéernas stillningstagande i decentrali-
seringsfrigan har varit den férskjutning i lastbilsbestindets sammanséttning
i riktning mot en fortgdende Okning av fordonens maximilast, som pd sitt
framgir av foljande tabell &gt rum under senare &r.

Medelbirigheten i ton for de lastbilar i bestillningstrafik for godsbefordran, betriffande
vilka kdrrapporter avgivits for foljande mdnader.

1945 1946 1947 1948 1949
Januari ... 3,18 3,29 3,64 3,86 4,02
April ... 3,18 3,87 3,71 3,98 4,03
Juli........... 3,18 3,45 3,77 3,95 4,06
Oktober ........................ 3,23 3,63 3,82 3,99 4,08

Sisom framgfir av tabellen visar medelbirigheten hos det i yrkesmissig
trafik anviinda lastbilsbestindet en jimn Okning fradn 3,18 ton i januari 1945
till 4,08 ton i oktober 1949. Denna tendens &r icke ny, den har bestitt sedan
linge och uppméirksammades dven under forarbetena till 1940 ars forovd-
ning. Andra lagutskottet framholl ocksd i1 sitt utlatande, 1940: 27, att, om
den pigiende Overgingen fran littare till tyngre vagnar inom den rena
lokaltrafiken fortsatte det torde bli nodvindigt att inom en néra framtid
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hoja den foreslagna grinsen for biltrafiknamndens befattning med tillstinds-
drendena fran 3500 respektive 4000 kg till exempelvis 4 000 respektive
4500 kg.

1944 drs trafikutredning. Utredningen har framhéllit, att den procentuella
O0kning av antalet storre fordon, som igt rum successivt alltsedan mitten
av 1930-talet, enligt utredningens mening nédvindiggdér en héjning av den
grins for bilarnas lastforméga, som nu fordelar tillstindsgivningen mellan
linsstyrelserna och nimnden, f6r den hindelse man fortfarande vill forbe-
halla linsstyrelserna ritten att meddela tillstdnd for sédan trafik, som &t-
minstone till 6verviigande delen har lokal karaktir. Trafikutredningen har
for sin del stannat infor ett forslag att hir ifrégavarande griins hojes till
5 ton for enbart lastbil samt till 6 ton f6r lastbil jamte tillkopplad slipvagn.

Biltrafikndmndsutredningen. Biltrafiknimndsutredningen uttalar, att en viss
justering av bestimmelserna i 5 § forordningen angfende yrkesmissig trafik
nu synes befogad, men anser att en dndring — dtminstone i nuvarande lige —
méste ske med forsiktighet, om icke det av statsmakterna asyftade trafik-
politiska malet skall skjutas &t sidan. Den av 1944 &rs trafikutredning
foreslagna forskjutningen uppét av viktgrinserna finner utredningen silunda
val kraftig. Utredningen framhéller, att en dndring uppit av ifrigavarande
granser bor std i viss relation till den dndring av medelbirigheten hos last-
bilar i bestillningstrafik, som #gt rum sedan tillkomsten av 1940 ars for-

ordning. I genomsnitt for andra halviret 1942 — statistiska uppgifter for
de nirmast foregdende dren finnas icke — var medelbirigheten hos nimnda

bilar 3,15 ton. I september 1947 hade siffran stigit till 3,80 ton. Okningen
ligger silunda, papekar utredningen, mellan 0,6 och 1 ton. D& de lastbilar,
som anvdndas i lokal trafik, synas ha Okat avsevirt i storlek, siiger sig ut-
redningen — med fasthillande vid foreniimnda trafikpolitiska malsiittning —
vilja foresld den &ndringen i n#mnda paragraf, att biltrafiknimnden skall
meddela trafiktillstind betriffande lastbilar med en lastférmaga dverstigande
4500 kg. Betriffande lastbilar jimte slipvagnar bor grinsen enlig utred-
ningens mening hojas proportionsvis mera, forslagsvis till 5500 kg.

Biltrafiknimndsutredningen har i sitt betiinkande riknat med att den av
utredningen foreslagna decentraliseringen skulle komma att medféra en
minskning av namndens personalbehov i forsta hand med 2 amanuenser och
2 skrivbitriden. Dirjamte vintas ocksf en minskning av utgifterna for till-
filliga bitriden bliva mojlig.

Decentraliseringsutredningen. Denna kommitté har forordat bl. a., att till
lansstyrelserna Overflyttas biltrafiknimndens befattning med samtliga friagor
om tillstind till bestillningstrafik samt med friga om tillstind till linjetrafik,
som beror mer #dn tvd lin. Sésom motiv anfor utredningen bland annat
foljande.

Tillstdndsgivningens forliggande till central eller lokal myndighet bor
uteslutande vara en praktisk friga. En omfattande decentralisering av till-
stindsgivningen bor siledes enligt utredningens mening icke foretagas, om
biltrafiknimndens mojligheter att sisom centralmyndighet leda den statliga
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verksamheten for en sund utveckling av den yrkesmiissiga biltrafiken diri-
genom skulle mera visentligt beskiras. Emellertid anser utredningen, att
nimnden har mojligheter att annorledes éin genom beslut i enskilda #renden
piverka och leda av linsstyrelserna och stidernas polismyndigheter direkt
handhavd tillstindsprévning. Utredningen syftar hirvid pa de mojligheter
som foreligga for niimnden att piverka utvecklingen dels genom upplysnings-
och radgivningsverksamhet och dels genom att i siirskilda fall, diir nimnden
har annan mening én vederborande linsstyrelse, besviirsviigen bringa frigan
under Kungl. Maj:ts provning.

Ett Overflyttande till linsstyrelserna av nimndens direkta provning av
trafiktillstindsirenden skulle enligt utredningens mening 4 andra sidan
medfora ett flertal praktiska fordelar. I forsta hand skulle nimndens arbets-
borda dirigenom littas. Denna arbetsminskning skulle dock i viss min
kompenseras genom Okning i andra avseenden. Okningen av de lokala
myndigheternas irendesgrupper skulle stilla 6kade krav pa nimndens centrala
och ridgivande verksamhet samt #ven foranleda nimnden att i storre ut-
strickning an tidigare utgiva rdd och anvisningar rorande biltrafikforord-
ningens tillimpning. Likaledes skulle sannolikt de lokala myndigheterna
under hand eller genom remiss understilla nimnden enskilda #drenden i
ganska stor utstrickning. En reducering av nimndens personal och en
minskning av dess anslagsbehov torde emellertid bliva mdojlig.

For linsstyrelsernas del skulle enligt utredningens uppfattning decentra-
liseringen nirmast komma att medféra en littnad i arbetsbordan. Flertalet
linsstyrelser har rationaliserat det formella forfarandet vid tillstindsirendenas
expediering genom utnyttjande av tryckta formulir. Men en motsvarande
rationalisering har, framhéller utredningen, uppenbarligen icke varit mojlig
betriiffande de hittillsvarande yttrandena i idrendena, di linsstyrelserna i
sidana yttranden ofta si fullstindigt som mojligt sokt angiva sin stindpunkt
och skilen dirfér. En visentlig, praktisk fordel av decentraliseringen iir
enligt utredningen dessutom att forutsittningar skapas for ett snabbare
och enklare forfarande, till nytta icke blott for den av tillstdndsprévningen
direkt beroende allméinheten utan dven for de berérda myndigheterna.

Aven bortsett fran de rent praktiska synpunkterna anser utredningen
den nu gillande kompetensfordelningen mellan biltrafiknimnden och lins-
styrelserna mindre rationell. En 6ver- eller underdimensionering av den
littare bilparken kan enligt utredningens mening fi samma skadliga verk-
ningar ur transporthushéllningssynpunkt som motsvarande utveckling be-
triffande de tyngre bilarna. For att leda utvecklingen betriffande trafiken
med littare fordon &r nidmnden emellertid hinvisad allenast till férut an-
givna allminna atgéirder. D& nu namnden haft mojligheter att leda utveck-
lingen av den yrkesmissiga trafiken med littare bilar utan att handhava
den individuella tillstdndsgivningen, ifrigasitter utredningen, huruvida icke
sd skulle kunna bli fallet dven betriffande de tyngre bilarna.
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Yttranden.

Over de silunda framlagda forslagen om indrade bestimmelser rérande
tillstindsgivningen ha yttranden avgivits av ett stort antal myndigheter och
organisationer.

Biltrafikndmnden, jdrnvigarnas samarbetsndmnd, 1 vars yttrande jdrnvdgs-
styrelsen och svenska jarnvdgsforeningen instimma, svensku lasttrafikbiligare-
JOrbundet samt ett antal lokala lastbiligarforeningar avstyrka varje dndring
1 nuvarande kompetensbestimmelser.

Biltrafikndmnden framhéller bl. a., att en allmin direktivgivning enligt
nimndens erfarenhet icke utgor ett verksamt instrument for astadkommande
av en reglering av den yrkesmissiga lastbilstrafiken. Betingelserna for denna
trafik och det siitt pd vilket den utvecklas forete betydande olikheter inom
skilda delar av riket — och detta utan att vare sig uppkomsten av nimnda
trafik eller verkningarna dirav idro begriinsade till visst lin. Ett studium
av sammanstillda siffror kan 1 sagda hiinseenden icke ge den mera levande
bild av trafikforhallandena, som en kontakt med tillstindsirendena ir iignad
att limna. Redan hirav torde, pipekar ndmnden, framga svirigheten, for
att icke siiga omojligheten, av att medelst direktiv inverka pd linsstyrelsernas
tillstindsgivning. Men #ven betriffande frigor, som bora riknas sisom
likartade for hela riket, uppstd svirigheter att medelst réd och anvisningar
kunna astadkomma den grad av enhetlighet, som for varje fall kan anses
erforderlig. Nidmndens erfarenheter i detta avseende #ro icke gynnsamma.
Med utgangspunkt frin centrala bilregistrets uppgifter per den 1 juli 1947
har biltrafiknimnden beriiknat, att nimnden vid genomférande av biltrafik-
namndsutredningens forslag skulle bli hinvisad att omhiénderha tillstinds-
givningen betriffande fordon, motsvarande allenast ca 14 % av det totala
antalet lastbilar i yrkesmissig trafik.

I ett flertal remissvar forordas att en dndrad kompetensfordelning genom-
fores genom hojning av viktgrinserna i 5 § 1940 drs forordning.

Ldinsstyrelsen ¢ Kalmar lin, landsorgamisationen ¢ Sverige och svenska transport-
arbetarforbundet fororda biltrafiknimndsutredningens forslag om hojning till
4,5 resp. D5 ton. Ldnsstyrelsen ¢ Hallands lin foreslir, att viktgrinserna
bestimmas till 4,5 vesp. 6 ton. Overstathdallardmbetet, trafikpolisintendenten ¢
Stockholm, linsstyrelserna ¢ Sodermanlands och Gdvleborgs lin m. fl. tillstyrka
trafikutredningens férslag om hojning il 5 resp. 6 ton. Ldnsstyrelsen ¢ Kristian-
stads lan anser, att linsstyrelserna bora vara tillstAndsmyndigheter for last-
bilar med en lastférmaga av hogst 6 ton ivensom for enaxliga slipvagnar
med en hogsta lastformaga av 3 ton, under forutsiittning att det dragande
fordonets lastformiga ej Overstiger 6 ton. Lansstyrelserna i Jonkipings och
Malmohus lin  tillstyrka i princip decentraliseringsutredningens forslag om
helt dterférande av tillstindsgivningen for lastbil till Linsstyrelserna. Bida
linsstyrelserna uttrycka emellertid en viss tvekan om att nu genomféra en
si langtgiende dtgird och fororda dirfor alternativt hojning av viktgriin-
serna, den forra linsstyrelsen till 5,6 resp. 6 ton, den senare till 6 resp. 7
ton. Direst av allmiinna trafik- eller niiringspolitiska skil en si langt giende
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decentralisering som foreslagits av decentraliseringsutredningen ej skulle
befinnas lamplig, tillstyrker ldnsstyrelsen ¢ Jédmtlands ldn den grinsdragning,
som forordats av 1944 ars trafikutredning, dock med det tilligget att grin-
sen bor dragas vid &tminstone 7 ton, di friga dr om tillstand till trafik
med bil och slipvagn i kombination.

Decentraliseringsutredningens forslag om att ldnsstyrelserna skulle helt
handha tilistdndsgivningen for bestillningstrafik med lastbil tillstyrkes av
bl. a. vdg- och wvattenbyggradsstyrelsen, statskontoret, kommerskollegium, femton
lénsstyrelser samt vissa handelskamrar.

Liénsstyrelsen ¢ Kopparbergs ldn, som tillstyrkt decentraliseringsutredningens
forslag, anfor bl. a. féljande.

Sedan ntvecklingen pé transportomridet nu kan skonjas under fredsméssiga
forhéllanden, synes det uppenbart, att de antaganden, som ligo till grund
for avvigningen i 1940 ars forordning om yrkesmiissig trafik, icke i allo
visat sig hallbara. Silunda har en inom den yrkesmissiga trafiken genom-
gdende tendens att 6verga till tyngre fordon rubbat icke blott grinsen mellan
biltrafiknimndens och linsstyrelsernas kompetensomriden utan dven sjilva
forutsittningarna for gallande uppdelning av tillstdndsirendena. Nir de tyngre
och tyngsta lastfordonen komma till anvindning lika regelbundet i lokal-
trafiken som i den lingviiga, kan man icke giirna behirska den sistnimnda
genom att soka halla antalet tyngre fordon inom sniva grinser. Linsstyrelsen
vill hérvidlag sarskilt erinra om behovet av lastbilar med stor kapacitet for
skogsbruket. Skogskorningarna idro i hog grad lokalbetonade; i ménga fall
berora de icke ens allmin vig, men de kriva de storsta fordon, som sta
till buds, i varje fall lika stora som de, som erfordras f6r langviga tran-
sporter. Salunda intriffar det i férevarande sammanhang anméirkningsvirda,
att stora lastbilar regelmissigt anvindas for savil de mest lingviiga som de
verkligt kortviga transporterna.

Departementschefen.

I de framlagda forslagen betriffande biltrafiknimndens framtida befatt-
ning med tillstdndsgivningen kunna tv&d huvudlinjer urskiljas: & ena sidan
decentraliseringsutredningens forslag, som innebir, att nimnden skulle hand-
lagea endast frigor om tillstdnd till linjetrafik berdrande mer dn tvi lin,
och 4 andra sidan biltrafiknimndsutredningens och 1944 érs trafikutrednings
forslag enligt vilka nimnden skulle i stort sett bibehéllas vid sina nuvarande
funktioner men med viss forskjutning av den lastkapacitet, som nu, s& vitt
bestéllningstrafiken med lastbilar angir, betecknar nimndens kompetensom-
rade. DA tillstind till linjetrafik berdrande mer #n tvd lin numera, sedan
linjetrafiknitets utbyggnad fir anses i stort sett avslutad, ytterligt sillan
kan vintas ifrigakomma, kan decentraliseringsutredningens forslag praktiskt
sett sigas innebira, att biltrafiknimnden skulle stillas helt utanfor tillstinds-
givningen.

Vad till en borjan valet mellan dessa huvudalternativ angir, torde bora
erinras, att biltrafiknimndens inrittande var ett slutligt resultat av forarbe-
ten, som av olika utredningsorgan praktiskt taget oavbrutet bedrevos under
aren 1932—1939 och att under dessa forarbeten behovet av ett dylikt organ
med styrka framholls icke allenast av de olika utredningsorganen utan éven



Kungl. Maj:ts proposition nr 26. 7

av flertalet myndigheter och sammanslutningar. Syftet med biltrafiknimn-
dens inrittande var i forsta hand att erhdlla ett organ for en pé ling sikt
upplagd kommunikationspolitik pé biltrafikviisendets omréde med huvud-
saklig uppgift att, sisom 3 §1i 1940 &rs forordning uttrycker det, jimte lins-
styrelserna verka for ett indamélsenligt ordnande av den yrkesmissiga tra-
fiken. Ur samhillsekonomiens och, pd ling sikt, niringslivets intressen be-
traktades det dérvid sisom Onskviirt att & ena sidan forhindra en Over-
dimensionering av transportapparaten och dirmed foljande fordyring av sam-
hilllets kostnader for transporterna och att & andra sidan skapa forutsiitt-
ningar for att allminhetens behov av biltransporter, sivil tillfilliga och
oregelbundet pikommande som storre och regelbundna, skulle kunna tillfreds-
stillas genom en yrkesikarkdr av tillricklig storlek och med skyldighet att
pa bestillning utféra transporter &t allminheten. Till nimndens allminna
uppgifter forutsattes iiven hora att inhiimta mojligast fullstiindiga kinnedom
angdende trafikbehov, fordonsbestind och transportarbete betriffande den
yrkesmissiga biltrafiken samt att med uppmirksamhet f6lja den allminna
utvecklingen inom trafikvisendet och vidtaga eller hos Kungl. Maj:t eller
vederbérande myndigheter foreslda de dtgirder, vilka nimnden kunde finna
pékallade med avseende & den yrkesmiissiga biltrafiken.

Dessa skiil for biltrafiknimndens inrittande hava enligt min mening allt-
jimt oférminskad giltighet. Behovet av ett organ med forendamnda uppgif-
ter har icke fran nagot hall ifrigasatts, siledes ej heller av decentraliserings-
utredningen. Friga ir da nirmast, om nimnden kan fylla denna sin upp-
gift dven om den avskires frin den kontakt med den praktiska utvecklingen
pé omridet, som handliggningen av trafiktillstindsirenden otvivelaktigt inne-
bir, eller, med andra ord, huruvida nimndens mojligheter i detta avseende
dro desamma dven om dess befogenhet inskriinkes allenast till att meddela
allminna direktiv eller till att overklaga av andra myndigheter meddelade
beslut.

Biltrafikniimnden har i férstnimnda avseende sjilv erinrat, hurusom be-
tingelserna for den yrkesmissiga trafiken och det sitt, pa vilket den utovas,
forete betydande olikheter inom skilda delar av riket och hurusom ett studium
allenast av sammanstillda siffror icke kan ge den mera levande bild av tra-
fikforhéllandena, som en kontakt med tillstindsirendena ar dgnad att liimna.
Nimnden har péipekat hurusom redan hirav torde framgd svérigheten, for
att icke siiga omojligheten av att medelst direktiv inverka pa linsstyrelser-
nas tillstindsgivning. Men éven betriffande frigor, som bora riknas sisom
likartade for hela riket, har nimnden p& grundval av praktiska erfarenheter
funnit svarigheter uppsti att allenast medelst rad och anvisningar kunna
astadkomma den grad av enhetlighet, som fo6r varje fall kan anses erfor-
derlig.

For egen del ansluter jag mig i denna del till biltrafiknimndens uppfatt-
ning. Att av nimnden kriva, att den, utan niirmare kontakt med tillstinds-
givningen och utan mojlighet att genom egna beslut piverka denna till-
standsgivning i viss riktning, skall allenast genom allminna direktiv utforma
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och leda en indamalsenlig kommunikationspolitik iir att stilla niimnden infor
en oldslig uppgift. Den politik, nimnden vill férverkliga, méste enligt min
mening taga gestalt i konkreta beslut; allmiinna direktiv, vilka i de siirskilda
fallen kunna limna rum for olika 1osningar och vilka i och for sig icke iiro
forpliktande for den myndighet, som mottar desamma, kunna icke anses till-
fyllest. Icke heller kan den befogenhet att anfora besviir Gver de tillstands-
beviljande myndigheternas beslut, som forfattningsenligt tillkommer nimn-
den, enligt min mening anses tillricklig for att nimnden skall kunna fylla
sina uppgifter. Uppenbart &ir att bevirsbefogenheten ir ett medel, som bor
anlitas endast i principiellt viktiga fall och sedan andra méjligheter for
nimnden att forverkliga sina intentioner visat sig vara forgiives. En allt for
ofta forekommande anvindning av besvirsinstitutet skulle komma niimnden
att framstd sisom en institution med en huvudsakligen negativ instiillning
till det arbete, som Ovriga pd omridet verksamma organ efter biista forstind
och bista forméiga utfora.

P& i huvudsak nu anforda skiil finner jag, att bibehéllandet av nimndens
principiella befogenhet att i viss utstrickning prova frigor om trafiktillstand
utgor en visentlig forutsittning for att nimnden skall kunna ritt fylla de
pad densamma ankommande uppgifterna och kan diirfor icke bitrida decen-
traliseringsutredningens forslag, att nimnden skulle praktiskt sett helt skiljas
frin befattningen med tillstindsgivningen. Diremot synes det finnas skiil
att Overviiga, huruvida icke den utveckling, som under senare ar forsiggitt
med avseende & lastkapaciteten inom det fordonsbestind, som anviindes i
yrkesmiissig trafik, pikallar en jimkning av griinsen for nimndens kompetens-
omrade.

Nu gillande regler i friga om biltrafiknimndens befogenhet med avseende
4 meddelande av tillstind till bestillningstrafik fér godsbefordran innebiira,
sisom forut anforts, att nimnden har att prova frigor om tillstind att i si-
dan trafik anviinda lasthil med maximilast 6verstigande 3500 kg eller last-
bil jimte slipvagn med sammanlagd maximilast 6ver 4 000 kg.

Denna bestimmelse visade sig under dren 1942—1945 i praktiken innebiira,
att biltrafiknimnden kom att omhinderhava tillstindsgivningen for omkring
20 % av det i yrkesmiissig trafik anvinda lastbilsbestindet. Med den efter
ar 1945 intridande markerade Okningen av antalet storre lastbilar viixte
emellertid biltrafiknimndens andel av tillstindsgivningen. Enligt senaste
nu tillgingliga rapporter utgjorde i oktober 1949 antalet lastbilar med en
lastformaga Gverstigande 3500 kg 11 638 eller niira 69 % av hela det 1 yrkes-
missig trafik d& anviinda lasthilsbestindet, 16 868 bilar.

Syftet med den i 1940 ars forordning gjorda fordelningen mellan lins-
styrelserna, & ena, och biltrafikndmnden, & andra sidan, av befogenheten
att meddela tillstind till bestéillningstrafik for godsbefordran var, sisom
forut framhéllits, att till biltrafiknimnden overfora tillstindsgivningen be-
triffande lastbilar med storre lastférmiga iin som vanligen kommer till an-
vindning i den lokala trafiken. Det ir tydligt, att forskjutningen uppat av
lastkapaciteten i hela det i yrkesmissig trafik anviinda fordonsbestindet med-
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fort, att skillnaden mellan fordon, som anvindas i lokaltrafik, 4 ena, och i
fjarrtrafik, & den andra sidan, &r mindre utpriglad in tidigare. Icke desto
mindre synes det mig pikallat att fasthilla vid den nyssnimnda prineipiella
grunden for skillnaden i friga om tillstindsgivning och att hos biltrafik-
nimnden bibehalla tillstindsprovningen i friga om det fordonsbestéind, som
1 forsta hand synes vara avsett for och med storsta sannolikhet kan nyttjas
i fjirrtrafik, didr det ocksi p& grund av sin storre transportkapacitet har
bittre forutsittningar in andra fordon att gora sig gillande. A andra sidan
synes tillstindsgivningen i friga om det fordonsbestind, som kan forviintas
huvudsakligen #gna sig at lokala trafikuppgifter, bora alltjimt tillkomma
lokala myndigheter.

Vid overvigande av fragan huru grinsen mellan kompetensomradet for
biltrafikndmnden, & ena, och for linsstyrelserna, & andra sidan, bor dragas,
har jag stannat for biltrafiknimndsutredningens forslag att till biltrafiknimn-
dens prévning hiinfora frigor om tillstind till bestéillningstrafik for godsbe-
fordran med lastbilar med en maximilast ¢verstigande 4 500 kg eller med en
sidan kombination av lastbil och slipvagn, vars sammanlagda lastforméga
overstiger 5500 kg.

Det &dr riktigt, sisom biltrafikndmnden anmirkt, att detta kommer att
medfora en avseviird reducering av det antal drenden om tillstind till bestill-
ningstrafik f6r godsbefordran, som framdeles kommer att provas av nimnden,
nimligen med Overslagsvis omkring en tredjedel. Hirvid torde dock bora
beaktas, att den nu péigiende Gkningen av lastbilarnas lastkapacitet med all
sannolikhet icke dr avslutad utan snarare torde kunna forvintas fortgd och
medfora, att biltrafiknimndens procentuella andel av tillstindsgivningen &nyo
kommer att, efter den forsta nedskirningen, 6ka. Att nimnden fir en viss
lattnad i sin hittills oavbrutet viixande arbetsborda med avseende & tillstdnds-
givningen synes mig vara till fordel dédrigenom att nimnden till f61jd dirav
kan mera dn hittills fa dgna sig it viktiga arbetsuppgifter, for vilka till-
ricklig tid hittills icke statt nimnden till buds.

Forslag till erforderlig andring av 5 § forordningen den 25 oktober 1940
(nr 910) angéende yrkesmissig automobiltrafik m. m. har uppréttats inom kom-
munikationsdepartementet. Forslaget torde sisom bilaga fi fogas till stats-
radsprotokollet.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t métte

inhdmta riksdagens yttrande Over ndmnda {6rslag till indrad
lydelse av b § forordningen den 25 oktober 1940 angiende yrkes
missig automobiltrafik m. m.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledaméoter bi-
tridda hemstdllan forordnar Hans Maj:t Konungen, att
till riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Lars Lemme.
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DBilaga.

Forslag

till

Forordning

om iindrad lydelse av 5 § forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angiende yrkesmiissig automobiltrafik m. m.

Harigenom forordnas, att 5 § forordningen den 25 oktober 1940 angéende
yrkesméssig automobiltrafik m. m. skall erhélla &ndrad lydelse pa séitt nedan

angives.

(Nuvarande lydelse.)

(Fireslagen lydelse.)

58§
Yrkesmissig trafik — — — tillstand (¢rafiktillstand).
Trafiktillstand skall — — — sldpfordon befordras.
Slapfordon, som — — — yrkesmaissig trafik.

Tillstdnd att bedriva linjetrafik &
vagstricka, som #r beldgen i mer dn
ett 1an, eller mellan orter inom skilda
lin eller att i bestédllningstrafik for
godsbefordran anvinda lastautomobil
med maximilast overstigande 3,500
kilogram eller att i sidan bestallnings-
trafik anvinda lastautomobil jamte
sldpvagn, vilkas sammanlagda maximi-
last Overstiger 4,000 kilogram, med-
delas av biltrafiknamnden.

Tillstdnd att bedriva linjetrafik &
vagstracka, som &dr beldgen 1 mer dn
ett 1ldn, eller mellan orter inom skilda
lin eller att i bestdllningstrafik for
godsbefordran anvinda lastautomobil
med maximilast Overstigande 4,500
kilogram eller att i sddan bestdllnings-
trafik anvinda lastautomobil jimte
slapvagn, vilkas sammanlagda maximi-
last Overstiger 5,500 kilogram, med-
delas av biltrafikndmnden.

Tillstdnd till — — — — — — 1 staden.
I 6vriga — — — — — — skall forelaggas.

Denna forordning triader i kraft den 1 juli 1950.

Stockholm 1950. K. L. Beckmans Boktryckeri.



