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Nr 444.

Av herr Bergh m. fl., ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende understod at inrikes lufttrafik.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 175 angiaende understod at inrikes luft-
trafik foreslds subventioneringen under 1950 i princip begriansad till visby-
linjen, och for detta dindamal iskas ett anslag av 360 000 kronor. Till un-
derstod at den inrikes lufttrafiken under kalenderiret 1949 anvisades av
fjolarets riksdag 2,1 milj. kronor. Sedan understodet at trafiken ar 1949
franriknats, dterstia av detta anslag 321 000 kronor. De av foreniamnda
anslag understodda linjerna ha varit linjen Stockholm—Goteborg, Stock-
holm—Malmé, Stockholm—Visby och Stockholm—Sundsvall/Héirnésand
—Lulea.

Betriffande linjerna Stockholm—Goteborg och  Stockholm—Malmo
framhéller nu foredragande departementschefen, att savitt nu kan bedo-
mas bor deras fortsatta uppehallande ses uteslutande ur kommersiell syn-
punkt och att det frin statens sida ej finnes anledning att pakalla deras
uppehallande.

Betriffande norrlandslinjen uppvisas i propositionen, att utnyttjandet
minskat under 1949, i friga om antalet passagerare med 8,6 procent, darvid
dock aven erinras om den ogynnsamma inverkan pa trafiken, som foranletts
av att densamma vissa tider bade 1948 och 1949 mast instéllas, 1 forra fallet
pa grund av strejk och i senare fallet pa grund av en hangarbrand. Det
framhélles vidare, att trots den av ABA beriknade forbattringen av trafik-
underlaget ar 1950 skulle kostnaden for den begirda subventionen for ar
1950 bli si hog, att skil enligt departementschefens mening foreligga for
ett nedliggande av linjen. ABA hade riknat med en subventionskostnad
av cirka 1 milj. kronor. Man bor dirfor enligt foredragande departements-
chefens uppfattning inrikta sig pa ett successivt uppbyggande av den in-
rikes lufttrafiken i den ordningen, att borjan gores med understod at visby-
linjen och att, sedan denna borjat visa ekonomisk biirkraft, aterupptagande
av lufttrafiken pa Norrland gores till foremal for ny provning. Utom att
departementschefen riknar med att hogst aterstoden av arets anslag,
321 000 kronor, skall fa anviindas till understod at malmo- och norrlands-
linjerna under ar 1950, forklarar han sig emellertid beredd att under viss
forutsiittning taga en omviirdering av subventionsbehovet 1 det hela for ar
1951 under omprovning, nimligen direst verksamheten under 1950 skulle
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ge anledning till ett ljusare bedémande av inrikestrafikens framtidsutsik-
ter in vad f. n. anses vara fallet och pi grund dirav den vid forhandlingar
(redovisade & s. 24 i propositionen) mellan kommunikationsdepartementet
och ABA ifrigasatta sinkningen av subventionsbehovet for 1951 kan ge-
nomforas.

Aven om propositionen salunda i princip f. n. begrinsar sig till nytt an-
slag endast at visbylinjen, iro mojligheterna for aterupptagande av fragan
om understod &t norrlandslinjen ar 1951 frin departementschefens sida
icke uteslutna. ABA:s avsikt att under 1950 skaffa sig ytterligare erfaren-
heter av trafikunderlaget pi norrlandslinjen genom uppehallande av trafi-
ken till omkring den 1 oktober eller si linge tickning erhalles for de ror-
liga kostnaderna utgor tydligen ocksa en forutsittning for att en sadan ny
omprovning skall kunna ske,

Frigan om fortsatt uppehéllande av norrlandslinjen ar salunda i vésent-
lig grad avhiingig av trafikresultatet innevarande ar. Vad som i nuvarande
situation ter sig angeliget ar dirfor, att ocksd riksdagen liksom departe-
mentschefen och ABA icke utesluter den framtida mojligheten till trafikens
framtida uppehallande.

En analys av de hittillsvarande erfarenheterna torde ocksa fa anses mo-
tivera, att beslut icke nu fattas om linjens nedliggande. Det ar till en bor-
jan angeliget att framhélla, att forutom de hinder som de ovan namnda
avbrotten 1 trafiken under 1948 och 1949 medfort ha ocksa viderleksfor-
hallandena de tv4 sista vintrarna varit osedvanligt ogynnsamma. Flygning-
arna pi luleilinjen ha sirskilt denna vinter mast instéllas 1 langt storre
utstrickning in under tidigare vintrar pa grund av dimma, pa strickan
Stockholm—Sundsvall/Hirnosand 1 12 procent och pa striackan till Lulea
i nira 19 procent av tidtabellsbelagda flygningar. Denna daliga regularitet
ar sikerligen den frimsta orsaken till det forhillandevis svaga utnyttjandet
av norrlandslinjen. Varje sidan instilld flygning skapar givetvis misstro
hos allminheten och sirskilt hos dem som vilja anlita flyget 1 dess egenskap
av snabbaste befordringsmedel, och det har sedan erfordrats en oavbruten
serie av storningsfria flygningar for att den resande allminhetens fortroen-
de for linjen skall ha kunnat dtervinnas.

Dessa ogynnsamma viiderleksforhallanden ha fatt okad inverkan genom
att flygfilten i Sundsvall/Hirnosand och Luled hittills saknat den radio-
utrustning for inflygning (ILS), som nu skulle kunna installeras atminstone
i Luled, direst luftfartsstyrelsen for detta indamal finge disponera de be-
giirda landningsfyrarna. Hirigenom skulle erhallas visentligt ckade moj-
ligheter att trots otjiinligt viider halla den uppgjorda tidtabellen. Att sisom
foreslis i propositionen nr 176 genom forsiljning av tillgingliga sadana
anordningar berova sig ett dylikt medel till astadkommande av ékad regu-
laritet kan knappast anses viilbetiinkt, i varje fall icke forrin det definitivt
avgjorts, att linjen skall nedliggas. En sadan atgird skulle icke heller stim-
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ma overens med den avbidande hallning, som 1 ovrigt iakttages. Dirtill
kommer ju, att behovet av dylika anordningar givetvis ir forhillandevis
stort pa langa firdstriickor med varierande viiderlek mellan start och mal.
For att linjen skall kunna visa, vad den kan dstadkomma, bora erfordelhga
tekniska hjilpmedel st till buds.

Under de forhallandevis fa ar norrlandslinjen varit i verksamhet ha for-
sok gjorts att astadkomma den limpligaste tidtabellen, och betriffande
sarskilt 6vre Norrland med dess glesa bebyggelse och varierande intressen
har det tagit tid att darvid finna den bista losningen. Den frin:och med
den 15 maj 1 ar planerade tidtabellen med direktflyg pa Lulea och avging
pa morgonen fran Stockholm samt avresa fran Luled pd kvillen har till-
kommit med stod av de senaste drens erfarenheter och blir avgjort limp-
ligare dven med hinsyn till viderleksforhallandena, liksom den dven erbju-
der en god anpassning till tagtiderna. Genom att under sommaren aven
Sundsvall/Harnosand far en egen linje med vil avpassad tidtabell, har ej
blott flygtiden till Luled kunnat forkortas utan dven mojlighet skapats att
pa ett mera rittvisande sitt dn tidigare fa ett bedomande av. trafikbehovet
pa strackan Stockholm—Sundsvall/Héirnosand. :

Dessa och liknande omstindigheter kunna till en del forklara varfor
linjen icke hittills blivit mera frekventerad. Varje nytt trafikmedel kriver
sin uppbyggnadsperiod innan den bésta anpassningen skett, och de hittills-
varande erfarenheterna stricka sig over for kort tidrymd, for att av dem
nagra sikra slutsatser skola kunna dragas om de framtida mojligheterna.
Det skulle foljaktligen innebéra ett allvarligt avbrick, om linjens uppbygg-
nadsperiod bleve avbruten, sedan ABA med ledning av hittillsvarande erfa-
renheter natt fram till en tidtabell, som icke blott ansluter sig bittre dn
forut till jarnvigsforbindelserna med Riksgriansen, Nordnorge och Hapa-
randa utan ocksa med tag- och flygforbindelser soder om Stockholm, och
sedan bolaget dessutom astadkommit forbilligande forenklingar i expeditions-
tjansten och 1 6vrigt med framgiang sokt begrinsa omkostnaderna. Ett ned-
laggande skulle ju ocksa innebira icke obetydligt minskade intikter for
luftfartsstyrelsen 1 form av start- och landningsavgifter. Flygﬁiltet vid
Sundsvall/Héarnésand och hangarbyggnaden vid Luled maéste ju i varje
fall underhallas.

Det arbete som bolaget med statshjilp redan nedlagt pa inrikestrafiken
och da sirskilt norrlandslinjen utgor en goodwill, som skulle gi forlorad
med trafikens avbrytande. Det ligger 1 sakens natur, att om inom kort ett
avbrott sker, ett aterupptagande av trafiken komme att avseviirt forsva-
ras. Det samarbete bolaget 1 inrikestrafiken uppritthaller med statens jirn-
vigar, som for ovrigt lett till en rad betydande expeditionslittnader for
den resande allminheten vid kombinerade resor jirnvig/flyg, skulle ocksé
innan man natt stadga 1 samverkan forfalla.

Aven om en mindre restriktiv hillning fran departementschefens sida
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silunda kunnat vil motiveras, miste man finna det vilbetinkt, att han
atminstone funnit frigan om norrlandsflygets framtida uppehallande under
viss forutsittning kunna dterupptagas 1951. Uteblivandet av verksamt un-
derstod for ar 1950 ir emellertid ur antydda synpunkter sa allvarligt, att
nagot lingre drojsmal vore mycket beklagligt, och helst borde anslag redan
nu ha begirts.

Det har i olika sammanhang framhallits, att norrlandslinjen och sirskilt
linjen till 6vre Norrland liksom visbylinjen i viss man dro att betrakta som
kulturlinjer och att redan for den skull stringt affirsmissiga synpunkter
ej finge bli helt avgorande. For dem som bo i rikets perifera delar, fram-
for allt for soderifran ditflyttade, ir det dessutom med hénsyn till trivseln
av stort viarde, att snabb forbindelse med rikets centrala delar ar mojlig.
Fordelen for affirslivet ir dessutom pataglig. Likasa maste det vara av
viarde for var allminna beredskap, att den flygande personalen erhaller
kontinuerlig erfarenhet av flygning under typiskt nordiska klimatférhallan-
den. For ovrigt kan det ekonomiska utfallet av flygverksamheten icke be-
domas uteslutande med hiinsyn till omkostnaderna for trafikflyget som sa-
dant. Goda kommunikationer 6ver huvud innebira i och for sig ett incita-
ment till ekonomisk utveckling. Bland annat har vid flera tillfillen omvitt-
nats, hur virdefull norrlandslinjen ar for den utlindska turiststrom, som
soker sig till Nordsverige for att med utnyttjande av olika rundtursarran-
gemang uppleva de speciella turistattraktionerna diruppe. Aven hirigenom
tillfores landet ekonomiska viirden. Skulle linjen nedliggas, kan man befara
okade svérigheter for norra Sverige att dra till sig utlindsk turisttrafik,
eftersom regelbunden flygtrafik inom respektive linder uppehalles bade
till Nordnorge och Nordfinland. For en utlinning, som fran sitt hemland
tagit flyg till Stockholm, skulle det te sig egendomligt och for var turist-
reklam foga rekommenderande, om motsvarande kommunikationsmedel
skulle saknas norr om Stockholm.

Det torde for évrigt vara uppenbart, att ett inrikesflyg i Sverige, som
inom riket kan forbinda orter i Norrbotten med t. ex. Malmo, avstand som
iiro ungefir jamforliga med striickan Goteborg—Ziirich, Malmo—Paris eller
Stockholm—London, efter hand maste bli ett viktigt kommunikationsmedel,
som landet efter mattet av sina ekonomiska resurser bor stodja. Den snab-
ba utvecklingen inom flygtekniken gor det ocksi tydligt, att i friga om
biljettpriserna en liknande utveckling dr att motse som den jirnviigstrafi-
ken genomlopt, sa att detta nya trafikmedel efter hand som det vinner
stadga blir tillgingligt ocksa for personer med forhallandevis begrinsade
inkomster.

Det framgar av redogorelsen 1 propositionen for underhandlingarna med
ABA, att bolaget under forutsiittning av inrikesflygets kontinuerliga fort-
sittande riknar med successivt minskat subventionsbehov, ehuru bolaget
givetvis icke nu kunnat gora nigra utfiistelser for tiden efter 1951. Fore-
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dragande departementschefens uttalande, att han vid sidant forhallande
ir beredd att prova forslag hirom, ger vid handen, att dven norrlandsflyget
dirvid kommer under ny omprovning. Det ir icke mer @n rimligt, att flyg-
foretaget 1 nuvarande lige genom en bekriftelse pa statsmakternas onskan
att 1 sakens intresse vilvilligt prova eventuella framstéllningar erhaller en
uppmuntran att dven fortsittningsvis upparbeta underlaget for den inrikes
lufttrafiken. Bolagets avsikt att dven i nuvarande situation soka uppehalla
trafiken till omkring den 1 oktober i ar maste betraktas som ett klart ut-
tryck for dess onskan att for sin del gora sitt yttersta.
Under dberopande av vad ovan anforts hemstilles,
att diirest anslag icke kan beviljas redan 1 ar, riksdagen
vid behandlingen av propositionen nr 175 matte uttala, att
frigan om fortsatt uppehallande av lufttrafik pa linjen
Stockholm—Sundsvall/Harnosand—Lulea bor upptagas till
fornyad provning vid 1951 ars riksdag.
Stockholm den 13 april 1950. _
Ragn. Bergh.

Lars E. Andersson. Emil Petersson. J. F. Grym.



