Motioner i Andra kammaren, nr 490. 9

Nr 490.

Av herr Norén m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 103, angdende fortsatt elektrifiering av statsbane-
ndtet m.m.

I proposition nr 103 har Kungl. Maj:t begiirt bemyndigande att nu be-
sluta om elektrifiering av linjerna Givle—Soderhamn—XKilafors och Alvesta
— Karlskrona med Emmaboda—Kalmar, for vilket dndamal nagot sérskilt
anslag for nista budgetar icke erfordras. 5,9 miljoner kronor finnas nam-
ligen disponibla pa ildre anslag, och detta belopp motsvarar ungefir de for
detta budgetar beriknade kostnaderna for arbetet. Elektrifieringsinveste-
ringarna béra budgetaret 1951/1952 kunna hallas vid ungefiir nuvarande
nivii — 10 miljoner kronor — med mdjlighet att 6ka till hogst 20 miljoner.

Jarnviigsstyrelsens elektrifieringsprogram i dvrigt, i vilket ingd — utom
andra jiarnvigar — linjerna Séderhamn—Sundsvall—Hirnésand—Léangsele
och Ljusdal—Hudiksvall, skulle kvarstd pa beredskapsstat. Om SJ:s elek-
trifieringsorganisation kommer att tagas i ansprak for att elektrifiera trafik-
aktiebolaget Gringesberg—Oxelésunds jarnvigar, kan forskjutning i tiden
mellan de olika elektrifieringarna intrida, men dessa fragor kunna slutgil-
tigt avgéras forst da byggnadstillstinden behandlas.

Jiarnvigslinjerna Givle—Soderhamn—XKilafors utgora del av ett komplex
jarnviigar bestdende av linjerna Givle—Hirnosand (ostkustbanan), med
dess fortsiitining Hirnosand—Langsele samt linjerna Soderhamn—XKilafors
och Hudiksvall—Ljusdal. (Kilafors och Ljusdal éro beligna vid stambanan
Stockholm—Ange, medan Langsele ligger & stambanan Ange—Boden.) De
fyra jarnvigslinjerna, nedan bendmnda ostkustbanan med bibanor, dro si
sammanbundna med varandra, att de fran ekonomiska synpunkter och for
ett rationellt utnyttjande bora i elektrifieringshiinseende betraktas sisom
en enhet. Desamma bora silunda i ett sammanhang och utan tidsavbrott
elektrifieras, varvid arbetet med elekirifieringen av linjerna Givle—Soder-
hamn—XKilafors forst igingsittes.

For att bedoma vikten av att ostkustbanan med bibanor i sin helhet med
gorligaste forsta och utan avbrott bliva elektrifierade bor beaktas foljande.

Den elektriska kraftforsorjningen i sédra och mellersta Sverige bygger i
overvigande grad pd den vattenkraft, som utvinnes i Norrlands dlvar och
attendrag.

Vikten av den exporl, som hiirrér fran Norrlands skogar, kan for landet
i sin helhet icke dverskaltas. Utan denna hade levnadsstandarden i riket
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varit ligre, och ej heller hade de sociaia vilfirdsanordningarna i den ut-
strickning, som nu skett, kunnat genomféras.

En snar elekirifiering av ostkustbanan med bibanor #r ett viktigt villkor
for att komma Norrlands befolkning till hjilp och bereda densamma hégre
levnadsstandard och bittre existensvillkor, i samma man som industrien
och produktionen darigenom far ett kraftigt handtag for sin utveckling till
batnad och gagn f6r land och folk.

Jarnvigsstriackan utefter kusten fran Givle till Hirnosand och dirifran
lings Angermanilven till Léangsele genomléper — utom stiderna Soder-
hamn, Hudiksvall, Sundsvall, Hirnoésand, Kramfors och Sollefted samt
kopingarna Skon och Timréd — synnerligen folkrika trakter, dirav vissa
tillhora landets mest folktita landsbygdsomraden. Dirtill kommer, att ut-
efter denna jirnviagsstriacka ar beligen huvudparten av den for landet sa
betydelsefulia travaruindustrien. Fér denna ha forbittrade och snabbare
jarnvigsforbindelser blivit alltmera livsviktiga. Tidigare, da densamma
ndjde sig med att tiliverka endast halvfabrikat, var sjoforbindeisen kanske
det mest betydelsefulla kommunikationsmedlet. Allt mer och mer har emel-
lertid industrien inriktat sig pa en vidare bearbetning och férbitiring av
traprodukterna. Genom att vetenskapen tagits i tjinst i vil utrustade
laboratorier har skogen genom nya metoder och rén pa ett helt annat sitt
in tidigare av industrien kunnat fullstindigt utnyttjas och en miingd
produkter av clika slag utvinnas, samtidigt som idven mycket sma, tidigare
obrukbara dimensioner av skogen komma till nytta. Utvecklingen pa detta
omride gir synnerligen snabbt. Den indrade produktionsinriktningen har
medfort ett undan f6r undan alltmera stegrat behov for industrien att kon-
tinuerligt under hela aret ha tillgang till goda och snabba férbindelser med
vttervirlden savil i fraga om fraktande tiil industriplatserna av {or till-
verkningarna erforderliga varor som i fraga om utforslande av de firdiga
produkterna i stérre och mindre partier. De foéridlade produkterna for-
siljas och forsindas icke som fallet fir med plankor, brider och massa i
hela skeppslaster utan regelmissigt i betydligt mindre kvantiteter. Den
synnerliga betydelsen for industrien av elektrifiering av ostkustbanan med
dess fortsittning till Langsele har kraftigt vitsordats av industriens mals-
mén.

Tidigare ha siavil mellan Sundsvall och Héirnésand som & Angerman-
ilven flera kustbatar ombesdérjt lokal person- och godstrafik. Numera har
denna trafik helt upphért och overtagits av jirnviig och omnibussar.

Efter vad Sveabolaget enligt tidningarna meddelat, kommer innevarande
seglationssdsong ingen av bolagets kustbatar att — sisom tidigare under en
lang £61jd av ar skett — trafikera ndgon av stiderna Hirndsand, Ornskolds-
vik, Umed och Skelieftea. Orsaken hirtill vore, att passagerartrafiken lik-
som godstrafiken hade minskat ar fran ar. Bolaget hade kalkylerat med
att helt ligga ned norrlandstrafiken, eftersom den icke vore ionsam. Under
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innevarande sommar skulle dock en turistlinje insittas & linjen Stockhoim
—Sundsv Skulle denna linje ej sla vil ut, komme norr-
landstrafiken formodllgen att helt nedliggas.

Norrlands kommunikationer sjoledes med det 6vriga landet forsdmras
salunda i stillet for att forbittras. Skulle flyglinjen pa Norrland, vilken for
niirvarande ligger i farozonen, indragas, accentueras forsimringen din ytter-
ligare.

Elektrifieringen av ostkustbanan med bibanor har icke blott stor bety-
delse for befolkningen och industrierna inom det omrade, som direkt be-
réres av denna bana, utan den elektrifierade banan blir sisom en hogklassig
jiarnvag en oumbirlig férbindelseled saviil mellan de olika delarna av Norr-
land som framfor allt mellan hela Norrland och sodra Sverige.

Det ér en angeligenhet av storsta storleksordning att en avlastning sker
4 jarnviigslinjen Krylbo—Bollniis—Ange—DBricke, vilken ér en av landets
allra hardast belastade enkelsparslinjer.

Sedan elektrifiering av ostkustbanan med bibanor firdigstilits, kommer
sivil gods- som persontrafik fran dvre Norrland att i Langsele fordelas pa
de dirifran giende bada huvudlinjerna, den ena ver Krylbo och den andra
Sver Harnosand—Givle till Stockholm. Den forstnimnda ér i lingd 646 km,
den senare 596 km. Linjen fran Langsele tiil Stockholm &ver ostkustbanan
ir salunda 50 km kortare dn over Krylbo. Skillnaden i lingd blir siker-
ligen nagot storre genom den kurvjustering som madste ske, sarskilt 4
strickan Langsele—Hirnsand—Sundsvall, i samband med elektrifie-
ringen.

Alla sammanbindningsbanor mellan huvudlinjen Krylbo—Ange—Boden
och kuststiiderna byggdes sasom statsjirnvigar utom betriffande strick-
ningen SollefteA—Hirnosand. Hiarndsand Sollefted jirnvig, som blev fér-
digstalld ar 1893, byggdes sasom enskild jarnvig med mycket stora ekono-
miska uppoffringar av kommuner (Hirnosands stad exempelvis har med

viintor offrat mellan 3 och 4 miljoner kronor pa denna jirnvig), industrier
och enskilda. P4 grund av stridiga intressen vid jérnvigens tillkomst och
utomordentliga svarigheter att skaffa pengar till banans byggande blev
striickningen langt ifrin den bésta mojliga. Vil har staten, sedan jirn-
vigen overgick i dess dgo, for att fa banan trafikabel vidtagit atgirder med
forstiirkande av broar ()dl bankropp samt justering av vissa kurvor och
darvid nedlagt ganska betydande belopp, men myeket arbete i dessa hin-
seenden Aterstar innan jarnviigslinjen Harnosand—Langsele kan clektrifie-
ras. Aven banstrickan Hirnosand—Sundsvali, som har littare riler och
mindre kurvor in strickningen fran Sundsvall till Giivie, maste bli foremal
for ett mera arbetskrivande arbete med kurvjustering, bankroppens for-
starkning m. m. fin vad som giller for ovriga delen av jarnvigen.
Forberedande arbetet med kurvjustering, bankropps och broars forstirk-
ning och vad dirmed sammanhiinger & linjen Sundsvall—Hirnosand-
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Langsele kritver betydlig arbetskraft och tager lang tid i ansprak. Angeliget
ar salunda, att jarnvigsstyrelsen omedelbart fullbordar den utredning och
planliggning, som erfordras for en elektrifiering av dessa banstrickor.

Ar efter ar har befolkningen i Norrland vintat att Kungl. Maj:t skulle
foreligga riksdagen forslag, innebéirande att ostkustbanan med bibanor i
sin helhet skulle utan avbrott och i ett sammanhang elektrifieras och att
i forslaget skulle upptagas den tidpunkt under de nirmaste dren, da elek-
trifieringen skulle vara helt slutférd. Ostkustbanan med bibanor ir en
verklig livsnerv savil for de trakter, vilka dessa jarnvigslinjer genomlopa,
som for hela Norrland och tillika av utomordentlig betydelse {6r landets
ekonomiska liv.

Norrland édr de stora viddernas och de langa avstandens land. Medan
Norrland i areal innehdller ungefir 3/5 av landets hela areal, utgor befolk-
ningen endast nigot éver 1/6 av landets folkméangd.

De sirskilda forhallanden, som pa grund hiirav rada i Norrland, tala
utom allt annat for vikten av att tillgodose denna stora landsdel genom
elektrifieringen i fraga.

Elekfrifieringen av ostkustbanan med bibanor kriver enligt vad nu kan
beriiknas i runt tal 80 miljoner kronor.

I jirnvigsstyrelsens framstiillning den 3 december 1949 visas i tabell 11
att en elektrifiering av nyssnimnda jirnvigslinjer rent ekonomiskt be-
riaknas bliva i hog grad vinstgivande och att densamma i stort sett inga-
lunda i vinsthiinseende star efter Gvriga i tabelien upptagna icke elekirifie-
rade jirnviagar. Under rubriken ”vinst i % av elektrifieringskapitalet
= Overforrintning” upptagas fér linjen Givle—Siderhamn—Kilafors 7,8,
Soderhamn—Sundsvali 9,4, Sundsvall—Harndsand 18,3, Harnésand—Lang-
sele 13 och Ljusdal—Hudiksvall 7,9.

Ehuru landets ekonomiska lige kriver forsiktighet med kapitalinveste-
ring, far denna forsiktighet icke drivas sé lingt att icke ett fér hela Norr-
land och dess befolkning och industri sa utomordentligt viktigt produktivt
foretag som elektrifieringen av ostkustbanan med bibanor snarast kommer
till stind. DA hirtill kommer, att elektrifieringen i och for sig beriitknas
lamna god avkastning, samtidigt som importen av stenkol till landet min-
skar och utférseln av landets frimsta exportvara fran skogen och triet
féridlade produkter — stimuleras, har vart land icke rad att lingre droja
med denna livsviktiga fragas snara 16sning.

Den forskjutning i tiden for elektrifieringarna, som enligt propositionen
kan intrdada om SJ:s elektrifieringsorganisation skall tagas i ansprik for
att elektrifiera Trafikaktiebolaget Griingesberg—Oxelésunds jarnvigar, bor
rimligen icke fi inverka till uppskjutande eller fordréjande atminstone i
'ad avser elektrifieringen av ostkustbanan med bibanor. Sisom jarnvigs-
styrelsen framhallit, bor observeras, att statens jarnvigar ga forlustiga den
rationaliseringsvinst, som elektrifieringen medfér, i den mén den enskilda
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banans elektrifieringsarbeten gives foretride framfor statsbaneforetagets
egna arbeten.

Kungl. Maj:t har i propositionen utgatt fran att ndgon nidmnvird utok-
ning av elektrifieringsorganisationen icke bor komma till stind under nir-
maste budgetar.

Om Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosunds jérnvigar skulle elek-
trifieras, kan en utvidgning av elektrifieringsorganisationen bliva nodvin-
dig for att mojliggora ostkustbanans med bibanor snabba elektrifiering.
Jiarnvigsstyrelsen bor salunda vara oférhindrad att utéka denna orga-
nisation.

Sasom vi ovan framhallit finua vi en 6kning av elektrifieringarna pakal-
lad, men finna vi samtidigt, att 6kningen bor pa grund av radande forhal-
landen héallas jimforelsevis liten. Vi fororda, att okningen begrinsas till
5 miljoner kronor och att ett nytt anslag & detta belopp anvisas for budget-
aret 1950/1951.

Pa grund av det anforda fa vi foresla riksdagen

att, under beaktande av vad i motionen upptagits, besluta
om omedelbar elektrifiering av ostkustbanan med bibanor
eller jirnviigslinjerna Giavle—Hirnosand—Langsele, Soder-
hamn—XKilafors samt Hudiksvall-—Ljusdal, att verkstillas
i ett sammanhang och utan avbrott, samt

att till elektrifiering av ostkustbanan med bibanor {6r
budgetiret 1950/1951 anvisa ett investeringsanslag av 5
miljoner kronor.

Stockholm den 22 mars 1950.
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