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Nr 192.

Av herr Spangberg m. fl., om en jarnvigsfirbindelse
mellan Malung och Flisa dver Medskogen.

Vid 1946 ars riksdag vicktes i riksdagens andra kammare en motion (nr
235) om utredning angidende utbyggnad av kommunikationsvisendet i norra
Virmland. Motionidrerna foreslogo en statlig utredning angéende forlingning
av Nordmark—XKlarilvens jarnvig, alternativt utredning om forbittring av
landsvigsniitet. Den utredningskommitté, som med anledning av riksdagens
beslut i drendet tillsattes, foreslog i sitt under sommaren 1949 avgivna be-
tankande, att allminna vigen Réda—Léangflon skulle forbattras for en kost-
nad av 15 milj. kronor. Men planerna pad jirnviag avstyrktes pd grund av att
kostnaden for en normalspérig jarnvig skulle stiga till 23 milj. kronor, och
det arliga driftunderskottet beridknades till 600 000 kronor. For en smal-
sparig jarnvig berdknades nagot ligre savil kapitalinvestering som drift-
underskott. Antalet bankilometer &r enligt utredningen per 1000 invinare i
norra Viarmland 1,90 och landsvigsndtet 22,52, medan motsvarande siffror
for Norrland dro respektive 3,79 och 24,62.

I remissyttrande till detta betinkande har linsstyrelsen i Virmlands lin i
stort sett anslutit sig till forslaget. Linsstyrelsen anfor emellertid att en
jarnvig skulle medfora atskilliga fordelar for ifrdgavarande bygder samt att
kommunerna i Klarilvsdalen icke uppgivit tanken pd jarnvig.

Norra Virmlands jarnviagsfraga dr av mycket gammalt datum. Redan i
slutet av 1870-talet vicktes forslag om att anligga en mellanriksbana Soder-
hamn—Mora—Malung—Kongsvinger—Oslo. I Sverige har denna jiarnvig till
stor del kommit till stind. Frin Soderhamn till Malung finnes jirnvag. I
Norge har Kongsvingerbanan forlingts Gver Flisa till Elverum. Ar 1896 ut-
fordes undersokningar for en mellanriksbana Elverum—Orsa, och forsoks-
stakningar utfordes & strickningen Malung—riksgrinsen vid Medskogen.
Denna strickning av det ursprungliga forslaget dr dnnu icke utbyggd. I sam-
band med utredningar och undersékningar omkring &r 1900 angfende den
s. k. inlandsbanan uppmérksammades dessa dldre undersokningar om sam-
manbindning av jirnvigsniten i Sverige och Norge. Bland annat ifrigasattes
foljande tre alternativ till tvirbanor: Malung—Kongsvinger, Malung—Flisa
och Malung—Elverum. Dessa jirnviagsforslag ingd i den »Redogorelse over
undersokningar och utredningar angdende inlandsbanan ete.» som utarbetades
genom kungl. jirnvigsstyrelsens forsorg &r 1908.

Vi anse det av utredningskommittén framlagda forslaget om forbittring
av landsviigarna i norra Virmland som vilbetinkt di landsvigsnitet inom



Motioner ¢ Andra kammaren, nr 192. 17

norra Virmland hittills varit daligt utvecklat. Vi dela dven utredningskom-
mitténs betinkligheter mot anliggande av en lokalbana utefter Klardlvsdalen,
savida icke denna kan utbyggas som mellanriksbana.

Di vi i likhet med lansstyrelsen i Virmlands lin anse, att dtskilliga for-
delar kunna vinnas for bygden, om den far tillgang till jirnvig, ha vi kom-
mit till den uppfattningen, att norra Virmlands jarnvagsfraga 1oses biist
genom en mellanriksbana. Vi vilja dirfor erinra om de projekt till mellan-
riksbanor, som foreligga, och sirskilt framhalla att avstandet mellan de nu-

varande jirnvigarna till Norge over Charlottenberg och Storlien dr Over
40 mil.

1948 ars riksdag beslot efter motion vid denna riksdag (nr 55 i forsta kam-
maren) att hos Kungl. Maj:t begiira utredning om jirnvigstérbindelse mellan
Tjusdal och norska gransen Gver Hede.

I kommunerna i nordligaste Virmland bo omkring 9 000 invanare som ha
ett avstand av 5 upp till 15 mil till ndrmaste jairnviigsstation. I dessa bygder
finnes den mest koncentrerade bebyggelsen i anslutning till riksgrinsen: pa
svenska sidan den titbefolkade Klarilvsdalen och Sodra Finnskogabygden
med relativ titbebyggelse inda mot grinsen samt pa norska sidan den folk-
rika Flisadalen ned mot Glama vid Flisa station pa banan Kongsvinger—
Elverum. Enligt uppgifter frin tullverket ir antalet passerande vid Med-
skogens tullstation ungefir dubbelt si stort som vid nigon annan grins-
station norr om Charlottenberg inom Virmlands—Dalarnas grinsbevaknings-
omrade. Pa grund av det stora befolkningstalet i dessa bygder, som sakna
jarnvigsforbindelser, anse vi att synnerligen starka skil foreligga for astad-
kommande av jirnvigsforbindelse for dessa bygder.

De berorda kommunerna iro mycket skogrika, och ett anliggande av jirn-
viig kommer att medverka till ett bittre utnyttjande av skogen.

Bittre forbindelser skapa storre trevnad for befolkningen, varigenom ut-
flyttningen kan komma att upphéra. Skogsbruket erhaller hirigenom bittre
tillging till arbetskraft.

1 Klariilvsdalens 6vre lopp finnas iven betydande mojligheter for utvin-
ning av elektrisk energi, och arbetet hiirmed har redan paborjats.

Det synes av det anférda vara mojligt att forena onskemélen om anlig-
gandet av en wellanriksbana och anordnandet av jirnvigsforbindelser for
norra Virmland. Di dessutom denna foreslagna jarnvagsstrickning pa norsk
sida gar i titbefolkade bygder med mycket gynnsam terring for jarnvags-
byggnad, torde férutsittningarna for 6verenskommelse med Norge vara goda.
Fnligt av norska Jernbaneundersokelsen ar 1919 utforda berdkningar kommer
en jarnvig Flisa—riksgrinsen mot Sverige, en striicka av 34,47 km, att draga
en dnlaggningsk()qtnad av 3 627 000 1\101101 oftm 1914 ars plibliige

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla om utredning jimte forslag i fraga om jirnviagsfor-
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bindelse mellan Malung och Flisa over Medskogen vid norska
gransen.

Stockholm i januari 1950.

Aug. Spangberg. Manne Stihl. Harald Hallén.
Arved Andersson. A. Widén. Hildur Humila.
Holger Adolfsson. Albert Larsson.

Stockholm 1950. K. L. Beckmans Boktryckeri.



