Statsutskottets utldtande nr 173. 1

Nr 173.

Utlatande i anledning av vdickta motioner om utredning och for-
slag rorande inomskdrsfarleden i Bohusldn.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av herr
Gustavson m. fl. (I: 88) och den andra inom andra kammaren av herr Ut-
bult m. fl. (II: 111), har hemstillts, att riksdagen matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t hemstilla om en fortsatt utredning genom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen av fragan om inomskirsfarleden i Bohuslin samt for
riksdagen framligga de forslag, som utredningen kan foranleda.

Betraffande de skil motionidrerna anfort till stod for sitt yrkande far ut-
skottet hanvisa till motionen II: 111.

Over motionerna ha, efter dirom i vederboérlig ordning gjord framstill-
ning, linsstyrelsen i Goéteborgs och Bohus lin, vig- och vattenbyggnads-
styrelsen samt kommerskollegium avgivit yttranden. En sammanstillning
over dessa fogas hiarvid (Bilaga).

Utskottet. Sasom i motionerna framhallits har fradgan om inomskérsfar-
leden i Bohuslian tidigare varit foremal for sdrskild utredning. En pd grund-
val hirav utarbetad plan framlades salunda ar 1918, innehdllande forslag
till forbattringar i olika hinseenden av farleden. Planen har dock seder-
mera endast i begrinsad omfattning kommit till utférande, varvid frimst
ar att ndmna fiardigstillandet av den s. k. Sotenkanalen. Med héinsyn till de
svarigheter for skeppsfarten och fisket, som franvaron av skyddade vatten-
vigar inom vissa delar av den bohuslianska skidrgiarden vallar, anse emel-
lertid motionirerna det vara ett vitalt intresse f6r befolkningen i dessa trak-
ter, att den foreslagna inomskirsfarleden i sin helhet kommer till stand.
Till vad motiondrerna harutinnan anfort ha remissmyndigheterna i stort sett
anslutit sig. Jamvil utskottet har bibragts den uppfattningen, att starka
skil kunna aberopas for en saddan allméin 6versyn av de foreliggande forsla-
gen som i motionerna asyftats. Utskottet far silunda tillstyrka, att den ytter-
ligare utredning av fragan som ma befinnas erforderlig nu verkstilles.
Limpligt torde vara att arbetet hirmed anfértros vig- och vattenbyggnads-
st rrelsen.

Den ar 1918 upprittade planen, vilken sedermera i olika avseenden kom-
pletterats genom viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg, innehaller ett
stort antal delféretag av varierande storleksordning. I en del av remissytt-

1 Bihang till riksdagens protokoll 1949. 6 saml. Nr 173—174.
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randena ha nirmare berdrts vissa i planen ingdende projekt, sisom iord-
ningstillandet av farlederna innanfér Hornd, Hjirtéfjorden och Tjurpanne-
fjorden, vilka ansetts i forsta hand bora forverkligas. Vid utskottets behand-
ling av forevarande motioner har dven framhallits behovet av en upprens-
ning och férdjupning av Hamburgsund. Utskottet ir for egen del icke be-
rett att angiva nagot sirskilt delforetag, vilket bor idga foretrade framfor
andra. Det synes emellertid utskottet lampligt, att vid den foreslagna over-
synen narmare provas, i vilken ordning de olika projekten med hiinsyn till
deras angeligenhetsgrad bora utforas. Utskottet forutsitter jamval att vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen, for den hindelse utredningen kommer till
stand, darvid kommer att samrada icke endast med de av fragan berorda
myndigheterna i 6vrigt utan dven med representanter for ortsbefolkningen.
Under aberopande av det nu anférda far utskottet hemstilla,

att riksdagen m&, med bifall till motionerna I: 88 och
IT: 111, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t
ville foranstalta om en fortsatt utredning genom vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen av fragan om inomskirsfarleden i
Bohusldn samt fér riksdagen framligga de forslag, som ut-
redningen kan féranleda.

Stockholm den 17 maj 1949.
P4 statsutskottets vignar:

J. B. JOHANSSON.

Vid férestiende drendens slutbehandling inom utskottet hava ndirvarit

frin f6rsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Karl An-
dersson, Gustaf Karlsson, Mannerskantz, Iwar Anderson, Johan Eric Eric-
son, Sundelin, Rosenberg, Hesselbom, Gustav Emil Andersson, Andrée och
Ivar Persson; samt

frin andr a kammaren: herrar Boman i Kieryd, Martensson i Udde-
valla, Rubbestad, Lindholm, Pettersson i Dahl, Akerstrém, Hoppe, Staxing,
Petterson i Degerfors, froken Elmén samt herrar Severin och Widén.
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Bilaga.

Sammanstéllning
over yttranden i anledning av motionerna I:88 och II: 111
angdende inomskirsfarleden i Bohuslin.

Lansstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin.

Fragan om utbyggnad av en tryggad inomskérsfarled lings Bohuslins
kust har vid upprepade tillfallen varit féremal for uttalanden {ran lanssty-
relsens sida. Sporsmélet har da narmast gallt vilka delar av farleden, som
i forsta hand vore angeligna att komma till utférande. Sedan Sotenkanalen
utbyggts, formenar linsstyrelsen nu liksom tidigare, att den savil med han-
syn till trafikfrekvensen som eljest viktigaste delen av inomskéarsfarleden
att fa anlagd 4r den sodra delen, framst leden vid Hjartéfjorden utanfor
Tjorn. En éversyn och omarbetning av de planer, som for dessa delar av far-
leden pa sin tid utarbetats, vill lansstyrelsen darfor tillstyrka. Huruvida,
sedan stenindustrien numera till stérsta delen nedlagts och den tidigare liv-
liga sjofarten med stenlastade farkoster i ldnets norr om Gullmarsfjorden
beligna del praktiskt taget upphort, tillrackliga skidl ma foreligga att under
rddande penningknapphet rakna med en néara forestdende utbyggnad av
farledens norra delar och fér dndamalet revidera foreliggande forslag betraf-
fande dessa, bland annat omfattande den s. k. Isvikskanalen innanfor Tjur-
pannefjorden, synes lansstyrelsen daremot tvivelaktigt. Lansstyrelsen vill
dock icke avstyrka en siddan allman utredning roérande fragan om inom-
skarsfarleden i Bohuslan, som i motionerna asyftas.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Styrelsen har i 6verlaimnad promemoria limnat en redogorelse for de olika
delarna av inomskérsfarleden Stromstad—Goteborg. Betrdffande de delar av
farleden, for vilkas forbattring forslag uppgjordes ar 1918 av davarande
distriktschefen Asplund, anser styrelsen, att nya undersokningar béra ut-
foras pa platsen samt nya forslag upprattas. For de delar av farleden, be-
traffande vilka erforderliga undersokningar verkstéllts och forslag upp-
gjorts genom styrelsens forsorg efter 1935, erfordras endast revidering av
till forslagen horande kostnadsberikningar. For det fall medel stalles till
styrelsens forfogande, kan styrelsen ataga sig att verkstilla ytterligare er-
forderlig utredning avseende forbattring av inomskéarsfarleden Stromstad—
Goteborg.

Forenamnda promemoria innehéaller i huvudsak foéljande.

Geografisk beskrivning. Redan av naturen finnas atskilliga striackor, dar
kustfarten kan framgi i den bohuslinska skargarden i skydd for strom-
mar och sjogang. Flera oppna fjordar maste dock nu passeras vid fiard
langs kusten fran Stromstad till Goteborg. Dessa diro fran norr riknat Kos-
terfjorden, Tjurpannefjorden, Sotefjord, Gatten vid Stingehuvud och Is-
landsberg, det s. k. Kraksundskap innanfor Kiringofjorden, Hjartofjord
och Marstrandsfjorden. Dessa fjordar kunna emellertid helt eller delvis
undvikas genom anordnande av inre farleder. Sdlunda undvikes Kosterfjor-
den genom en leds 6ppnande fran Stromstads hamn innanfor Valo, Dafto,
Tjarno, Rassé och Resoé; Tjurpannefjorden genom en farled in i Sannis-
fjorden och genomskirning av landtungan mellan denna fjord och Isviks-
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kilen; Sotefjorden genom Oppnande av Hornosund, ledens fortsittande mt-
med kusten och over yttre delen av Bottenfjorden in i Oso6fjorden forbi
Hunnebostrand samt genom den nu férdigstallda s. k. Sotenkanalen fran
Ramsvikskilen till Alstenshamn, jamte farleden férbi Hus- och Grindhol-
marna till Kungshamn vid Gravarne; Gattet vid Islandsberg undvikes ge-
nom farledens strdckning innanfér Skafté och mellan denna 6 och Bass-
holmen, Flato, Rapp6 och Malé 6ver det s, k. Snackedjupet till Ellosfjorden;
Kraksundsgap genom upptagande av rianna genom Bockholmesund innan-
tor Brato och Bockholmen; Hjartéfjorden genom upprensning och utspriang-
ning av Toftésund, Kupsundet och Hjartosund samt leden vister om Stora
Vrangholmen; Marstrandsfjorden till storre delen genom ledens férande ge-
nom Kalvesund mellan Tjérn och Tjornekalv, innanfér 6arna Norra och
Sodra Astol samt genom den s. k. Instoriannan innanfér Instén, Kooén och
Kloéveron.

Med undantag av den korta passagen forbi Stangehuvud vid Lysekil och
en mindre del av Marstrandsfjorden kunna salunda samtliga besvarliga fjor-
dar undvikas genom anordnande av inre farleder.

Historik. Den forsta farled, som upprensades i bohusldnska skéargar-
den, var Halsekanalen mellan Koon och Kloveron, vilket skedde i slutet av
1700-talet eller borjan av 1800-talet.

Atskilliga farledsrensningar hava sedan genom statens ingripande blivit
verkstillda. S& har under aren 1842—1844 Albrektssunds kanal (till Mar-
strand) upprensats samt 1858—1860 och 1905—1908 ytterligare utvidgats.
Aren 1871—1872 fordjupades och ritades Hjarto- och Toftosunden. Hjarts-
sund fordjupades ytterligare adren 1888—1892.

1899-—1901 upptogos Kalvsundet, Kyrkesunds- och Skaftélandsrdnnorna,
Flatholmssundet — 2 km norr om Hunnebostrand, ej samma farled, som
den i Asplunds plan 1918 upptagna farleden genom Flatholmssundet — Horné
och Hamburgssund.

Farleden genom Vickholmssundet upprensades aren 1908—1909. Mellan
Hasslosund och Grindholmen samt i det s. k. Smyghalet vid Smogen verk-
stdlldes upprensning och springningar aren 1911—1912.

1931—1935 utfordes den s. k. Sotenkanalen, innefattande aven farleden
férbi Hus- och Grindholmen.

Tekniska bestimmelser m. m. I ett av distriktschefen Asplund ar 1918
upprittat forslag ha farledens dimensioner foreslagits till:

Farledsdjup vid m. v. y.

dar sjohdvning kan férekomma ........ 5,0 m
dar botten utgores avberg .............. 4,8 »
i mitten av muddrad rdnna.............. 5,0 »
i farledens bottenkanter ................ 4,4 »
Bottenbredder.
i muddrad dubbelled . ............... ... 25 m
i griavd dubbelled ..................... 20 »
i spriangd dubbelled .................... 25 »
i spriangd enkelled .................... 15 »

I efterfoljande beskrivning 6ver farledens olika delar ha respektive dimen-
sioner angivits, dir de avvika fran ovanstiende.

Staredet, Oarna Vald och Starholmen sammanbindas av ett smalt nis om
120 m:s bredd. Genom att genomskéra detta nds vinnes forbindelse mellan
sodra delen av Stromstads hamnbassing och Dafté ranna.

Enligt av Asplund ar 1918 verkstalld undersokning har kostnaden for
delta arbete berdknats till 400 400 kr. Bearbetad langd 770 m.
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Dafté rinna beligen ca 1 km soder om Staredet mellan fastlandet och
Dafto. Har erfordras en mindre uppmuddring for dubbelled.

Ifragavarande uppmuddring har av Asplund ar 1918 berdknats kosta
11 800 kronor. Bearbetad langd 240 m.

Tdngholmen beligen 2,5 km soder om Staredet mitt for det s. k. Bolnaset.
Hiar krives en mindre uppmuddring for dubbelled.

Kostnadsberiknad av Asplund ar 1918 till 19900 kr. Bearbetad lingd
380 m.

Elgié-Lera borjar omkring 6 km soder om Staredet mitt emellan Dillhuvud
och Stérsholm, fortsiatter mellan Rasso (Langd), Hvalo och fastlandet samt
mellan Smygholmen och Galté nordspets, kallad Galtnubben. Leden ar myec-
ket grund med i allminhet 0,5 till 1,0 m vattendjup, men botten bestar av
16s lera. Pa vissa stillen erfordras dock en del undervattensspringningar.

Kostnadsberiknad av Asplund ar 1918 till 1085 000 kr. Bearbetad lingd
3800 m.

Karholmen. Denna del av farleden ir beligen strax soder om Elgo-Lera,
mellan Karholmen och Stora Rorholmen. Hir erfordras endast utprickning.

Leholmen i sundet mellan Gillo och Leholmen; hir krives likaledes endast
farledens utprickning.

Om samtliga hir forut angivna delar av farleden komma till utforande
erhélles en fullstindigt skyddad led innanfoér Kosterfjorden.

Sannisf jorden—Isvikskilen. For undvikande av passagen over den sarskilt
for vistliga stormar starkt exponerade Tjurpannefjorden ha férslag upprat-
tats for en farled mellan Sannisfjorden och Isvikskilen.

Ar 1918 uppgjorde Asplund ett férslag till ovannidmnda farled med en be-
arbetad lingd av 2 100 m och kostnadsberidknad till 2145 000 kr.

Genom beslut den 16 november 1934 har Kungl. Maj:t uppdragit at vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen att verkstilla undersokning och uppratta ar-
betsplan till forendmnda farled.

For att ge fragan en si allsidig utredning som mdjligt ha 3 olika alter-
nativa forslag upprittats, samtliga alternativ dro beriaknade for:

Djup 4,5 m under medelvattenytan

Djup 5,0 m under medelvattenytan dir sjohdvning forekommer.

Bottenbredd i grivd och muddrad sektion 25 m.

Bottenbredd i sprangd sektion 15 m.

Alt. T har en bearbetad lingd av 2800 m och ar kostnadsberiknad till
3 387 000 kr. Foljer i huvudsak Asplunds forslag.

Alt. 1I har en bearbetad lingd av 2150 m och ar kostnadsberiknad till
3185 000 kr.

*Alt. III har en bearbetad lingd av 3 100 m och ir kostnadsberiknad till
5930 000 kr.

I skrivelse till Konungen den 15 februari 1935 har vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen for sin del forklarat sig anse att alternativ IT ar att foredraga.

Styrelsen framhéller i samma skrivelse att vissa olidgenheter med hansyn
till isbildning komma att vidlada en farled utford enligt vartdera av de fore-
niamnda alternativen, och har dirfér 1atit undersoka maéjligheten av att med
bibehallande av den nuvarande yttre farleden likvil komma ifrdn de oli-
genheter, som i det foregiende anforts betriffande sjofarten over Tjurpanne-
fjorden. I siddant syfte verkstilld undersokning har givit vid handen, att
en sasom stenfyllning i 6ppna sjon utford vagbrytare lings den for stormar
mest utsatta delen av farleden i kostnadshiinseende torde bliva ungefir lik-
viirdig med det billigare av de forutnamnda farledsalternativen. Ovannimn-
da vagbrytare har preliminirt kostnadsberiknats till 3 000 000 kr.

R66. Denna del av farleden avser uppmuddring 6ver banken mellan R66
och Rosholmen.
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Kostnadsberiknad av Asplund ar 1918 till 7 600 kr. Bearbetad lingd 260 m.

I februari 1935 har genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg nytt
forslag upprittats. Kostnad 20 000 kr. Bearbetad lingd 230 m. Dimensioner:
djup 5,0 m under medelvattenytan, bredd i muddrad sektion 25 m.

Hamburgsund. Farleden ar belagen ca 4 km soder om Fjillbacka i sundet
mellan Hamburgon och fastlandet.

Under dren 1899—1901 uppmuddrades farleden till ett djup av 3,5 m un-
der m.v.y. och en bottenbredd av 14,55 m. Kostnad 7 220 kr.

I februari 1947 har genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg for-
slag till forbittring uppgjorts i tre alternativ, vilka samtliga avse fordjup-
ning till 5,0 m under m.v.y.

Alt. I. Beriknad kostnad 340 000 kr. Minsta bottenbredd 20 m.

Alt. II. Beriknad kostnad 550 000 kr. Minsta bottenbredd 20 m.

Alt. IIL. Berdknad kostnad 970 000 kr. Minsta bottenbredd 30 m.

Jacobso sund beliget mellan Jacobsén och Hamburgs. For denna del av
farleden féreslar Asplund ar 1918 endast utprickning.

Horné rdnna ar beligen mellan Hornd och fastlandet, ca 1 km soder om
Hamburgo.

Denna del av farleden upprensades under aren 1899—1901 till ett djup
av 3,5 m under m.v.y. och en bottenbredd av 14,ss m. Kostnad 11 240 kr.
Farledens botten bestar huvudsakligen av berg. Kostnadsberiknad av Asp-
lund 1918 till 181 100 kr. Bearbetad lingd 500 m.

I februari 1935 har genom viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg nytt
forslag upprittats. Beriknad kostnad 199 000 kr. Bearbetad lingd 650 m.
Djup 5,0 m under m.v.y. Bottenbredd 25 m.

Sotenkanalen vari ingar farleden mellan Ramsvikskilen och Alstenshamn
jamte farleden forbi Hus- och Grindholmarna.

Utford av arbetsloshetskommissionen under vig- och vattenbyggnadssty-
relsens kontroll aren 1931—1935. Kostnad ca 2 800 000 kr. Bearbetad langd
5600 m. Djup 4,5 m under m.v.y. Bredd 25 m i bergskiirningar och broopp-
ningar 15 m.

Skaftolandsrdnnan. For undvikande av det vid sydvistliga vindar mycket
besvirliga gattet framfér Islandsbergs huvud a strickan mellan Lysekil och
Gullholmen ir leden foreslagen att dragas fran Lysekil in mot Nordstrom-
marna samt Skaftons nordspets samt vidare genom den s. k. Viigerds rianna
mellan Skafton och Bassholmen, mot det s. k. Snickedjupet séder om Skabb-
holmarna samt vidare séderut viister om Bjorkholmen, Rappo och Malo till
Ellosfjorden.

Denna farled upprensades under aren 1899—1901 till ett djup av 3,5 m
under m.v.y. och med en bottenbredd av 14,ss m. Kostnad 45 340 kr. Ny un-
dersokning och kostnadsberidkning av Asplund ar 1918. Beriknad kostnad
580 700 kr. Bearbetad lingd 2 260 m.

Vickholmssundet. Denna del av farleden upprensades under aren 1908 —
1909 till ett djup av 6,0 m under m.v.y. foér en kosinad av 196 000 kr. Bear-
betad liangd 400 m.

I juli 1933 upprittades genom viig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg
forslag till bortsprangning av ett i farleden befintligt grund. Beriiknad kost-
nad 53 500 kr. Under ar 1936 utférdes en mindre upprensning av farleden
for en kostnad av 1 328 kr.

Bockholmesund. For att undvika den besviirliga passagen éver Kraksunds-
kap 3 km norr om Mollésund har Asplund ar 1918 foreslagit uppmuddring
av sundet mellan Bockholmarna for en beriknad kostnad av 9 300 kr. Be-
arbetad langd 260 m.

Mollosund. Ca 1 km soder om Mollosund ligger i farleden ett flackt berg-
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grund. Asplund foreslar 1918 grundets bortspriangning och farledens utprick-
ning for en kostnad av 19 300 kr. Bearbetad lingd 80 m.

Kyrkesundet. Denna del av farleden upprensades under aren 1899—1901
till ett djup av 6,0 m under m.v.y. for en kostnad av 289 200 kr. Bearbetad
Iingd 1 000 m.

Den 16 september 1933 har Kungl. Maj:t beviljat ett statsbidrag av 19 700
kr. till ytterligare upprensning av samma farled. Arbetet utférdes under aren
1936—1937.

Toftésund. 1 denna del av farleden erfordras upprensning av sundet mel-
lan Toftén och Tjorn.

Farleden upprensades under aren 1899 och 1901 till ett djup av 3,5 m un-
der m.v.y. och en bottenbredd av 15,0 m. Kostnad 2 715 kr. Kostnadsberik-
nad av Asplund ar 1918 till 45300 kr. Bearbetad lingd 740 m.

Till en mindre upprensning samt upptagning av nedrasad sten i sagda
farled har Kungl. Maj:t den 16 september 1933 beviljat ett statsbidrag av
4 800 kr. Arbetet utfort under aren 1935—1937.

I april 1936 har genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens férsorg nytt for-
slag upprittats. Beriknad kostnad 81 000 kr. Bearbetad lingd 700 m. Djup
5,0 m under m.v.y. Bottenbredd 40 m. Forslaget omriaknat i november 1943
till 112 000 kr.

Kupsundet. Den nuvarande leden, som gar innanfér Korsholmen m. fl.
holmar, 4r i sin nedre del mycket krokig, varfor Asplund i sitt ar 1918 upp-
rittade forslag foreslar farledens forldggande i sundet mellan Kupsunds- och
Korsholmen rakt ned mot Hjartésund. Beriknad kostnad 234 100 kr. Bear-
betad lingd 920 m.

Nytt forslag upprittat genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg i
april 1936. Beraknad kostnad 290 000 kr. Bearbetad lingd 450 m. Djup 5,0 m
under m. v. y. Bottenbredd 40 m. Forslaget omriaknat i november 1943 till
490 000 kr.

Hjirtésund omfattar farleden i sundet mellan Hjartén och Tjorn samt
fortsiatiningen ned till Stora Vrangholmen.

1871—1872 utférdes en upprensning av farleden for en kostnad av 5 282
kr., varav 4 000 kr. utgjorde statsbidrag.

1888—1892 utfordes en ny upprensning av namnda farled for en kostnad
av 39566 kr., som helt ticktes med statsmedel. Denna upprensning utférdes
till ett djup av 3,5 m under m. v. y. och med en bottenbredd av 8,0 m. Till
utprickning av ett grund i samma farled har Kungl. Maj:t den 16 september
1933 beviljat ett statsbidrag av 200 kr.

I ett av Asplund ar 1918 upprattat forslag till utvidgning och férdjupning
av farleden i fraga har i densamma erforderliga muddrings- och spriangnings-
arbeten kostnadsberiknats till 413 800 kr. Bearbetad lingd 920 m.

I april 1936 har genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg nytt for-
slag upprittats. Kostnadsberidknat till 754 000 kr. Bearbetad lingd 1025 m.
Djup 5,0 m under m. v. y. Bottenbredd 40 m och i fortringd bergsektion 25 m.
Forslaget omriknat i november 1943 till 1 398 000 kr.

Flatholmssundet. Den nuvarande farleden framgar hir mellan Flatholmen
och Tornholmen. For att underlitta navigering genom det tranga sundet be-
hover ett fran Flatholmen utskjutande berggrund bortspringas.

Asplund har i sitt ar 1918 upprittade forslag beriknat kostnaden for bort-
springning av forendmnda grund till 11 500 kr. Bearbetad lingd 40 m.

Om den inre farleden genom Hjartosund och dess fortsitining soderut till
Stora Vrangholmen kommer till utférande, dar utvidgningen av Flatholmssun-
det, som ligger utanfér denna inre led, overflodig.
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Tjornekalv. For att undvika yttre delen av Marstrandsfjorden har aren
1899—1901 verkstallts upprensning av sundet mellan Tjorns huvud och
Tjorns kalv for en kostnad av 20 800 kr. Denna upprensning utfordes till ett
djup av 3,5 m under m. v. y. och med en bottenbredd av 8,0 m. En ytterligare
forbatiring av farleden i fraga har av Asplund ar 1918 kostnadsberiaknats
till 257 300 kr. Bearbetad lidngd 540 m.

Under aren 1934-—1936 utfordes upprensning samt reparations- och spriang-
ningsarbeten i farleden for en kostnad av 15 588 kr., varav 15 100 kr. utgjorde
statsbidrag.

Sandkornet. I Snikefjorden mellan Karholmen och Brandholmen erfordras
uppmuddring av en dar befintlig bank. Kostnadsberiknad av Asplund ar
1918 till 7200 kr. Bearbetad langd 280 m.

Kommerskollegium.

Kollegium har inhamtat yttranden i drendet fran Svenska Vistkustfiskar-
nas Centralforbund, Foreningen Sveriges Inrikessjofart, Sveriges Segelfar-
tygsforening, Angbatsaktiebolaget Bohuslinska Kusten och Nautiska For-
eningen i Goteborg. Jamval Marstrands Nya Angfartygsaktiebolag har an-
modats avgiva yttrande men har bolaget icke latit sig avhora. Kollegium har
aven berett sig tillfille att taga del av de yttranden som lansstyrelsen i Gote-
borgs och Bohus lan samt vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen avgivit till ut-
skottet.

Den plan for inomskiirsfarledens ordnande som ar 1920 éverlamnades till
Kungl. Maj:t omfattar ett storre antal delprojekt av mycket varierande stor-
leksgrad, frdn byggandet av kanaler till uppmuddringar och utprickningar
av farleder. Vissa av delprojekten ha sedermera 6verarbetats genom vag-
och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg, darvid nya kostnadsberdkningar verk-
stillts och, 1 nigra fall, dven en teknisk omarbetning av forslagen skett. Ett
par av de projekterade foretagen ha numera kommit till utférande (Soten-
kanalen och Kyrkesundet).

Ett genomférande av planen for den bohuslianska inomskérsfarledens ord-
nande skulle uppenbarligen vara till fordel for den mindre sjofarten och fis-
ket i Bohuslin. Kostnaderna for utférandet av planen i dess helhet synas
emellertid bli avsevirda. Enligt de billigaste av de framlagda alternativen
torde kostnaderna icke komma att underskrida 10 miljoner kronor; de dy-
raste alternativen torde medféra en kostnadsokning pa omkring 3 a 4 mil-
joner kronor.

Enligt kommerskollegii mening #ro 6nskemalen om inomskirsfarledens
forbittring lings den bohuslanska kusten sa pass vilgrundade att en ytter-
ligare overarbetning av tidigare verkstallda utredningar kan anses befogad.
Hirvid vill kollegium emellertid framhalla, att 4ven ett partiellt utférande av
planen skulle vara dgnat att minska de oligenheter som nu foreligga for den
mindre skeppsfarten och fisket. Vid en blivande utredning synes det darfor
vara lampligt att de olika projekten underkastas en préovning med hinsyn
till deras angeligenhetsgrad. Utan att for egen del pa sakens nuvarande
standpunkt kunna yttra sig om de olika delprojektens inbordes betydelse,
far kollegium framhalla, att i remissyttrandena férekommande uttalanden
angiva forbittringar i vissa farleder sasom sarskilt betydelsefulla; sarskilt
giller detta farleden i Hjiartosundet samt farleden mellan Sannéisfjorden och
Isvikskilen (innanfor Tjurpannefjorden).

Under hinvisning till det anforda tillstyrker kollegium motiondrernas
hemstallan.



