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Nr 56.

Av herrar von Seth och Boman i Kieryd, i anledning av Kungl.

Maj:ts framstillningar om anslag till vigvdsendet.

Vi ha sedan ar 1942 haft en reglering av investeringsverksambheten, vil-
ken inneburit en begriansning av de investeringar, som man inom olika om-
raden onskat genomfora. For vigvisendets del har dock skett en sarskilt
kraftig nedskiirning av verksamheten, vilken icke gillt blott nyinvestering
i viig- och brobyggnader utan aven vigunderhallet. Denna nedskarning bor-
jade ocksa tidigare dn inom de flesta andra investeringsomraden, vilket var
en foljd av att vagvasendet finansieras med automobilskattemedelsinkom-
sterna. Redan i det andra virldskrigets forsta skede minskade némligen
motorfordonsparken och biltrafiken till ett mycket ligt virde. Inkomsterna
av fordonsskatt och drivimedelsskatt blevo dirigenom sa sma, att de icke
rickte till ens for minimiutgifterna for att halla vart vagnat i det stdnd,
som under alla forhallanden ir nddvindigt for folkforsorjningen avensom
for den militira beredskapen. Utgifterna for vighallningen fingo darige-
nom finansieras av allminna skattemedel. Bilismen kan saledes sigas ha
adragit sig en skuld, vilken emellertid, sasom finansministern anférde vid
1948 ars riksdag, bor avskrivas. Att vagarna i ett visst lige skulle kunna
fa bekostas av andra medel in bilskattemedel forutsattes dven vid vigvisen-
dets forstatligande. Sarskilda utskottet anforde niimligen da i ett av riks-
dagen bitriitt uttalande, att utskottet ansag »lampligast att statens okade
utgifter for vigvisendet under normala tider i forsta hand finansieras ge-
nom bensin- och fordonsskatten och att dirutover eventuellt erforderliga
behov tickas genom skattemedel i vanlig ordning».

Numera har emellertid biltrafiken okat till sidan omfattning, att bilskatte-
medelsinkomsterna helt ticka utgifterna for vigvisendet. Det bor i detta
sammanhang ihiagkommas att utgifterna for vigvisendet fore dess forstat-
ligande ar 1944 delvis ticktes av andra medel éin bilskatten, nimligen vag-
distriktens andel av viighallningskostnaderna, vilken uppgick till cirka 15 %.

Bilskattemedelsinkomsterna for budgetiaret 1949/50 ha i statsverkspropo-
sitionen beriknats till 435 miljoner kronor. Dirav beloper sig emellertid ett
belopp av 210 miljoner kronor pa tilliggsskatten pa bensin och brinnoljor,
vilken skatt tillkommit bl. a. for att éverbalansera statsbudgeten och diir-
for tills vidare icke skall tagas i ansprak for vigvisendets utgifter. De me-
del, vilka skulle kunna disponeras for vigulgifterna och 6vriga hithérande
anslagsindamal, skulle alltsd uppga till 225 miljoner kronor. Av sistnimnda
belopp foreslas emellertid i propositionen att blott 210 miljoner kronor skola
disponeras for vigviisendet och diarmed sammanhérande dndamél medan 15
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miljoner kronor skulle tillféras budgetutjamningsfonden for att sta till for-
fogande for framtida finansiering av vigutgifterna.

Begrdnsningen av anslagen skulle liksom foregdende ar ga ut éver bl. a.
vag- och brobyggnadsanslagen, vilka, utom vad avser anslaget till nybygg-
nad av bygdevigar och ddebygdsvigar, skulle uppforas med endast formella
belopp. Anslagen ha darvid tillméatts med hénsyn till att medelstiligdngen
skall komma att sta i 6verensstammelse med den investeringsbudget som
faststillts for ar 1949. Darvid har hinsyn tagits sirskilt till att ombyggnad
av broar med tillfartsvigar i forsta hand bor ske.

Vi vilja understryka att ett sarskilt stort behov av just broombyggnader
foreligger for att vart vignits standard — frimst avseende birigheten —
icke skall katastrofalt forsamras, samtidigt som bilarna underga konstruk-
tiva forbéttringar, vilka for lastbilar och bussar innebira 6kade hjultryck.
Ett utnyttjande till fullo av de forbiitirade fordonen medfor forbattrad
transportekonomi och battre tillgodogorande av den arbetskraft, som anvin-
des for landsviagstransporter.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i en promemoria, som bilagts sty-
relsens petita for nista budgetidr och jamvil delgivits landets vignamnder
och linsviignimnder, framlagt resultatet av en utredning om betydelsen for
transportekonomien av en férbéttrad vig- och brostandard. Eftersom trans-
portkostnaderna utgora en betydande del av produktionskostnaderna, bidra-
ger en forbittrad vigstandard till minskningen av produktionskostnaderna.
Ehuru behovet av investeringar i vigbyggnader bl. a. ur dessa synpunkter
framstar siasom mycket starkt, torde nyinvesteringarna inom vagviasendet
liksom inom Gvriga investeringsomraden i nuvarande ekonomiska lage fa
begrinsas.

Aven om stora behov féreligga av nyanliggning av vigar, vilka skulle bli
av storsta betydelse foér manga bygders ekonomiska liv och i manga fall
utgora en forutsittning for att inte viglosa bygder skola helt avfolkas, dven-
som av hel ombyggnad av for den moderna trafiken mindre lampliga vagar,
synes man pa grund av nu rddande forhallanden nirmast fa inrikta sig
pa underhall och en mattlig férbittring av det befintliga vagnatets stan-
dard. De atgirder, som i detta hianseende kunna vidtagas, dro i forsta hand
beroende av hur stort anslag som stilles till forfogande for viagunderhall
men dven av anslagen till forstirkning och torbattring av viagar samt till
viagbelaggningar.

Aven betriffande anslaget till vigunderhall har emellertid foreslagits en
begrinsning for att utgifterna for vigviisendet skola hallas inom en ram
av 210 miljoner kronor. Anslaget har salunda i statsverkspropositionen
upptagits med 138 miljoner kronor mot av vag- och vattenbyggnadsstyrel-
sen dskade 155 miljoner kronor. Fér innevarande budgetar komma {ili-
gangliga anslagsmedel att uppga till 149 miljoner kronor sedan en foérutsatt
medelsanvisning av 15 miljoner kronor & tilliggsstat skett. Sistnimnda me-
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delsanvisning ar avsedd att delvis ticka kostnaderna for genom 1948 ars
koliektivavtal intridda lonedokningar samt for maskinkostnadsékningar
foraniedda av hojda priser pa bensin och brannolja, vilka vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen beridknat till 17 miljoner kronor. Av denna okning lar
en icke obetydlig del hirrora fran lilliggsskatten pa drivinedel. Det av vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen dskade okade anslaget till vigunderhall har si-
lunda beriknats i stort sett medgiva ett vigunderhall av samma standard
som under budgetaret 1948/49. Nagon 6kning av arbetskraften for det egent-
liga vigunderhallet har heller icke berdknats skola ske.

Ett anslag av 138 miljoner kronor till vigunderhall innebiir silunda med
hinsyn till intradda kostnadsférdyringar, att underhallsarbetet kommer att
bli mindre dn under budgetaret 1946/47. Just under detta ar voro klago-
malen pa vigunderhaliet som kraftigast. Overrevisorerna for vig- och vat-
tenbyggnadsvisendet ha ansett, att denna kritik var berittigad. Bl. a. voro
grusviighanorna i stor utstrickning nedslitna. Aven om viderleksforhallan-
dena under nista budgetar icke kunna forutsittas bli lika ogynnsamma for
igunderhallets bedrivande som de voro under ar 1947, synes det oss be-
tinkligt att sa minska anslaget, att man ater kan komma i samma situation
som da med fordyrade transportkostnader och betydande oldgenheter for
trafikanterna och i manga fall ocksa stora skador pa vigarna som féljd.

Vigbeliggningar dro, sasom visades i 1948 ars statsverksproposition, in-
vesteringar av en mycket hog rintabilitet, emedan de omedelbart ge resultat
i form av minskade kosinader for trafiken och for vigunderhallet. Ute i
landet har resultatet av de senaste arens dkade anslag till detta dndamél
emotsetts med storsta tillfredsstillelse. Fér dem som aro intresserade och
beroende av férbiittringar inom viigvisendet ar det darfor en stor besvikelse
ait det paborjade programmet for vagbeliaggningar icke kan genomforas pa
beriknat sitt, vilket skulle bli f6ljden av en sdnkning av anslaget till vag-
beliggningar fran de bada sista budgetérens 25 miljoner kronor till i pro-
positionen beriiknade 15 miljoner kronor. Att marka ar att vigbeliggnings-
verksamheten under kriget pa grund av materialbrist maste forsummas i
sa hog grad, att en del tidigare utférda beliiggningar maste rivas upp, eme-
dan de icke kunde hallas i trafikabelt skick. Beliggningsverksamheten hor
med hansyn till det anférda bedrivas i den utstrickning, som tillgangen pa
heliggningsmaterial medgiver. Del synes oss iven angeliget att de maski-
ner for beliggningsiindamal, som f{innas, fulll utnyttjas. Tilliggas bor att
dessa arbeten kriva forhallandevis liten arbetskraft.

Sisom f(')"ul niamnts torde man f. n. fa inrikta sig pa att halla det befint-
liga vignitel i fullgott skick och v1(]h sa smdrre forbattringar men nodgas
avsld irdn hel ombyggnad av vigar. For dessa forbittringar ir anslaget till
forstirkning och forbattring av vigar avsett. D emellertid siadana arbeten
aven aro erforderliga sisom forarbeten for beliggningar, blir foljden av ett
alltfor litet anslag hirtill att forbittring av bygdevignitel, vilket ar av
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storsta betydelse for skogs- och jordbrukets transporter, icke kan komma
till stand. Det ar darfor med tillfredsstéallelse vi finna att anslaget till detta
dndamal i arets statsverksproposition upptagits till sadant belopp, att dven
en viss forbattring av bygdevignitet bor kunna ske, ehuru, sdsom vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens berdkningar visa, dven for detta dndamal ett be-
tydligt hogre anslag vore behovligt.

For att vart vagnit skall kunna félja den standardforbattring, som skett
i fraga om motorfordonen, skulle sa avseviarda kapitalinvesteringar bli er-
forderliga, att dndrade grunder for vagvisendets finansiering torde béra in-
foras. Med de nu tillimpade grunderna for finansieringen torde man fa
inrikta sig pa atgarder, som visentligen dro dgnade att bibehalla vagnitet
vid dess nuvarande standard, och atgirder, som ge snabbt resultat i form
av forbittrad trafikekonomi. Av synnerlig betydelse ir att underhallet be-
drives i sadan utstrickning, att vigarna icke fdrsamras. En riktig avvig-
ning av forhallandet mellan kostnaderna for sddana atgiarder och trafik-
kostnaderna synes oss vara att hela den nuvarande automobilskattemedels-
inkomsten (den sarskilda tilliggsskatten pa drivmedel undantagen), vilken
kan betraktas som biltrafikens viagavgifter, anvandes for detta &ndamal. Oss
synes darfor riktigt att anslagen till viagiandamal for budgetaret 1949/50
sammanlagt upptagas till sa stort belopp som de beriknade automobilskatte-
medelsinkomsterna medgiva.

Med aberopande av det anférda ta vi hemstélla,

att riksdagen matte for budgetaret 1949/50 anvisa anslag,
som skola avriknas mot automobilskattemedel, med sam-
manlagt 225 miljoner kronor och att darvid det i statsverks-
propositionen under sjitte huvudtiteln, punkten B 7, daskade
anslaget 138 miljoner kronor till vigunderhallet héjes till
153 miljoner kronor.

Stoekholm den 20 januari 1949.

T. G. v. Seth. Rudolf Boman

i Kieryd.



