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Nr 297.

Av herrar Abman och Rosén, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 24, med foérslag till forordning om fortsatt
giltighet av férordningen den 8 juni 1923 (nr 155) an-
gdende omsdttnings- och utskdnkningsskatt d sprit-
drycker.

Den skiirpta beskattningen 4 bensin och briinnolja (dieselolja) med res-
pektive 27 och 20 ore per liter, som beslutades av 1948 ars riksdag och som
Kungl. Maj:t i proposition nr 24 till arets riksdag foreslir att uttagas dven
efter den 1 april 1949, innebir en hard ekonomisk belastning pa biltrafiken
och i synnerhet pid den bensindrivna lastbilstrafiken. Anledningen till att
skatten for brinnoljorna saties 7 ore ligre per liter torde i frimsta rum-
met hava varit 6nskemélet, att lastbiliigarna overginge till dieseldrivna vag-
nar, vilket pa grund av att dessa vagnar draga mindre briinsle per mil skulle
minska importen av drivimedel. En bidragande omstindighet torde édven ha
utgjorts av dieseloljans ligre importpris.

Beskattningen & bensin och dieselolja utgjorde fore skiirpningen respek-
tive 18 och 14 ore per liter och fir nu 45 resp. 34 6re per liter. En arskalkyl
for ett akeri vid bensin- cller dieseldrift visar klart svarigheterna for dke-
rier med bensindrift att hivda sig i konkurrensen: vid bensindrift och en
arsforbrukning av 16 000 liter & 70 ore belopa sig drivimedelskostnaderna
till 11 200 kr., medan vid dieseldrift och en arsforbrukning av 12 000 liter
A 53 6re motsvarande kostnader uppga till 6 360 kr., alltsd en hogre kostnad
for bensindriften med 4 840 kr. per ar.

Aven om det for nirvarande maste ur flera synpunkter anses fordelak-
tigt, att de flesta storre lastbilar overga till dieseldrift, kan en dylik om-
liggning under nuvarande import- och materialsvarigheter samt investe-
rings- och kreditbegriinsning icke genomforas. Det torde dérfor vara oritt-
vist att lata digare av bensindrivna lastbilar sa hart drabbas av det ofordel-
akliga valutalige, som vért land rakat i och som de icke kunde foérutse,
da de efter krigsslutet inkopte bensindrivna vagnar i tro att bensinpriset
ej skulle viisentligt hojas. De ligre driftkostnaderna vid dieselmotorer be-
tydde hiirvid mindre, dia dessa motorer voro och fortfarande édro avsevirt
dyrare.

Det méste i nuvarande lige dessutom anses som en misshushallning att
kassera det stora antalet viilbehallna bilmotorer [Or bensindrift, scm nu
finnas i bruk i lastvagnar.

1 Bihang till riksdagens prolokoll 1949. 4 saml. Nr 207-—298.
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Det synes dirfor skiligt, att, om nuvarande héga bensinbeskattning skall
bibehallas, fordonsskatten 4 bensindrivna lastautomobiler siinkes for att
minska driftkostnaderna for dem i jimforelse med de dieseldrivna.

Med stod av ovanstidende hemstiilla vi,

att riksdagen matte besluta, att fordonsskatten 4 bensin-
drivna lastautomobiler sinkes med 50 %o under den tid,
som den skiirpta beskattningen av drivinedel uttages.

Stockholm den 19 februari 1949.

Hj. Ahman. Erik Rosén.



