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Nr 12.

Forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utlatande i anled-
ning av vickt motion angdende begrdnsning av den
s. k. langtradartrafiken.

I en inom forsta kammaren vickt, till dess andra tillfalliga utskott han-
visad motion nr 138 ha herr Karl Persson och herr Bror Nilsson hemstillt,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte begira utredning och for-
slag angdende begrinsning av den s. k. langtradartrafiken i enlighet med
de riktlinjer, som hirom i motionen skisserats.

Betriffande motiveringen far utskottet héanvisa till motionen.

Over motionen har utskottet inhidmtat yttrande fran jarnvagsstyrelsen,
statens biltrafiknamnd och statens trafikkommission dvensom frian Svenska
lasttrafikbiligartorbundet, Handelskamrarnas nidmnd, Sveriges lantbruks-
forbund och Sveriges industriférbund.

Jirnvdgsstyrelsen framhaller bl. a.:

Vad forst betraffar jarnviigarnas formaga att pa ett tillfredsstillande satt
avveckla den trafik, som dessa genom en begriinsning av langtradartrafiken
skulle fa att utféra, ma framhallas, att under krigsaren, da nigra langviga
biltransporter icke forekommo, och da det dessutom av olika anledningar
stilldes oerhort stora krav pa jirnvigarnas transportforméaga, visade det
sig, att jirnviigarna pa ett i stort sett tillfredsstillande satt kunde prestera
ett transportarbete, som lag mycket hégt over vad som forekommit aren
niarmast fore kriget.

I och med upphiivandet av rijongbestimmelserna for lastbilar den 1/11
1946 och 1/1 1947 kom den langviiga lastbilstrafiken adnyo i ging. Dess in-
verkan pa jirnviigstransporterna blev snart mirkbar, framst darutinnan
att den liksom fore kriget drog at sig det hogvirdiga och littbefordrade god-
set och detta i stor utstrickning éven betriffande gods i siddana lingviga
stationsférbindelser, dir jarnvigstransport borde vara den naturliga beford-
ringsformen.

Under krigsiren har det framstatt klart, att jarnvigarna dro och fram-
deles maste vara ryggraden i landets transportsystem. Deras prestations-
formaga har ocksd, som ovan nimnts, visat sig vara betydligt storre @n man
forut trott. Det framstar dirfor som ett samhillsintresse av forsta rangen,
att jarnviigarna vidmakthdllas och fullkomnas. Villkoret hirfor dr dock,
att de fa tillfullo tjina det syfte, for vilket de éro dimnade. Det méste anses
som déalig hushallning att icke i mojlig man utnyttja deras kapacitet, detta
i synnerhet under tider dé, sasom for nirvarande, forsorjningsliget fram-
tvingar en begrinsning av brinsleférbrukningen i motorfordonstrafiken.

Enligt jirnviigsstyrelsen kan fjarrbiltrafiken icke hinforas till nyttotra-
fik, om denna beteckning begrinsas till saidan trafik, som innebir, att trans-
porterna fullgoras till ligsta mojliga kostnad for samhillet, med andra ord
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med ligsta mdéjliga forbrukning av arbete och material. Det dr niamligen
elt obestridligt faktum, att fjirrtrafiken fran denna synpunkt ir mycket
dyrbar, i det att de kostnader, som félja med insittandet av en sadan bil,
endast till mycket ringa del kompenseras av till trafikminskning hiinforligt
kostnadsbortfall 4 jirnvigarna. Erfarenheterna fran tiden for senaste krig,
da man samtidigt hade en i forhallande till den allméinna prisnivin lag taxa
och stora 6verskott av jiarnvigsrorelsen, bestyrka detta.

En omliggning av nuvarande fjarrbiltrafik till jirnvigsbefordran skulle
foljaktligen med siikerhet medfora icke blott en nedging i lastbilstrafikens
behov av flytande brinsle utan ocksa en betydande minskning i samhillets
Lkostnader for trafikvisendet som helhet.

Sammanfatiningsvis uttalar jarnvigsstyrelsen, att lastbilen obestridligen
ar ett nyttigt och oumbirligt komplement till jarnvigen. I denna egenskap
fylier den en mycket viktig uppgift. Det kan dock icke anses rimligt att
lasibilarna skola fa tillatas utféra godstransporter pa hur ldnga avstand
som helst, enir dessa transporter med samma fordel kunna utforas med
det for dndamalet lampligaste transportmedlet, jarnvigen. Denna och last-
bilen béra i det allmiinnas tjénst och till dettas fordel komplettera var-
andra, si att de lAngviiga transporterna i friamsta rummet férbehéllas jarn-
viagarna, under det att lastbilarna huvudsakligen sysselsiattas med lokala
och kortviiga sidana. Detta resonemang giller alldeles sirskilt nu, da
liget kinnetecknas av valutaknapphet och pa det hela taget brist pa arbets-
kraft och enir lastbilarna for driften huvudsakligen ha att lita till import-
varor.

Jarnvagsstyrelsen tillstyrker motionen.

Statens biltrafikndmnd framhaller, att, sedan den s. k. langtradartrafiken
till foljd av trafikrestriktionerna under aren 19411945 legat nere, borjade
den aterupptagas under senare delen av 1946 och ¢kade darefter successivt
under ar 1947. Under senare delen av sistnimnda ar voro av cirka 16 600 i
vrkesmaissig trafik anvinda lastbilar, for vilka koérrapporter avlamnades,
omkring 600 huvudsakligen sysselsatta i fjarrtrafik. Betridffande drivmedel
har biltrafiknimnden inhamtat uppgifter fran centrala automobilregistret
for varje sirskild bil. Enligt detta register var bensin drivmedel for 58,4
procent av fjarrtrafikbilarna.

Biltrafikndmnden anfoér vidare i huvudsak foljande:

For att fA en 6verblick over fjarrtrafikens omfattning har nimnden fran
samtliga linscentraler for den yrkesmissiga lastbilstrafiken infordrat sar-
skilda uppgifter, avseende september och oktober ménader 1947 angdende
de lastbilar, som huvudsakligen voro sysselsatta i fjarrtrafik.

Dessa uppgifter ha hos nimnden sammanstillts och bearbetats. Dirav
framgér, att fjdrrtrafiken var titast a4 rikshuvudviigarna Stockholm—Vis-
terds—Goteborg, Stockholm—Jonkoping—Malmé, Goteborg—Malmd  och
Giteborg—Jonkoping. Av trafiken framgar omkring 45 % pa transportav-
stand mellan 100 och 200 km, 41 % pa avstind mellan 200 och 400 km,
13 % pa avstind mellan 400 och 600 km samt 1 % pa lingre avstind. Me-
deltransportlingden for fjirrtrafikbilarna uppgick till 184 km. Den gods-
mingd, som under ifrdgavarande tvdA manader transporterades i fjirrtrafik,
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uppgick till cirka 175 000 ton. Av den i yrkesmiissig biltrafik transporterade
totala godsmiingden, som kan uppskattas till cirka 8 000 000 ton har salunda
endast 175 000 ton, motsvarande cirka 2 %, transporterats i fjirrtrafik.

Som jimforelse kan nimnas, att de svenska jirnvigarna under samma
tvd manader transporterade cirka 8 000 000 ton gods. I sistnimnda godsvikt
ingdr icke den s. k. lapplandsmalmen.

De nu anférda uppgifterna ge vid handen, att fjirrtrafiken i sin nuvarande
gestaltning dr av ringa omfattning i jamforelse savill med 6vrig yrkesmaéssig
biltrafik som med jarnvigstrafiken. Det bor hir jamvil nimnas, att den 1
januari 1948 landets motorfordonsbestand utgjorde cirka 160000 person-
bilar, 70 000 lastbilar och 5500 omnibussar samt 143 000 motorcyklar. Den
besparing i bilfornodenheter, som skulle kunna vinnas genom en begrans-
ning av fjirrtrafiken, maste antagas bli forhillandevis obetydlig. Da dar-
jamte fjirrtrafiken i huvudsak foljer de dven i 6vrig landsvagstrafik mest
anlitade och i allminhet mest birkraftiga viagarna, skulle jamvil bespa-
ringen i vigunderhall komma att sakna betydelse.

Det bor framhallas, att fjarrtrafiken dr den form av trafik, dir bilarnas
birighet bist utnyttjas. Medan tomkoérningsprocenten for fjarrtrafikbilarna
under september och oktober 1947 var omkring 12, hade ovriga i yrkes-
missig trafik anvinda lastbilar omkring 37 % tomkérning.

Valet av trafikmedel sammanhiinger i forsta hand med befordringskost-
nadens storlek. Speciella motiv kunna dock foreligga for val av visst trafik-
medel, t. ex. varans omtaliga beskaffenhet, krav pa sirskild snabbhet i
transporten o. dyl. I kostnaderna for transporten inrdknas givetvis dven
kostnader for uppsamling, omlastning och distribution. Likas& maste han-
syn tagas till de siirskilda riskerna for brickage vid omlastning. Det har
visat sig, att transporter med lastbil vid ett bedémande fran nu angivna
utgangspunkter i vissa fall erbjudit storre fordelar én transporter med
jarnvag.

Enligt biltrafiknimndens mening bor man icke himma en sund utveck-
ling mot snabbare och mera éindamilsenliga transporter. Valet av transport-
medel bor for den trafikerande allminheten vara i storsta mojliga omfatt-
ning fritt. Biltrafiknimnden vill emellertid i detta sammanhang erinra om
de skiljaktigheter i fraga om systemet for taxesittningen, som foreligger
mellan jérnvigs- och biltransporter. Medan biltaxorna i stort sett bygga pa
godsmiingden, i vissa fall dven pa godsvolymen, ar jarnvigarnas godstaxa i
huvudsak baserad pa det s. k. virdetariffsystemet. Enligt nimndens mening
synes anledning forefinnas att undersoka vilka mojligheter, som foreligga
for en uppmjukning av delta tariffsystem.

Av vad nimnden nu anfort framgar, att det av motioniirerna foreslagna
forbudet icke kan antagas komma att medféra visentliga besparingar vare
sig i fraga om drivinedel och bilférnodenheter eller i fraga om investering
for vigunderhall, men att det skulle motverka en rationalisering och ekono-
misering av transporterna. Nimnden vill slutligen framhalla, att den be-
griansning i fraga om skilda slag av biltrafik, som ma vara erforderlig i det
nuvarande krisliiget, torde komma att genomféras vid den planerade driv-
medelsransoneringen. Nimnden far med hiinsyn hirtill for sin del avstyrka
motionen.

Stalens trafikkommission framhdailer bl a., att det i nuvarande [6rsorj-

ningslige med avseende & tralikfornodenheter synes angeliget, att atgirder,



4 Forsta kammarens andr a tillfilliga utskotts utldtande nr 12.

eventuellt i form av rajongbegrinsning, vidtagas for sikerstillande av den
lokala trafikens angeligna behov av lastbilar.

Svenska lasttrafikbildgarférbundet instimmer i de synpunkter, som kom-
mit tll uttryck i biltrafikndmndens forenimnda utlatande, samt framhaller
vtterligare i huvudsak féljande:

Ett stoppande av landsvigstrafiken skulle utgora ett mycket stort ingrepp
i den yrkesmiissiga lastbilstrafiken, icke enbart for dem, som direkt bliva
berérda dirav, utan aven fér utévarna av den lokala lastbilstrafiken. De
lastbilar, som skulle komma att avstingas fran landsvigstransporterna,
maste nimligen i méjligaste man omplaceras i lokaltrafik. Enéir sysselsatt-
ningen for den yrkesmiissiga lastbilstrafiken redan stegvis dr i sjunkande
skulle detta innebéra en ytterligare begrinsning av transportuppgifterna.
Enligt biltrafikndmndens officiella statistik utgjorde sysselsattningstiden
for 16 541 redovisade yrkesmiissiga lastbilar under november manad 1947
1 medeltal 167 timmar per bil och ett inkért fraktbelopp av 1384 kronor
per bil. Motsvarande siffror i Arsgenomsnittet for 1946 var 178 timmar
resp. 1390 kr. och for 1945 185 timmar resp. 1437 kr. Normalt riknar
man — for att gora det investerade kapitalet rintabelt — med en medel-
sysselsittningstid av 200 timmar per manad och bil, varfér det maste vara
ur nationalekonomisk synpunkt felaktigt att inskrinka bilarnas nyttiga
trafikarbete och gora biltrafiken mindre rintabel.

Forbundet vill dven nagot beroéra orsakerna till den snabba utokningen
av antalet lastbilar i landet. Regeringen gick som bekant i forfattning om
att i samband med forsiljningen av krigsmaktens overtaliga motorfordon
upphiva behovsprévningen av kértillstanden. Pa grund hiirav har lastbils-
parken fran att under kriget ha utgjort i genomsnitt 38 000 lastbilar niistan
fordubblats och utgjorde den 1 januari 1948 70 254 lastbilar, alltsid en
6kning av i runt tal 32 000 vagnar. Det yrkesmassiga lastbilsbestdndet ut-
gjorde under kriget i genomsnitt 16 000 lastbilar och den 1 januari 1948
irunt tal 17 000 lastbilar. Av detta framgar, att de privata lastbilarna under
denna mellantid 6kat med 31 000 lastbilar under det att de yrkesmissiga
lastbilarna ékat med 1000 vagnar. Denna ékning maste sjalvfallet i forsta
hand ha stimulerats av statsmakternas optimistiska standpunkt vid freds-
slutet, som kom till uttryck i kronans striavanden att silja forsvarsmaktens
overskott pa bilmaterial. Nir sedan ridjongerna upphivdes for bilar lastande
over fem ton den 1 november 1946 och helt slopades den 1 januari 1947,
gav detta impulsen till de flesta lastbilsiigare, som bedrevo landsvagstrafik
fore kriget, att investera pengar for landsvigstrafiken i stora trafikekono-
miska vagnar. Man kan i dag beriikna, att éver 20 miljoner kronor investe-
rats av Sveriges dkare i en lastbilspark, som huvudsakligen lampar sig for
landsvigstrafik. Att insiitta dessa i lokaltrafik skulle innebira — utéver de
nackdelar vi ovan relaterat —- att man icke skulle uppna riintabilitet med
den korningsinkomst, som kan erhallas i lokaltrafik.

Motionirernas antagande, att en begriinsning av landsvigstrafiken dven
skulle innebira, att arbetskraft frigjordes for fraimjande av annan sam-
héllsnyttig produktion, torde icke heller ha reell bakgrund. I landsviigs-
trafiken sysselsittas férutom ett stort antal enbilsikare i allménhet gamla
och rutinerade chaufférer, for vilkas del man far anse det uteslutet, att
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de skulle 6verga till annat yrke for den hindelse landsviigstrafiken skulle
begriansas. Denna arbetskraft skulle i likhet med bilparken tillféras lokal-
trafiken sasom ett arbetskraftsgverskott i samma méan som fordonsparken
inom lokaltrafiken 6verdimensionerades. Den praktiska f6ljden skulle alltsa
bli, att den tillgingliga yrkesskickliga arbetskraften utnyttjades pa ett
simre sitt, tvart emot motionédrernas intentioner.

Forbundet avstyrker motionen.

Handelskamrarnas ndmnd anfor bl. a.:

Fran handelskamrarna har vid flerfaldiga tillfallen givits uttryck at den
uppfattningen, att det med hénsyn till transportviasendets nyckelposition
i samhallslivet ar av storsta vikt, att trafikmedlen fa fritt utveckla sig vart
och ett efter sina inneboende mdojligheter och med sina siaregna foretraden.
En visentlig forutsattning hiarfor ha handelskamrarna alltid ansett vara ett
bevarande at trafikanterna av deras valfrihet mellan olika trafikmedel.

Ett avsteg fran principen om bevarande av lastbilstrafikens fulla rorelse-
frihet dven pa langre striackor kan enligt nimndens uppfattning endast fa
foretagas helt tillfalligtvis sasom en av rent exceptionella forsérjningsfor-
hallanden betingad atgard. Med hansyn till de ur trafikanternas synpunkt
mindre gynnsamma erfarenheterna av den under det andra virldskriget
tillfalligt inforda rajongbegriansningen for bilarna anser nidmnden, att t-
girder av det slag, som ifrdgasatts i motionen, vilka tili sina verkningar
bli liktydiga med en riajongbegriansning, kunna vara motiverade endast som
en yttersta nodfallsutvag.

Det undandrar sig ndmndens bedémande, i vad man landets f6rsérjnings-
lage nu verkligen ar sa allvarligt, att dylika Iangtgiende ingrepp i transport-
asendet kunna vara motiverade. D4 den nu beslutade bensinransoneringen
annu icke hunnit sattas i kraft och den, enligt vad namnden inhimtat,
utformats pa ett sadant sitt, att den lokala trafiken i forsta hand tillgodo-
ses, foreligger enligt ndmndens uppfattning starka skil att under alla for-
hallanden forst avvakta resultatet av dessa atgoranden fran krismyndig-
hetens sida, innan sa radikala atgirder som dem motionirerna foreslagit
vidtagas. Namnden anhaller, att motionen icke maétte leda till ndgon riks-
dagens atgard.

Sveriges lantbruksforbund hyser den allmidnna uppfattningen, att tvangs-
missiga ingrepp i naringslivet savitt mojligt béra undvikas. Om de naturliga
konkurrensforhallandena rubbas, uppsta latt icke avsedda foljdverkningar.
Aven om fjarrtrafikbilarna i regel utnyttjas mera &n andra lastbilar och
dessutom #ro storre och ha hogre drivmedelsforbrukning, sé foljer redan
av forhallandet mellan antalet lastbilar i fjarrtrafik och det totala antalet
lastbilar, att icke ens de forras fullstindiga avstillande skulle medfora
nigon nimnvird nedging i forbrukningen av importerade bilférnéden-
heter. Vissa transporter kunna vidare icke limpligen utforas med andra
transportmedel in fjarrtrafiklastbilar. Séarskilt vissa jordbruksprodukter,
sasom fgy, firska gronsaker och bir, men iven andra varuslag, kunna
med hinsyn till bricklighet, begrinsad hallbarhet och andra orsaker icke
limpligen transporteras med jirnvig. For dylika varor synas jamvil
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motionarerna ha avsett, att transport med fjarrtrafiklastbilar borde med-
givas. P4 grund hirav torde man fa rikna med att en fullstindig avstall-
ning av dessa lastbilar icke kan genomféras, vilket ytterligare bidrager till
att minska de besparingar, som kunna uppnas. Férbundet kan for sin del
icke finna, att de fordelar, som st att vinna genom en sadan inskridnkning
av langtradartrafiken, som motionirerna foresla, iro sa stora och betydelse-
fulla, att de kunna motivera ett dylikt ingrepp. Pa grund hirav far for-
bundet avstyrka bifall till motionarernas hemstéllan.

Sveriges industriférbund framhaller bl. a., att for forbundet star det klart,
att trafikvisendet icke har mojlighet att fylla sin uppgift att pa effektivast
mojliga siitt ombesérja erforderliga transporter, for savitt icke trafikanten
far mojlighet att villja det for varje situation lampligaste och mest ekono-
miska transportmedlet. I dagens situation, nér tillgdingarna pa flytande
brinslen icke medge en fri motortrafik, nédgas man emellertid avstd fran
de ur allmiin synpunkt riktigaste lésningarna av trafikproblemen och far
overviaga var en begrinsning i konsumtionen kan sittas in med minsta
mojliga oligenheter for trafiken. Det aligger vederborande krisorgan, i
detta fall trafikkommissionen, att utreda sadana fragor och det synes icke
foreligga nagon anledning till att pa ifragavarande relativt begransade om-
rade av motortrafiken foranstalta om nagon sirskild undersokning. Av
trafikkommissionens cirkulir nr 52/1948 framgar, att langtradartrafiken
med bensin kommer att helt stoppas, nir den planerade bensinransone-
ringen trider i kraft. Utan att taga stillning till det berittigade i detta
trafikkommissionens beslut kan man har konstatera, att motionarernas
hemstillan dirigenom forlorat aktualitet for de bensindrivna langtradarnas
del. Pa grund av vad salunda anforts far industriférbundet hemstilla, att
motionen icke foranleder nagon atgird.

For egen del far utskottet anfora foljande:

I sitt den 27 november 1947 avgivna betiankande med foérslag rorande
vissa fragor avseende det inrikes trafikvisendet har 1944 ars trafikutred-
ning till principiell diskussion upptagit dven frigan om den langviga last-
bilstrafikens stillning i transportvisendet. I samband med prévning av
trafikutredningens forslag torde statsmakterna i sinom tid fa anledning
att i ett vidare sammanhang overviga denna fraga. Utskottet anser sig
diarfor bora avstda fran att ytira sig rorande denna trafik under normala
forhallanden och inskrianker sig till att — som vil nirmast torde vara
motioniirernas avsikt — behandla det féreliggande sporsmélet med hénsyn
till det aktuella ldgets krav.

Sasom framgar av den utredning, som utskottet inférskafffat, ar antalet
lastbilar i fjarrirafik ringa i férhallande till hela antalet lastbilar. En be-
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tydande minskning i lingtradartrafiken kan vidare beriknas intrida pa
grund av den nyligen genomférda bensinransoneringen. Enligt av trafik-
kommissionen utfirdade foreskrifter skall bensinransoneringen for lastbilar
i huvudsak bestimmas pa visst sitt i forhallande till beriknad korstricka
i lokal trafik; korning i fjirrtrafik, varmed forstds transporter pa av-
staind dver 10 mil i Gota- och Svealand samt 6ver 20 mil i Norrland,
skall silunda icke medriknas. Hirigenom torde yrkesmissig fjarrtrafik
med bensindrivna lastbilar ha praktiskt taget oméjliggjorts under den tid
ransoneringen giller. Motionens syfte i vad avser att fa till stind en minsk-
ning av bensinatgingen synes alltsd ha blivit tillgodosett. Av utredningen
framgar tillika, att ldngtradartrafiken — sérskilt sedan de bensindrivna
fordonen avforts — icke heller har nigon nidmnvird inverkan pa behovet
av vissa andra bilférnédenheter, slitaget pa vigar och broar samt frigoran-
det av arbetskraft fér annan verksamhet, vilka fragor jamvil berorts i
motionen.
Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att ifragavarande motion icke matte till nagon forsta
kammarens atgiard foranleda.

Stockholm den 5 maj 1948.

Pa utskottets viagnar:
OLOF LOTHNER.

Nérvarande: herrar Lothner, Birger Andersson, fru Sjostrom-Bengtsson,
herrar Lars Andersson, Grym, Einar Eriksson, Hugo Sundberg* och Petrén.

* Ej niirvarande vid justeringen av utlatandet.



