Andra lagutskottets utlatande nr 29. 1

Nr 29.

Utlatande i anledning av vdckt motion om utredning av fragan
om médjligheten att undanréja faran for blindning av

lyktor a motorfordon.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hinvisad motion,
nr 118, vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Nilsson i Goinge-
garden hemstillt, »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla,
att Kungl. Maj:t matte foranstalta om utredning av fragan om mojligheten
att undanréja faran for blandning samt for riksdagen framligga de forslag,
vartill utredningen kan foranledas.

Betriffande de skil, som anférts till stéd for denna hemstillan, far ut-
skottet hinvisa till motionen.

Gillande bestimmelser angiende beskaffenheten av a automobil fore-
kommande belysningsanordningar aterfinnas i 4 § 4 mom. motorfordons-
forordningen den 23 oktober 1936, som lyder:

»A automobil forekommande belysningsanordningar, vilka kunna avgiva
blindande sken, skola vara sa beskaffade, att avblindning snabbt kan ske.

Konungen meddelar, dir si finnes erforderligt, nirmare bestimmelser
om beskaffenheten av belysningsanordningarna & automobil.»

Enligt 5 § motorfordonsférordningen giller vad i nyssnimnda lagram
stadgas dven for motorcykel.

Kungl. Maj:t har hittills icke begagnat den ovannamnda mojligheten att
meddela nirmare féreskrifter angiende belysningsanordningarnas be-
skaffenhet.

Det ir att mirka, att motorfordonsféorordningen icke uppstiller niagot
krav pa att belysningsanordningar skola finnas pa motorfordon. Detta med-
for, att motorfordon vid besiktning kunna fullstindigt sakna belysnings-
anordningar. Aven om ett fordon vid besiktningen skulle vara forsett med
lyktor, kan kontrollen av dessa vanligtvis icke bliva effektiv pa grund av
att besiktning som regel verkstilles vid dagsljus.

Foreskrifter om vad som vid begagnande av motorfordon skall iakttagas
betriffande belysningen limnas i vagtrafikstadgan den 23 oktober 1936. 1
19 § 1 mom. ¢) foreskrives, att under fird 4 automobil skall foras, »da
mérker rader, minst tva lyktor framtill, visande vitt, blavitt eller gult
sken och tillsammans av tillricklig ljusstyrka for att automobilen skall
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kunna framféras pa ett betryggande siitt, av vilka lyktor tvi skola vara an-
bragta 4 samma héjd, en & vardera sidan av automobilen, iivensom belys-
ningsanordning baktill, varigenom den 4 automobilen anbragta bakre re-
gistrerings- eller besiktningsskylten si belyses med vitt sken, att den latt
kan avlasas, samt rott ljus visas bakat>. Enligt 26 § viigtrafikstadgan gil-
ler det nu atergivna stadgandet éiven i friga om motorcykel. Dock behover
framtill & motorcykel foras allenast en siadan lykta, som i 19 § 1 mom. ¢)
sags. Ar bivagn kopplad till motorcykel vid sidan av densamma, skall dess-
utom under morker framtill 4 den fran motorcykeln vinda delen av bi-
vagnen foras lykta med vitt, blavitt eller gult sken. I 20 § 5 mom. stadgas:
»Blindande ljus ma icke 4 automobil begagnas & viig, dir tillfredsstil-
lande belysning ar anordnad, eller vid méte med annan vigfarande an ga-
ende eller nar automobil lamnas & vig.» Detta stadgande giller enligt 26 §
vagtrafikstadgan jamvil i fraga om motorcykel. Overtridelse av de nu
atergivna bestimmelserna i motorfordonsforordningen och vigtrafikstadgan
ar straffbelagd. Straffet dr dagsboter.

Blindningsproblemet har i samband med utarbetandet av olika trafik-
forfatiningar utretts av sakkunniga och prévats av riksdagen.

1916 dars automobilférordning innehéll ursprungligen icke nagot férbud
mot anvindande av blindande ljus. Genom en kungl. férordning den 25
september 1920 gjordes emellertid ett tilligg till automobilférordningen av
innehdll att, om lykta med blindande sken anviindes, detta till skydd for
motande skulle vara inriktat lagt 6ver marken eller pa lampligt sitt av-
skarmat.

I 1923 drs motorforordning gavs motsvarande bestimmelse i huvudsak-
lig 6verensstimmelse med forslag av 1920 ars automobilsakkunniga i ett
av dem avgivet betinkande (SOU 1922: 39) det innehallet, att blindande
ljus ej finge anvindas vid fard i stad eller annat tittbebyggt samhille och
ej heller annorstiides vid méte med annan vigfarande in gaende.

1927 drs motorfordonssakkunniga yttrade i sitt 1929 avgivna betinkande
(SOU 1929: 16 s. 188) om blindningsproblemet :

Fa spérsmél inom motortrafiken hava varit féremal for sa livlig diskus-
sion som frigan om lyktornas avblindning. A flera hall i utlandet har ett
omfattande arbete nedlagts pa forsok att framstilla lyktor, vilka samtidigt
som de utveckla nodig ljusstyrka icke verka blindande 4 de métande. Na-
gon tillfredsstillande 16sning av detta problem har, savitt de sakkunniga
erfarit, dock icke hittills vunnits.

Atskilliga pa landsbygden intraffade trafikolyckor, som ansetts bero pa
underliten avblindning, torde i verkligheten hava haft sin grund i att
féraren & det fordon, som orsakat olyckan, genom att plotsligt avblinda
lyktorna fatt den egna synformagan nedsatt. Med plotslig avblandning f6l-
jer ndmligen den faran, att foraren, som vant sina 6gon vid Iyktornas
starka ljus, icke genast kan viinja sig vid dunklet utan for en kort tid blir
nastan blind. De sakkunniga hava emellertid det oaktat ansett sig bora
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bibehalla gillande stadgande, att blindande ljus ej far anviandas a lands-
bygden vid méte med annan vigfarande dn giende. Sa linge vara vigar icke
utliaggas till avsevirt storre bredd dn vad nu ir fallet, torde det vara for-
enat med mindre fara att bibehdlla ett dylikt forbud dn att slopa detsamma.
A flera hall i utlandet har emellertid forbudet slopats, vilket ansetts kunna
ske pa grund av vigarnas bredd.

Forbudet att vid fard i stad eller annat tattbebyggt sambhiille anvinda
blindande ljus har inskrinkts till att gilla de delar av tattbebyggt sam-
hiille, dar tillfredsstidllande gatubelysning 4ar anordnad. De delar av stad
eller stadsliknande sambhille, varest siddan belysning ej finnes, bora uppen-
barligen i forevarande hinseenden likstillas med landsbygden i allméinhet.

I 1930 ars motorfordonsférordning utformades bestammelserna i ifraga-
varande hinseende i Overensstimmelse med de sakkunnigas forslag.

Vid 7935 ars riksdag viacktes en motion av herr Edward Larsson (I: 255),
vari motioniren framholl, att en skirpning av forfattningsforeskrifterna
rorande stralkastares instdllning och blindning och en skirpt kontroll av
strilkastare skulle i hog grad bidraga till att forebygga trafikolyckor och
anholl, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéilla om siadan
indring i motorfordonsfoérordningen, att de i motionen angivna synpunk-
terna bleve beaktade. Andra lagutskottet uttalade:

Det torde vara ostridigt, att fragan om stralkastarnas instillning pa mo-
torfordon och deras avblandning har stor betydelse ur trafiksidkerhetssyn-
punkt. Det synes emellertid vanskligt att angiva, i vad man en indring av
gallande trafiklagstiftning skulle kunna medfora nagon mera avsevird for-
bittring i de av motioniren patalade forhallandena. Av Kungl. automobil-
klubben har upplysts, att man dnnu ej lyckats framstilla en ijuskilla av
sadan beskaffenhet, att den a ena sidan ger tillrackligt starkt 1jus utan att
4 andra sidan samtidigt risk for blandning uppstar, om ljusstralen faller i
en motandes 6gon. En idndring av motorfordonsférordningen dirhin, att
varje motorfordons belysningsanordningar skulle periodvis besiktigas, torde
visserligen vara av viss trafiksakerhetsframjande betydelse, men de {or-
delar, som hirigenom kunde vinnas, torde icke sta i rimligt forhallande till
de olagenheter i skilda hiinseenden, som en sadan dndring skulle fora med
sig. Aven om efterbesiktning av stralkastare skulle verkstallas sia ofta som
varje kvartal, har man for ovrigt ingen garanti for att stralkastarna mel-
lan besiktningarna iro i fullgott skick. For att i moéjligaste man uppritt-
halla blindfrihet fordras en stindig tilsyn av stralkastarnas instillning.

Under hinvisning till att utredning paginge om atgirder for dstadkom-
mande av ¢kad kontroll a motorfordonsbestiandet hemstillde utskottet, att
motionen icke matte foranleda nagon riksdagens atgird.

Riksdagen bifoll utskottets hemstillan.

1935 avgavo 1934 ars vigtrafiksakkunniga ett betinkande med forslag
till motorfordonsforordning och vagtrafikstadga m. m. (SOU 1935: 23). De
sakkunniga uttalade i forevarande hinseende:

De sakkunniga hava tagit under overviagande, om icke belysningsanord-
ningarna bora ingd i den utrustning, som vid besiktning skall finnas & for-
don och som dirvid stidse skall bliva foremal for undersokning. Emeller-
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tid hava de sakkunniga ansett en bestimmelse av sa langtgaende innebérd,
som nu antytts, icke béra komma i fraga. Diaremot hava de sakkunniga,
med hiansyn till de trafikrisker som under vissa foérhallanden éro forenade
med en otillfredsstillande avblindning, funnit sig kunna fororda, att, dar
automobil vid besiktning ar foérsedd med belysningsanordningar, vilka
kunna avgiva blindande sken, dessa skola konstateras vara si beskaffade,
att avblindning snabbt kan ske. En dylik bestimmelse torde vara dgnad
att starka saval automobilagarnas som vederborande fabrikanters intresse
for ifragavarande synnerhqen viktiga utrustningsdetalj.

D4 en teknisk undersékning av blandningsproblemet kunde vintas resul-
tera i faststillandet av vissa gemensamma krav pa beskaffenheten av mo-
torfordons belysningsanordningar foreslogo de sakkunniga, att i motor-
fordonsférordningen skulle inféras en bestimmelse om befogenhet for Kungl.
Maj:t att meddela narmare bestimmelser i detta hinseende.

Vagtrafiksakkunnigas forslag lades till grund foér de alltjamt gdllande
trafikforfattningarna av den 23 oktober 1936.

1940 avlamnades av en inom kommunikationsdepartementet tillkallad
utredningsman, sekreteraren Lode Wistrand, ett principbetinkande i trafik-
sdkerhetsfragan (SOU 1940:33). 1 betinkandet anfores angaende bland-
ningsrisken:

Det s. k. helljuset i motorfordonens stralkastare ir i1 regel ur belysnings-
synpunkt fortriaffligt men verkar just pa grund hidrav blindande pa en
motande. ——~ -— —— Problemet att dstadkomma ett limpligt avblindat ljus
eller s. k. halvljus synes emellertid hittills icke ha kunnat l9sas.

I samarbete med vissa belysningsfirmor har jag under varen 1939 an-
stallt atskilliga forsok med olika slags stralkastare i syfte att utrona det
anvianda halvljusets lamplighet ur t1afil\séil\erhetssynpunl\t Jag har darvid
tyckt mig finna, att flera fabrikat varit fullt acceptabla sa till \1da, att de
haft ett blandfritt halvljus. Nir sa varit fallet, har halvljuset emellertid
varit otillfredsstillande ur den synpunkten, att det icke kunnat upplysa
den framforvarande viagbanan tillrackligt starkt eller tillrackligt langt
framat. I vissa tamligen allmint anvinda fabrikat har halvljuset salunda
haft en rackvidd av allenast 40—50 meter, motsvarande en kortid av 2—3
sekunder, vilket enligt min mening maste anses sasom absolut otillrackligt.
I sjalva verket ha ett stort antal olyckor intriffat, vid vilka en bilférare,
som pa grund av mote med annat fordon mést blinda av helljuset och kora
med halvljus, bakifran pakort en fotgingare eller cyklist, som han pa grund
av halvljusets korta rackvidd icke kunnat uppticka, forrdn det varit
for sent.

Det har varit min avsikt att fullfoélja de igangsatta underséokningarna pa
forevarande omrade och om mojligt framlagga ett forslag i d&mnet. Sedan
Trafiksakerhetsutredningens arbete numera avbrutits, har jag mast avsta
fran dessa planer. Fradan ar emellertid av den allra storsta betydelse for
trafiksikerheten och synes darfér bora bliva féremal for vtterhmre stu-
dium. Om den i slutkapitlet féreslagna statliga traflksakelhetsbyrén kom-
mer till stdnd, torde densamma vara vil agnad att fortsitta Trafiksiker-
hetsutredningens avbrutna arbete pa denna punkt.

Bland uppslag, som dérvid bora bliva foremal for provning, ma ndmnas
anvindandet av en extra stralkastare for viagbanans belysande efter skedd
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avblindning. Likaledes torde anledning foreligga att nirmare undersoka
de intressanta men av allt att doma annu ej utexperimenterade anordning-
arna med polariserande ljusfiltra, som skulle anbringas savil framfor stral-
kastarna som pa vindrutorna.

Innevarande ar har 1945 drs trafiksakerhetskommitté avgivit ett betin-
kande med forslag till atgirder for hojande av trafiksikerheten (SOU
1948: 20). En inom kommittén tillsatt granskningsnamnd, vilken bedrivit
forskning rorande trafikolyckornas orsaker, uttalar i en i betinkandet in-
tagen redogorelse rorande sin verksamhet och dirvid vunna erfarenheter i
forevarande hianseende:

I granskningsnimndens material finns icke sa fa olyckshiandelser, som
orsakats uteslutande av att forare av motorfordon plotsligt blivit blindad
av solljus eller av strilkastarskenet fran motande fordon. Detta spdrsmal
har redan tidigare uppmirksammats av bilfabrikanterna och givit anled-
ning till olika experiment for att finna nagot medel att overvinna blind-
ningsrisken. Det torde icke f. n. vara mojligt att siga i vilken riktning los-
ningen star att finna. Enligt granskningsnamndens mening utgor proble-
met att forhindra blindning en viktig uppgift for teknisk forskning péa
trafiksikerhetens omrade. Den blivande for trafiksikerheten ansvariga
myndigheten borde hiir kunna taga ett viktigt initiativ for att fa till stand
en samordning av det vetenskapliga arbetet for frigans losning.

I betankandet foreslis inrittandet av ett centralt ambetsverk, trafik-
sikerhetsstyrelsen, for trafiksiakerhetsfragornas handhavande. For sam-
ordnande av den pa lang sikt arbetande trafiksikerhetsforskningen skulle
enligt kommitténs forslag tillsittas en sarskild forskningsdelegation inom
styrelsen.

Inom den nirmaste tiden forvintas 1944 ars trafikférfatiningssakkun-
niga komma att avgiva ett betinkande. Diri torde de sakkunniga enligt
vad utskottet inhiamtat komma att till behandling upptaga fragan huruvida
antalet av blindning orsakade trafikolyckor kan nedbringas genom en ut-
vidgad eller skiarpt lagstiftning pa forevarande omrade.

Enligt en artikel i tidskriften »Motor» den 31 maj 1947 skulle den i ovan-
nimnda betinkande av ar 1940 omnamnda metoden att losa blindnings-
problemet genom anvindande av polaroidfilter numera i Amerikas Forenta
Stater ha limnat experimentstadiet och sta firdig att foras ut i levande
livet. Vidare kan fortjina omnimnas, att i vart land blindningsskydd i
form av glasdgon konstruerats, vilka provats under den senaste liden, en-
ligt uppgift med gott resultat.

Utskottet. Ofta forekommande orsaker till under morker intriffande
trafikolyckor iro, alt forare av fordon blindats av ljuset frin moétande
fordon, att forare av motorfordon genom avblindning av det egna fordo-
nets belysning fatt synformagan tillfalligt nedsatt samt att lyktorna & mo-
torfordon vid avblindning limnat for svagt ljus eller icke belyst vighanan
tillriickligt langt framfor fordonet. Ett omfattande forskningsarbete har
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nedlagts pa att 16sa blindningsproblemet pa ett tilifredsstillande siit. Det
synes icke osannolikt, att en tekniskt fullgod och praktiskt anviindbar 16s-
ning av detsamma kan forviintas inom en nira framtid.

Utskottet anser i likhet med motioniren, att forskningsarbetet pa detta
omrdde dr av sadan betydelse, att det fortjanar stéd och uppmuntran fran
samhillets sida och att en samordning av detsamma ir énskvird.

1945 ars trafiksikerhetskommitté har i ett innevarande ar avgivet betiin-
kande foreslagit inrittandet av ett sirskilt imbetsverk, trafiksikerhetssty-
relsen, for trafiksikerhetsfragornas handhavande samt att inom styrelsen
skulle tillsittas en forskningsdelegation sisom samordnande organ for den
pa lingre sikt arbetande trafiksikerhetsforskningen. Delegationens upp-
gift skulle vara att utvilja uppgifter for trafiksiikerhetsforskningen och att
bringa dessa forskningsuppgifter under behandling av limpliga och intres-
serade forskare. For detta dndamal skulle enligt kommitténs forslag ett
anslag sta till styrelsens disposition for fordelning mellan olika forskare
och forskningsinstitut. I betinkandet framhalles, att I6sningen av blind-
ningsproblemet utgor en angeligen uppgift for den tekniska forskningen
och att den blivande for trafiksikerheten ansvariga myndigheten borde
kunna taga ett viktigt initiativ for att fa till stind en samordning av det
vetenskapliga arbetet pa fragans 16sning.

Da det av motioniren berorda sporsmalet och frigan om vilka atgirder,
som limpligen kunna vidtagas fran sambhiillets sida for att framja 16s-
ningen av detsamma, redan #ro foremal f6r Kungl. Maj:ts uppmiirksamhet,
synes en framstillning fran riksdagen om utredning av sporsmailet icke
pakaliad.

Pa grund av vad salunda anforts far atskottet hemstilla,

att forevarande motion icke matte foranleda nagon riks-
dagens atgird.

Stockholm den 11 maj 1948.

Pa andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid drendetls behandling ha narvarit

fran forsta kammaren: herrar Norman, Sten, Bjorkman#, Nils Elows-
son, Hallagard, Uhlén, Osvald* och Hollertz;

fran andra kammaren: herrar Hermansson, Cruse*, Holm, Andersson
i Gisselas, Carlsson i Bakerod, Lundberg*, Andersson i Alfredshem och fru
Sandstrom.*

* Ej niarvarande vid utlitandets justering.



