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Nr 427.

Av herr Lindstrém m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till sjoarbetstidslag.

I proposition till riksdagen med forslag till sjoarbetstidslag har Kungl.
Maj:t foreslagit, att kap. 1 § 1 mom. 2 forsta meningen skall fa féljande
lydelse: »fran lagens tillimpning undantages arbete som utfores av befil-
havare & fartyg vara utom denne minst tva personer iiro anstillda:» och
samma mom. f) foljande lydelse: »segelfartyg utan hjilpmaskin, sadant
segelfartyg med hjilpmaskin vars bruttodriktighet understiger 100 brutto-
registerton, eller ock annat fartyg som har en nettodriktighet understigande
20 registerton, sivida ej Konungen om fartyg varom nu ir sagt annorlunda
forordnat», d. v. s. samma lydelse som i nu giillande sjoarbetstidslag.

Den foreslagna bestimmelsen att endast vissa befilhavare & fartyg, vara
utom denne minst en person ir anstilld, skola vara underkastade lagstift-
ningen, ir en olimplig avgrinsning, ty om en befilhavare ulévar befil
over en eller tva personer, ir detta icke nagot motiv {or att undantag skall
goras i det ena men ej i det andra fallet. En mera praktisk grins skulle
vara, att befilhavare &4 fartyg, som #r ensamt fartvgsbefil ombord, falla
under lagens bestimmelser, medan 6vriga befiilhavare skola vara undan-
tagna. Fn sidan begrinsning skulle biittre éverensstimma med de prak-
tiska forhéallandena, ty en befiilhavare, som till sitt forfogande iven har
ett annat fartygsbefil, kan i viss min anpassa sin egen arbetstid s som
han o6nskar, da diremot befilhavare, som ensamt utova befil, icke ha
denna mdjlighet. Sa snart fartyget dr i ging maéste en ensam befilhavare
vara i tjinst och kan icke vid nigot tillfiille anpassa sin arbetstid efter
egna onskningar. Det dir uteslutande rederiet och fartygets gangtid som
reglera hans arbetstid. Detta har resulterat i att befilhavarna i dessa fartyg
ha en mycket lang arbetsdag. Arbetstid om 14, 16 och 18 timmar per dygn
forekommer i stor utstriickning. Det forekommer iiven i bogserfartyg, att
besiittningen ibland tjinstgor i tva skift medan diremot befilhavaren icke
far nagon avlésning.

Den inskrinkning av lagens tillimpningsomride, som gjorts genom att
fartyg med en neltodriikktighet under 20 registerton undantagits, ir av
mycket olycklig karaktiir. Nettodriiktigheten ir niimligen en olimplig och
osilker miitarc av ett fartygs verkliga storlek, ty nettodriiktigheten ir det
utrymme som kvarstir, sedan allt det for fartygets framdrivande utnyttjade
urymmet undantagits. I6ljaktligen dr ett fartygs nettodriiktighet icke s#
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mycket beroende pd fartygets storlek som pa vad fartyget anvindes till
och huru konstruktoren forstitt nedskdra nettodriktigheten. Fartyg, vilka
icke #ro avsedda for fraki- eller passagerarfart. exempelvis bogserfartyg,
kunna séledes oavsett storleken genom siirskild konstrukiion nedbringas
till huru litet nettotonnage som helst. Icke endast vid nybyggnad kan netto-
tonnaget nedbringas under 20 ton, utan dven a idldre farlyg kan, genom att
utrymme som inriiknas i nettodriiktigheten ombygges till »extra kolbox»,
»extra kittingbex» eller dylikt, nettotonnaget nedbringas under 20 ton.

Ett fartygs nettodriiktighet forhaller sig i regel till bruttodriiktigheten
som 1 till 2 eller 2,5, men beroende pa byggnadssittet och arten kan detta
forhallande dndras till 1 till 10 eller 11. Huru féga limpligt nettotonnaget
Ar sdsom miiltare av vissa fartygs storlek bor hiirav tydligt framga.

Den gillande och nu fter foreslagna begrinsningen av lagens tillimp-
ningsomrade medfér sidana missforhallanden som att ett farlyg om 35
a 40 registertons bruttodriiktighet med tva a ire mans besiitining, inklusive
befilhavaren, och 20 a 30 hkr:s maskinstyrka dr underkastat gillande
sjoarbetstidslag, medan ett annat fartyg om 150 & 200 registertons brutto-
driktighet, 12 mans besiitining samt 500 & 600 hkr:s maskinstyrka dr undan-
taget lagens tillaimpning.

Att lagstiftaren verkligen avseit skapa forfattningsforeskrifter, som i
praktiken fa sidana egenartade konsekvenser, maste ifragasiittas, och man
maste ocksa friga sig, huruvida inte lagens avfatining i detta stycke torde
bero pa att man icke riitt uppfattat konsekvenserna av den avgrinsning
som hir skett.

[ nuvarande sjoarbetstidslag § 1 mom. 2 a)—f) ha vissa angivna fartygs-
typer undantagits lagens tillimpningsomrade. Bland dessa forefinnas icke
bogserfartyg, varfor det kan ifrigasittas, huruvida lagstiftaren haft {or
avsikt undantaga dessa fartyg fran lagens tillimpningsomride. Visserligen
kan inviindas, att lagstiftaren genom begriansningen till 20 nettoregisterton
velat undantaga bogserfartygen, men denna form av begrinsning ir for
bogserfartyg den minst limpliga, vilket biist belyses av att i nuvarande
stund stora bogserfartyg iro undantagna lagens tillimpning, medan smi
siddana falla under lagens bestimmelser.

Departementschefen har i anledning av de yrkanden som framkommit i
remissyttrandena bl. a. anfort: »Betriffande bogserfarten torde det for-
halla sig sd, att den vid vissa tillfillen eller under vissa perioder har behov
av att kunna forfoga 6ver de anstilldas arbetskraft utan ndgra inskrink-
ningar i lag. A andra sidan forekommer det linga tider, dd bogserfartygen
blott ligga i beredskap och arbetet inskrinker sig till i huvudsak endast
passning. Under nu angivna férhallanden torde dvervigande skil tala {or
att icke utvidga sjoarbetstidslagens tillimplighet & bogserfartyg». Bogser-
farten skiljer sig i dessa hinsenden icke fridn sjofarten i ovrigt, ty de
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tillfillen och perioder av intensifierat arbete, som hiir omniimnes, fore-
komma i mycket stor uistriickning dven pi andra omriden inom sjofarten.
Under normala fredsférhiilanden brukar ett ordinirt handelsfartyg ligga
i hamn 1/3 av aret (enligt en nyligen utférd utredning av ett engelskt rederi
har hamntiden fér handelsfartyg numera pa grund av stockning i ham-
narna okat till niira 2/3 av dret) och for kustbogserare torde sjotiden
snarare over- dn undersliga, vad som ir normalt for ett ordinirt handels-
fartyg.

Rorande departementschefens yttrande att bogsersjofarten utan forfatt-
ningsrestriktioner har behov att férfoga éver de anstilldas arbetskraft ma
framhdllas, att alltsedan gilllande lagstiftning tridde i kraft denna varit
tillimpad genom avtalsoverenskommelser, varjimte i avtal yiterligare ar-
betstidsbegriinsning varit fasistilld. Att anfora bogserfartygens beredskaps-
och passningstid sdsom skill for undantag fran lagens tillimpning ir ingen
birande motivering, ty vid de tillfillen, da bogserfartygen ligga i beredskap,
utfor besiittningen samma arbete som vilken annan fartygsanstiilld besiitt-
ningsman som helst, d. v. s. underhalls- och rutinarbeten. Dessa arbeten,
mélning, rostbankning etc. dro visserligen icke si betungande som sjotjianst
ofta ir, men de iiro dock av sadant slag, att de tarva begriinsning.

Forslag i denna riktning har jamvil framlagts av tidigare utredningar,
som yrkat, att arbete a fartyg om 25 registertons bruttodriiktighet maétte
regleras av lagsliftningen. Sialunda féreslogo sakkunniga, som utforde ut-
redning till 1938 ars lag, foljande foreskrift: »segelfartyg utan hjilpmaskin,
samt annat fartyg vars bruttodriiktighet icke éverstiger 25 registerton och
som nyttjas i inskriinktare fart &n nordsjofart, sivida ej Konungen om
fartyg varom nu ir sagt annorlunda férordnat». Foljaktligen ansigo dessa
sakkunniga, att en begriinsning uttryckt i nettoregisterton var olimplig.
I detta sammanhang ma framhallas, att av dem foreslagen begrinsning
overensstimmer med den i norsk sjoarbetstidslag den 10 mars 1939 fast-
stillda grinsen, dock att den norska lagen betriffande passagerarfartyg
och fartyg i reguljir lastirafik satts till 10 bruttoregisterton.

Departementschefen anférde i anslutning hiirtill féljande: » Vidkomman-
de ifrdgasall utsiriickning av sjoarbetstidslagens tillimpning till fartyg som
for nirvarande éro dérifrin undantagna, har jag, efter prévning av de
forslag som i sddant hiinseende fran skilda hall framkommit, anslutit mig
till dmbetsverkens mening hirutinnan. Jag har visserligen ej varit {riim-
mande for tanken att, pa sitt i sakkunnigforslaget skett, likstilla motor-
segelfartygen med andra maskindrivna fartyg, eller att &tminstone genom
en overgingsbestimmelse inskrinka undantaget betriffande molorsegel-
fartyg under 100 bruttoton till existerande fartyg. Vid niirmare overviigcande
har jag emellertid funnit forhdllandena inom denna gren av sjofarten
med dess smé och i allmiinhet ckonomiskl foga birkraftiga fartygstyper,
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bemannade i regel med allenast nigra f4& man, 6ver huvud taget mindre
limpade for sddan reglering varom hér ér fraga, och jag har hirvid jimval
tagit hinsyn till forefintligheten av liknande skil och omstindigheter som
de vilka i friga om den allminna arbetstidslagen foranlett undantagandet
av smirre foretag (med hogst 4 arbetare)».

Departementschefens tveksamhet grundade sig silunda pa4 omtanken om
de ekonomiskt mindre birkraftiga motorsegelfartygen och jimforelsen med
arbetstidslagens undantag for smirre forelag med hogst 4 arbetare. Dér-
emot synes denna tveksamhet icke ha gillt bogserfartygen.

Den nuvarande arbetstiden ombord & bogserfartygen varierar mellan 48
timmar i veckan och 84 timmar i veckan. Variationen beror pa att ail
reglering av arbetstiden ombord a dessa fartyg dverlitits till de avtals-
slutande parterna, varfér lagens tillimpning & dessa fartyg ir onskvird for
astadkommande av en mera tillfredsstillande ordning.

Med hénvisning till vad som ovan anfoérts hemstilles,

att riksdagen matte besluta, att Kungl. Maj:ts forslag till
sjoarbetstidslag § 1 mom. 2 matte erhilla foljande éindrade
lydelse: »Frin lagens tillimpning undantages arbete som
utféres av befiilhavare 4 fartyg, vara, utom denne, minst
ett fartygsbefél finnes anstilll», samt

att § 1 mom. 2 f) erhaller foljande #dndrade lydelse:
»segelfartyg utan hjialpmaskin, sadant segelfartyg med hjéip-
maskin vars bruttodriktighet understiger 100 regisierton
eller ock annat fartyg som har en bruttodriiktighet under-
stigande 30 registerton, sivida ej Konungen om fartyg var-
om nu ar sagt annorlunda foérordnat».

Stockholm den 8 juni 1948.
Rickard Lindstrém. Oscar Maitsson. Axel Uhlén.

A. Gillstrém. Hjalmar Nilsson Birger Andersson.
i Kramfors.



