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Nr 418.

Av herr Thun m. fl, @ anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende vissa fragor rirande skirgardstrafiken.

I Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen nr 261 den 8 maj 1948 angfende
vissa frigor rorande skirgdrdstrafiken har statsridet och chefen for kommu-
nikationsdepartementet hemstillt, att

a) riksdagens yttrande inhémtas éver ifrdgavarande forslag till forordning
om éndrad lydelse av 12 § forordningen den 25 oktober 1945 (nr 910) anga-
ende yrkesmissig automobiltrafik m. m.;

b) riksdagen beredes tillfélle att yttra sig i anledning av vad statsridet och
chefen f6r kommunikationsdepartementet i statsridsprotokollet den 8 maj 1948
anfort betriffande skirgdrdstrafikens ordnande; samt

¢) riksdagen mitte & riksstaten for budgetiret 1948/49 under sjitte huvud-
titeln till Understod &t skirgdrdsrederier anvisa ett reservationsanslag av
300 000 kronor.

Vad som foreslis i mom. a) av denna hemstiillan finna vi riktigt och énsk-
virt, varfor den ifrigavarande idindringen i den omhandlade forordningen bor
komma till stand.

Det reservationsanslag pa 300 000 kronor, som foreslis i mom. ¢), torde vara
avsett som provisoriskt understdd it skiirgdrdsrederier for budgetiret 1948/49.
Av skiirgiirdssakkunniges utredning framgér, att anslaget motiverats av behovet
att ticka ekonomiska brister, som uppstd for skiirgirdsrederierna genom den
hittillsvarande vintertrafiken. Forst genom erhdllande av nu nimnda under-
stod, tillika med vissa understdd frin landsting, skulle den nuvarande trafiken
bliva ekonomiskt birkraftic. Nagon férpliktelse frin skirgfrdsrederiernas sida
att i och med mottagandet av understodet dstadkomma forbittringar i de nuva-
rande trafikforhallandena — vilkas ofta pitalade och uppenbara brister viil
varit den egentliga anledningen till den nu framlagda skirgardsutredningen
— har emellertid icke fastslagits. Det antagandet synes dirfor ligga niira till
hands, att skirgérdsrederierna genom det foreslagna provisoriska understodet
visserligen kunna bli ckonomiskt mer biirkraftiga in nu, men att kommunika-
tionsforhdllandena diremot i stort sett forbli vid de nuvarande och silunda

alltjimt otillfredsstillande. Vad skiirgdrdsbefolkningen — och iiven dess som-
margaster — behover och begiir éir emellertid nigot helt annat, nimligen skynd-

samma, positiva och kraftiga dtgiirder till kommunikationernas forbittrande,
vilket ocksd verkligen iir ett tringande och till fullo omvittnat behov. Vi méste

1 Bihang till riksdagens protokoll 1948. 3 saml. Nr 418—419.
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beklaga, att sddana é&tgdrder icke foreslagits i proposition redan nu, helst
som skidrgdrdsutredningens forslag innehdller minga och stora forbittringar
i kommunikationsforhallandena, huvudsakligen i friga om végnitet. Vi tillstyrka
i huvudsak utredningens forslag till broar, vigar och vigforbittringar samt
firje- och passbitsleder, men i nedan angivna fall vilja vi dock anmila en mot
utredningen avvikande stindpunkt och fororda andra losningar #n de fGre-
slagna.

I friga om de behovliga dtgidrderna anse vi ndmligen, att det snabbaste och
lampligaste sdttet att vinna tillfredsstdllande kommunikationer med de storre
varna ir tillkomsten av broar p& hiarfor limpliga stillen samt, ddr broar av
ekonomiska skil ej kunna ifrdgakomma, insdttande av motorfordonsforande
farkoster, nedan bendmnda »férjor», mellan fastlandet och ifrdgavarande oar
dvensom anordnande — i anslutning till mom. a) i propositionens hemstillan
— av samtrafik mellan dessa firjor och limpliga busslinjer pa fastlandet. Pass-
bét-linjer diremot bora ifrigakomma endast pd sddana trafikleder, ddr 6arnas
storlek, befolkningssiffra och vignat icke tillrdckligt motivera motorfordons-
trafik, silunda i regel mindre Gar. Vi anse, att utredningen icke tillrdckligt
beaktat fordelarna av — vid sidan av goda &ngbatsférbindelser — pa broar
och firjor byggda kommunikationsleder, som medgiva motorfordonstrafik till
och pa de storre darna.

Genom sidana kommunikationer vinnas bl. a. foljande fordelar i jamforelse
med nuvarande angbdtsleder frin huvudstaden, som dr darnas egentliga repli-
punkt :

1) Firdtiden blir kortare, i vissa fall visentligt.

2) Turerna kunna om si erfordras litt goras titare: ménga turer dagligen
i stillet for, sdsom nu, i allminhet endast en tur per dag under sommarméina-
derna och endast en & tvd ginger i veckan under vintermanaderna.

3) Firden blir under vissa férhillanden — sisom under tjocka — betydligt
tidtabellsdkrare.

4) Passagerare och gods kunna transporteras direkt utan omstigning eller
omlastning frin huvudorten pé fastlandet {ill darnas huvudorter och tvirtom.

5) Transport av sjuka och skadade kan ske vida snabbare och pa ett limp-
ligare och tryggare sitt in som nu #r fallet, eftersom ambulansbilen kan av-
hiimta den sjuke eller skadade pd on {or direkt férd till lasarettet.

Gent emot dessa fordelar stir visserligen nackdelen av att en buss och en
firja icke ha samma kapacitet som en skirgdrdsingare av normaltyp, men
denna oligenhet giiller blott lordag—sondag och uppvéges helt genom den
redan pipekade mojlicheten av att kunna ordna ett flertal turer under dygnet.

Vad sirskilt vidkommer vintertrafiken under den tid, di den besviras av is,
kan man rikna med att — just tack vare de tita turerna med firjan —
isrinna kan héllas 6ppen under praktiskt sett hela vintern. Behovet av vinter-
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trafik med skiirgdrdsingare bor dirigenom kunna inskriinkas betydligt, vilket
synes vara en fordel dven for skiirgdrdsrederierna, eftersom vintertrafiken
1 regel ér den, som ir forlustbringande. Sistniimnda omstiindighet ir viil ocksd
anledningen till uppkomsten av forslaget om statsunderstod. Behovet av sidant
borde kunna viisentligt minskas, kanske helt bortfalla, om firjorna overtaga
den visentliga vintertrafiken.

Sommartrafiken med skirgdrdsingare kommer diremot icke att bliva over-
flodig genom tillkomsten av ovan foreslagna trafiksystem, ty ngbdtarna komma
alltjimt att behovas dels for skrymmande godstrafik, dels for passagerare, som
hava gott om tid och vilka njuta av sjofirden. Men for sidana passagerare
och sddant gods, som kriva snabbtrafik, méste a&ngbdtarna vara otillfredsstil-
lande for nutida ansprak. Trafik med motorfordon med anlitande av broar
och firjor dr otvivelaktigt det for sagda trafik tidsenliga systemet.

Skargardssakkunnige foresld ocksd, men endast undantagsvis, atgiird i sddan
riktning. Trafiken pd Furusund—Yxlan—Blido skulle nimligen ledas 6ver den
redan beslutade bron mellan Ekno och Furusundson samt vidare pid motorfor-
donsférande firja Gver sunden Furusund—Yxlan och Yxlan—Blido. Diremot
foresld skirgdrdssakkunnige passbat i stillet for fiarja till Musko och Orno
samt varken passbét eller firja till Ljustero och Mdja. Sakkunniges motivering
hérav dr dock enligt vart formenande ej biarkraftig.

Muskofdrjan avstyrkes silunda av skirgdrdssakkunnige bland annat emedan
farvattnen och den tidvis stora trafiken skulle kriva en si stor firja, att dess
kapacitet formodas ej bli fullt utnyttjad under perioder med ldgre trafilfre-
kvens. Vi hélla fore, att trafiken pd denna hetydande 6 skulle komma att vixa
med tillkomsten av fiarjforbindelse dirhidn, att kapaciteten kan utnyttjas hos
en firja av limplig storlek. Muskofiarjan avstyrkes dessutom, ddrfor att den
skulle framgd over relativt oppet vatten. Men den del, sodra HAarsfjirden, dar
firjan skulle framgf, dr ett instingt vatten, dir enligt erfarenheten nfgon
besviirande sjogang ej forekommer. T varje fall dir firjan ej mera utsatt for sjo-
gdng dn t. ex. Grasofdrjan, som framgdr oOver sydlicaste delen av den mot
havet 6ppna Oregrundsgrepen. Den sjoduelighet och den isbrytande fsrméaga, som
t. ex. Grisofirjan har, kunna anses fullt tillfredsstidllande dven for en firja
péd Muskédlinjen. Vid Muskofirjans angoringspunkt Soderby skulle enligt be-
tinkandet 1dnga vintetider befaras uppstd; man friagar sig, varfor icke samma
vintetider skulle uppst8 med den i betinkandet foreslagna passhiten. Dessutom
behover detta endast befaras lordag—sondag sommartid. En stor del av den
stockholmska sportstugebetonade sommarnéjesbebyggelsen kan f. 6. ténkas ej
kunna eller bora utnyttja bilfirjan vid firder till och frdn Musko. Vidare
synes man hér — sfsom i andra punkter i betinkandet — anse, att firja &r
mindre limplig in passbat, si snart fardstriickan overstiger 1—2 km. Utgé-
ende frén att man med farja forstir en farkost, vilken snabbt kan ombordtaga
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och landsitta motorfordon, synes den avgorande omstindigheten alls icke vara
farledens lingd utan behovet och onskvirdheten av genomgfende motorfor-
donstrafik till 6n i fradga. En kortare firjled kan ténkas, ndmligen frén fast-
landet over Vitsgarn och Bjornholmen, men landsvigen och fiardtiden torde
dé bliva lingre dn over Soderby, varjimte tvd nya broar erfordras.

I utredningen avstyrkes Ornéfirjaen av samma skdl som Muskofidrjan. Vad
ovan anforts rorande Musko giilller emellertid dven for Ornd, som har praktiskt
sett samma folkméngd som Musko, medan férjeleden dr kortare och dessutom
ir mera skyddad.

Ljusterdfirjan avstyrkes, huvudsakligen diarfor att dess kapacitet under vissa
tider av aret skulle visa sig otillriicklig; siledes ett skiil motsatt det som utred-
ningen anvinder for avstyrkande av Muskofirjan. Aven om Ljusterofdrjan
icke kan overtaga hela trafiken under sommarménaderna till denna 6, nagot
som heller icke vi forutsitta, miste tillkomsten av en firja i visentlig grad
underliatta och forbittra de nu under sommarménaderna hart belagda kommu-
nikationerna och dessutom antagligen helt losa problemet om vintertrafiken.
Firjleden till Ljusteré #ir innu kortare #n den till Musko och Ornd, vartill
kommer att folkmédngden &r vida storre dn pd sagda oar.

I friga om Mdija Aterfinnes i betinkandet bil. 12 en jimfiGrelse mellan tre
alternativ:

I) Uteslutande kombinerad buss- och batférbindelse via Kalvsvik.

IT) Kombinerad buss- och batforbindelse via Kalvsvik dvensom direkt bét-
forbindelse med Stockholm.

IIT) Uteslutande direkt batforbindelse med Stoekholm. Mot flera av denna
bilagas berdkningar synas viktiga inviindningar kunna resas. Vi anse, att Moja
skulle vara bist betjint av en forbindelse mellan Mdja och Vindé eller Virmdo
vid sidan av den #ven i fortsdttningen nodvindiga batforbindelsen med Stock-
holm.

Vad vidkommer trafikleden fran Nynishamn till Himmelsd, Herré och Yxlo,
foreligga onskemdal att deras forbindelser ordnas, helst med broar 6ver de tre
smala och grunda sunden, dock att — om s oundgingligen erfordras for den
genomgéende sjotrafiken — en av broarna kan ersittas med motorfordonsfo-
rande dragfirja.

Vad slutligen vidkommer trafiken till Vitd, anse vi det synnerligen behovligt,
att den nuvarande firjan ersittes med bro.

Betriffande de av oss behandlade trafiklederna ha pé sin tid sirskilda fram-
stillningar blivit gjorda till linsstyrelsen om kommunikationsfrigans losning
péd nu angivet sitt.

Dessa #ro de avvikelser, vilka vi anse erforderliga i skirgfrdssakkunniges
forslag till trafikleder. Just de hiirav berorda trafiklederna tillhora emellertid
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de viktigaste inom skidrgdrden och dem som enligt vdr mening snabbast bora
forbéttras. De behovliga atgéirderna édro foljande:

bro fastlandet—Vito,

firja Furusund—Yxlan och Yxlan—Blido i likhet med utredningens forslag,

férja fastlandet—Ljusterd,

farja Vindo eller Virmdo—Modoja,

firja fastlandet—Orno,

firja fastlandet—DMusko samt

viig och broar Nynishamn—Himmelso—Herr6—Yxl16, dock att, om hiinsyn till
sjofarten oundgingligen s& kriver, en av dessa broar utbytes mot motorfordons-
forande dragfirja.

I och med att den nu av oss foreslagna bron fastlandet—Vaté kommer till
stand och det under utredning varande projektet om bro fastlandet—Resaro
forverkligas, kunna de firjor som nu anvindas pa dessa linjer, insittas exem-
pelvis pa linjerna Yxlan—Blid6 och fastlandet—Orné. Nyanskaffning av fir-
jor for hela Stockholms skirgérd skulle siledes, om ovanndmnda forslag helt
genomfores, stanna vid fyra mot av skiirgdrdsutredningen foreslagna tvd. Den
utredning, som erfordras for kostnadsberiiknande av ovan féreslaget program,
torde icke behova bli tidsédande eller kostsam, helst som &tskilligt forberedande
arbete redan torde vara utfort.

Med stod av det ovan anforda & vi vordsamt foresla,

att riksdagen ville hemstilla hos Kungl. Maj:t om omedelbar
utredning av kostnaderna for genomforandet av det av oss hdr
foreslagna programmet till skyndsam forbittring av kommuni-
kationerna mellan fastlandet och vissa 6ar inom Stockholms lins
skiirgdrd samt om framliggande for nistkommande riksdag av
proposition om beviljande av behovligt anslag for program-
mets genomforande.

Stockholm den 4 juni 1948.

F. Thun. L. Franzon. Gunnar Lodenius.



