10 Motioner i Andra kammaren, nr 65.

Nr 65.

Av herrar Svensson i Alingsas och Lundqvist, om héjning av
minimidldern fér erhdllande av tillstind att fora auto-
mobil och tyngre motorcykel.

18 § 1 mom. i Kungl. Maj:ts motorfordonsférordning den 23 oktober
1936 innehaller bl. a. foljande bestimmelser:

»Motorfordon ma féras allenast av den, som genom av linsstyrelsen ut-
fardat tillstand (korkort) berittigats till forande av fordonet.

Korkort utfirdas for férande av automobil, av tyngre motorcykel eller
av lattviktsmotorcykel. Korkort, som giller for férande av automobil, be-
rittigar éven till forande av motorcykel samt korkort f6r tyngre motor-
cykel dven till forande av ldttviktsmotorcykel.

Utan hinder av vad ovan stadgas ma den, som f6r erhallande av kérkort
vill férvérva firdighet i korning av motorfordon, figa foretaga 6vningskér-
nmg, om han fyllt 18 ar eller, dir 6vningskérning sker med motorcykel,
16 ar.

I 19 § 2 mom. motorfordonsforordningen heter det bi. a.:

»Vid anmailan till férarprov skall sokande forete:
a) aldersbevis, utvisande att han fyllt 18 ar eller, om anmiilan avser
prov for tillstand att fora motorcykel, 16 ar.»

Enligt 20 § i motorfordonsférordningen skall ansokan om erhaliande av
korkort atfoljas bl. a. av den i 19 § 2 mom. a) omférmilda handling.

Korkort for bil kan salunda erhéllas av den, som fyllt 18 ar, och kérkort
for savil tyngre motorcykel som littviktsmotorcykel av den, som fyllt 16
ar. Frdgan om vilken minimiilder som bér uppstillas sasom villkor for
erhallande av korkort har férut varit under diskussion. Det har sagts, att
vara 18-dringar i allminhet uppnatt den utveckling, som erfordras for att
fora bil. Till stod for de i 4ldershiinseende storre kraven pa bilférarna har
aberopats bl. a., att bilen stiller stérre fordringar pa forarens manédvre-
ringsskicklighet, att bilarnas antal dr avseviirt storre, att bilen tager storre
del av viighanan i ansprak och att i bilarna som regel medfolja stérre antal
passagerare.

Sedan motorfordonstrafiken efter krigets slut ater kommit i gang pa
allvar, ha trafikolyckorna ¢kat i antal. Manga viigfarande ha oférskylit
fatt sitta livet till, blivit lemlistade eller eljest mer eller mindre allvarligt
skadade sdsom en f6ljd av vardslos eller 6verdadig framfart fran motor-
forares sida. Av tillginglig statistik torde icke omedelbart framga, huru-
vida yngre forare i stérre utstriickning én ildre firdas ovarsamt. Men det
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torde icke vara oberiittigat antaga, att antalet trafikolyckor, som véllas av
forare i aldern 18—21 ar, ar relativt stort i férhillande till antalet olyckor,
som vallas av forare i ildre aldersgrupper. Vi ha oss salunda bekant flera
fall d4 unga forare orsakat allvarliga olycksfall pa grund av overdadig
framfart eller bristande formaga att ritt bedéma en kritisk situation.

Forklaringen torde atminstone delvis vara att soka i ungdomens eget
visen. Den ungdomliga entusiasmen, i och for sig sd berémvird, kan litt
forleda den unge foraren att kora allt for fort, att i ungdomligt 6vermod
halla hogre hastighet édn som till férekommande av olycksfall betingas av
omstindigheterna. Det sagda torde #ga tillimpning framfor allt p4 de unga
bilforarna och avse sirskilt bilkérning fér nojes skull, men torde &dven
kunna anféras betriffande forare av tyngre motorcyklar.

Pa anférda skil ha vi kommit till den uppfattningen, att en hdéjning av
aldersgriansen for tillstind att fora bil och tyngre motorcykel, utan att
innebiira nagra patagliga olidgenheter, skulle i sin man bidraga till fram-
jande av sikerheten pa gator och vigar. For tillstand att fora bil synes en
ligsta alder av 21 ar och for tillstdnd att fora tyngre motorcykel en ligsta
alder av 18 ar vara lampligt avvigd.

Vad angar littviktsmotorcykeln skall ju den vara sa inrittad, att den
icke kan pa horisontell viig framforas med hogre hastighet én 40 kilometer
i timmen och endast med svarighet kan indras fér hogre hastighet. De
skiil, som anforts for en hojning av aldersgrinsen for tillstand att fora bil
och tyngre motorcykel, kunna dirfér icke dberopas for en hojning av alders-
grinsen dven for tillstand att fora lattviktsmotorcykel. Hirtill kommer att
littviktsmotorcykeln visat sig vara ett synnerligen nyttigt fortskaffnings-
medel sirskilt for anstillda, som ha att tillryggalédgga lang vigstricka fran
och till sin arbetsplats.

Med stéd av det anférda hemstilles,

att riksdagen for sin del matte besluta féljande dndrade
lydelse av 18 § 1 mom. och 19 § 2 mom. i motorfordons-

forordningen:
»18 § 1 mom. Motorfordon — — — fordonet.
Korkort — — — liattviktsmotorcykel.
Traktortag — - -~ automobil.

Utan hinder av vad ovan stadgas ma den, som for er-
hallande av korkort vill forvirva fardighet i korning av
motorfordon, figa foretaga 6vningskorning med bil, om han
fyllt 21 ar, med tyngre motorcykel, om han fyllt 18 ar,
eller med littviktsmotoreykel, om han fyllt 16 ar. Den,
som -— — — fordonet.

Har den, som - —— fordonet.

Ovningskorning - — trafiksikerheten.
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19 § 2 mom. Vid anmilan till forarprov skall sékande
forete:

a) aldersbevis, utvisande att han fyllt 21, 18 eller 16 ar
allteftersom anmilan avser prov for tillstand att fora auto-
mobil, tyngre motoreykel eller littviktsmotorcykel;

b) intyg — — — avstand:

¢) villiknande — — — samt;
d) bevis — — — denna.

For provet — — — fordonet.»

Stockholm i januari 1948.

Patrik Svensson. Artur E. Lundquist.



