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Nr 16.

Av herr Hedlund i Ostersund m. fl., om nedsitining
av priset for tur- och returbiljetter wvid resor pa
langa avstand d statens jarnvdgar.

- Den 20 september 1947 Gverlaimnade jarnvigsstyrelsen till Kungl. Maj:t
torslag till hojning av befordringsavgifterna for transport & statens jarnvigar,
avseende bland annat en visentlig hijning av persontaxan.

I underdanig skrivelse den 31 oktober 1947 framférde landshovdingen

Torsten Lofgren i Ostersund jamte linsstyrelsen i Jamtlands lan foljande
erinringar emot forslaget i vad detsamma avsage tur- och returbiljetterna:

»Fragan om en reform betraffande tur- och returbiljetterna har sedan linge
varit foremal tor overvigande — bland annat pd grund av motioner vid flera
tillfallen 1 riksdagen — och behandlades av Norrlandskommittén i dess den
5 december 1946 framlagda betinkande angiende vissa atgirder till forbéattrande
av transportforhillandena i Norrland (SOU 1946: 84). Kommittén uttalade
dérvid som sin mening, att Norrland kommit i ett siamre lige dn det Svriga
landet darigenom att de pa grund av konkurrens fran bil- och omnibustrafiken
vid statens jarnvigar inforda tur- och returbiljetterna fatt sin tillimpning be-
gransad till korta och medellinga avstind. Kommittén erinrade jamvil, att
jarnvigsstyrelsen tidigare overvigt en forlingning av giltighetstiden for tui-
och returbiljetter fran nuvarande 10 dagar till en ménad dvensom en shdan ut-
strickning av den fulla rabatten f6r tur- och returbiljett, omkring 25 %, att
denna, som nu verkar upp till 200 km, skulle gélla upp till 700 km, f6r att
direfter successivt avtaga. Kommittén tlllstvll\te en forlingning av tur- och
returbiljetternas giltighetstid, men kunde icke undga att finna, att en be-
grinsning av den fulla tur- och returrabatten till 700 km skulle innebédra en
pataglig diskriminering av speciellt de norrlindska reseniirerna, enir ett storre
reseavstand dn detta obefinga.t maste avse en resa till, {ran eller inom Norr-
land. Kommittén péyrkade dartér dels att tur- och returbiljettreformen ut-
stracktes till alla avstind och dels att rabatten bestimdes likformig till 25 %
eller med andra ord, att priset pa en tur- och returbiljett for alla autfm(l
sattes lika med en och en halv ging en enkel biljett. I samband darmed fram-
holls, att den ekonomiska pafol,ldon for statens jarnvigar av den salunda asyt-
tade reformen — vilken kommittén icke hade anledning toresld skola begran-
sas till Norrland — niippeligen kunde med nigon storre noggrannhet be-
riknas, di det svarligen late sig gora att bestimma den framtida sannolika
frekvensen av  tur- och returresor. Kommittén framlade emellertid vissa
approximativa beriikningar och hiinvisas 1 detta hinseende till betinkandet
s. 148-—-150.

Over Norrlandskommitténs forslag yttrade sig jarnvigsradets arbetsutskott
den 31 mars 1947 samt yttrade darvid bland annat foljande:

Aven for p(\,rs(mh'ufik(\,ns del har kommittén funnit, att Norrland ar mer
belastat iin Gvriga landsdelar, och har dirfor fi}wsldgit irittande av tur- och
returbiljetter pa alla avstand med enhetlig rabatt pa 25 %. Enligt uppgift 6ver-
viger ocksi jimvigsstyrelsen att vid Lnnp]lu tidpunkt fm‘(wl:"u utvidgning av

148 Bihang till viksdagens protokoll 1948. 4 saml. Nr 9-—16.
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den nuvarande tur- och returbiljettformen sivil vad betriffar avstand som
giltighetstid. Kommittén har beriknat, att taxereformen skulle medfora en
kalkylatorisk inkomstminskning av cirka 3 miljoner kronor. Arbetsutskottet,
som finner skiligt, att resor pa langa avstind underlittas, vill tillstyrka kom-
mitténs forslag och detta si mycket hellre som det enligt erfarenhet kan an-
tagas, att nigon nettoinkomstminskning icke torde uppstd pd lingre sikt.

Jiamvil jirnvigsstyrelsen yttrade sig den 31 mars 1947 6ver Norrlandskom-
mitténs forslag och yttrade didvvid bland annat.

I sitt den 10 februari 1940 avgivna yttrande Gver en av Kritidsutredningen
avgiven promemoria har styrelsen anfort, att taxesiittningen for tur- och retur-
biljetterna icke uteslutande borde avvigas med hansyn till statens jarnvigars
ckonomiska fordel utan att styrelsen sasom forvaltare av ett allmdnforetag
dven hade att beakta problemets samhéllsekonomiska sida. Med hansyn hirtill
och till den nya semesterlagen ansags en forlingning av tur- och returbiljet-
ternas giltighetstid till en manad bora vidtagas, <i att var och en beredes moj-
lighet att utnyttja den lagligt tillférsiakrade semestern genom billiga semester-
resor. Vidare ansigs en utstrickning av tur- och returbiljetternas giltighets-
omrade bora vidtagas. Nagon definitiv grins for det avstind, inom vilket
returrabatten skulle medgivas, angavs icke, men styrelsen uppgav sig skola
komma med vidare framstillning i drendet, di vissa utredningar hirom slut-
forts.

Att nagon dylik [ramstillning till Kungl. Maj:t dnnu icke gjorts far helt
tillskrivas de av kriget fOororsakade transportsvarigheterna med en konstant
overbelastning av den befintliga trafikapparaten och starkt forsenad eller
omojliggjord nyleverans av rullande materiel.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 31 januari 1947 har styrelsen dock,
samtidigt med att forslag framtores om trafikskattens upphorande, dven fram-
hallit limpligheten av att den linge pétinkta tur- och returreformen genom-
tores fran och med den 1 februari 1948. Styrelsen har {or avsikt att, si snart
trafikliget det medger, avgiva framstillning om dndrade bestdmmelser for
tur- och veturbiljetternas prisberikning, giltighetstid och giltighetsomrade och
har darvid for avsikt att fovesla, att giltighetstiden {6r dessa biljetter fast
stilles till en manad och att prisheriitkningen 12 ginger enkelt biljettpris
tillimpas pa alla avstand.

L den orienterande promemoria som, pa sitt inledningsvis namnts, av jarn-
vagsstyrelsen 1 samband med Dberedningen av taxefrdgan overlimnades till
jarnvigsradets arbetsutskott, upptogs jamvil sporsmalet om den tidigare
ifragasatta tur- och returbiljettreformen. Darvid framholls 1 promemorian att
trafiklidget vid statens jirnvigar numera icke lingre direkt syntes hindra et
genomforande av denna reform, diarvid forutsattes ett slopande av trafikskat-
ten. I promemorian ifrigasattes nya bestimmelser for tur- och returbiljetter
av innebord, att tur- och returbiljetter {61 forsta, andra och tredje klass skulle
inforas pa alla reseavstind med en giltighetstid av 30 dagar samt till ett pris
motsvarande en och en halv gang enkelt biljettpris. For att mojliggora genom-
forandet av denna reform foreslogs & andra sidan en hojning av priset for
enkla biljetter samt av snilltagstilliggsavgifter, manadsbiljettpriser, sovplats-
avgifter, avgifter for cyklar och sparkstottingar samt inskrivningsavgiften for
resgods och expressgods, allt enligt grunder, som dterfinnas i jarnviigs-
styrelsens nu foreliggande framstillning av den 20 september 1947,

I sitt foreniimnda principyttrande Gver promemorian framholl jarnvigs-
radets arbetsutskott betriiffande persontrafiken bland annat, att i nuvarande
tider med penning6verflod kunde en ritt avsevard hojning av taxan foretagas
utan att niagon storre nedging i trafiken behovde befaras. For ovrigt vore
persontrafiken s kostsam, att en taxehojning vore motiverad. I anslutning
hartill tillstyrktes forslagen om hijning av priset pa enkla biljetter, snalltigs-;
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manads-, sovplats- och cykelbiljetter samt av taxan {6r res- och expressgods.
Diremot ansags ej tillradligt att nu genomfora 1 promemorian ifragasatt tur-
och returbiljettreform, som visserligen skulle medfora nagot hojda avgifter
pi relativt korta avstand men medfora nedsittningar redan fran cirka 300 km.

1 sitt slutliga nu foreliggande taxeforslag har jarnvigsstyrelsen foreslagit
en hojning av det nuvarande procentuella tillagget for savil enkla som tur-
och returbiljetter fran 25 till 40 %, d. v. s. med 12 % O6ver nuvarande taxor.
Styrelsen har i samband dirmed framhdllit, att styrelsen icke ansett det moj-
ligt att nu framligga forslag om genomférande av den tidigare ifragasatta
tur- och returbiljettreformen, i en dylik reform &tminstone till en borjan
skulle betyda en avsevird ekonomisk belastning f0r statens jarnvigar, vartill
komme att trafikliget inom sdvil person- som godstrafiken alltjimt vore hart
anstrangt. Fragan om tur- och returbiljettreformen vore i nuvarande jirnvags-
ckonomiska lige av sidan storleksordning att den limpligen syntes bora hin
<kjutas till den jarnvigstaxekommitté, som kunde komma att tillsittas for att
i ett sammanhang behandla hela taxeproblemet vid statens jarnvigar, sivil per-
son- som godstaxan.

1 anledning av vad salunda forekommit ma framhéllas, att sdrskilt for be-
folkningen i Norrland med dess linga avstind kommer den nu foreslagna
hojningen av priset for sivil enkla som tur- och returbiljetter att medfora en
viisentlig fordyring av deras redan tidigare i regel hoga resekostnader. Denna
fordyring blir in mera kinnbar om den foreslagna hojningen av snilltags- och
sovplatsbiljetter genomfores. Befolkningen i mellersta och &6vre Norrland
torde nidmligen i stor utstriackning och, vid resor soderut, praktiskt taget all-
tid behova anlita snilltig. Behov av sovplats foreligger jamval vid dessa
resor betydligt oftare in for den befolkning, vars resor 1 regel omfatta kortare
avstand. Exempelvis mi nidmnas, att en resa fram och dter pa en stricka av
600 km -— d. v. s. det ungefarliga avstindet mellan Ostersund och Stockholin
— 1 3:e klass med sovplats, som nu kostar 73 kronor, enligt foreliggande for-
slag skulle betinga 86 kronor 60 6re, alltsd en f6rhéjning med 13 kronor 60 ore.
Nu sagda forhallande ter sig ~drskilt oldagligt med hiinsyn till den under kriget
genomforda administrativa centraliseringen pé ett flertal av niringslivets om-
rdden. Denna centralisering har enligt vad erfarenheten visat 1 mycket stor
utstriickning nodviindiggjort personliga besok 1 Stockholm, sirskilt da det
viller angeligenheter, som handliggas av de manga centrala krisorganen.

Ur vissa synpunkter vore det givetvis med hansyn till vad ovan anforts
onskvart, att den tidigare ifradgasatta tur- och returbiljettreformen i full ut-
striickning genomfordes i samband med en taxehdjning i dvrigt. T statens jirn-
viigars nuvarande betryckta liage torde detta dock ej bora ifragasiittas. Silunda
synes man fi avstd frin onskemalet om en utstriickning av tur- och returbil-
jetternas giltighetstid. Den nuvarande giltighetstiden lirer i varje fall vara
tillriicklic 16r de nyttoresor, vilka i forevarande sammanhang frimst bora
heaktas. Diremot bor skiillie hansyn till den befolkning, som i storre utstrick-
ning in befolkningen i 6vriga delar av landet dr hiinvisad till langa vesor, tala
tor att vitten till rabattering vid tur- och returresor ntstriickes att gilla alla
avstand, och salunda ej bli en forméan allenast f6r dem, som dven 1 ovrigt dro
synnade av genomsnittliga ligre resekostnader. — For den befolkning, varom
nu dr fraga, maste det framsta sisom obilligt att i stillet {6r den linge bebi-
dade och jimviill av jirnvigsstyrelsen sisom skiilig ansedda tny- och returbil-
jettreformen fi en visentlig hojning av kostnaderna vid tur- och veturresor.
Vilka grunder som limpligen bora komma till tillimpning vid den ovan ifriga
<atta rabatteringen undandrager sig linsstyrelzens bedomande. Mahinda v
det nnder nuvarande forhallanden ¢ mojligt att tillimpa det tidigare forslaget,
enligt vilket priset for tur och returbiljetter for alla avstind skulle bli lika
med en och en halv gine enkla biljettpriset. Med denna prisherikning skulle
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— vid tillimpning av de forhéjda priserna pa enkla biljetter — kostnaderna for
tur- och reburresor i jimforelse med de nuvarande visa mindre hdjningar pa av-
stdnd upp till cirka 250 km, men f6r lingre reseavstind betydande nedsitt-
ningar. Exempelvis skulle en resa fram och ater i 3:e klass pa en stricka av
600 km — bortsett fran snalltdgs- och sovplatsbiljetter — kosta 45 kronor 40
ore mot for ndrvarande 54 kronor. I varje fall synes emellertid sadan dndring
i jarnvigsstyrelsens foreliggande taxeforslag bora ske, att biljettpriset vid
tur- och returresor inom nuvarande giltighetstid dven pi avstind Sver 496
km bli ldgre dn priset for tva enkla biljetter. I vad man statens jarnvigar dar-
igenom i det langa loppet skulle lida ekonomisk forlust eller vinna genom 6kad
resefrekvens ir givetvis for nirvarande ej mojligt bedéma, men man torde ej
kunna helt bortse frin den konkurrens, som genom flyg och andra trafikmedel
uppstatt aven pd de langa avstinden.

Under dberopande av vad sélunda anforts hemstiilles i underdanighet, att
KEders Kungl. Maj:t maétte vid provning av jarnvigsstyrelsens foreliggande
taxeforslag taga i overviigande mojligheten av en skilig nedsittning av priset
enligt sagda forslag for tur- och returbiljetter vid resor pi linga avstind.»

De synpunkter, som anfordes i denna skrivelse, vunno icke Kungl. Maj:ts
beaktande, varemot jarnvigsstyrelsens forslag till taxehdjning godkindes.

Aven om vi inse nodvindigheten av att hoja befordringsavgifterna for trans-
port & statens jarnvidgar, finna vi likvil si starka skil tala for de synpunkter,
som framféras i skrivelsen frin ldnsstyrelsen i Jimtlands lin, att desamma
hade bort beaktas, och pa grund hérav hemstilla vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville hemstilla om
sadan indring i persontaxan for statens jarnvigar, att vid resor
pi linga avstind priset for tur- och returbiljett ma nedsittas i
enlighet med ldnsstyrelsens i Jiamtlands lin hir ovan uttalade
prineip.

Stockholm den 13 januari 1948,
Verner Hedlund,
Ostersund.

Nuls A. Larsson

i Ostersund.

Harald Kdarrlander.

Brynolf Stattin.

0. E. Sandberyg.
P. J. Edberg.
0. W. Lévgren.

Ragnhald Sandstrim.

K. H. Hagberg

i Luled.

Andr. Andersson,
Gisselds.

K. J. Andersson,
Alfredshem.

J. 0. Gavelin.
Gosta Skoglund.

Erik W. Norén.
Ernst Berg.
Fanar Osterman.
Mdirta Boman.
J. H. Johansson

i Norrfors.

Uddo R. Jacobson.

Stockholm 1948, K. L. Beckmans Bokiryckeri.

Sigfiid Jonsson

i Jarvsand.
P. L. Orgard.

Nuls Jonsson,
Rossbol.

Carl Ostlund.
Layrs Jonsson.
Axel Nordstrom.
Huldur Eriesson.
Magnus Nilsson.

G. Hedlund.



