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Nr 104.

Av herr Hall m. fl, { anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till férordning om sdrskild automobil-
skatt, m. m.

I proposition nr 5 till arets riksdag har Kungl. Maj:t foreslagit riks-
dagen antaga forordning om sirskild automobilskatt, som pa person-
bilar skulle uttagas med efter deras vikt vaxlande belopp fran 50 till
2090 kronor per ar, samt forordningar om tilliggsskatt pa bensin och
vissa andra motorbranslen, vilken senare skatt skulle uitagas for bensin
med 20 ore per liter och fér andra briénslen med 15 6re per liter. De
salunda foreslagna skatterna beridknas inbringa ett sammanlagt skatte-
belopp av 178,5 milj. kronor fér ar. 1947 ars konsumtionsskattebered-
ning, som forberett skatteforslagen, har framhallit bl. a. f6ljande:

”I anslutning till dessa férslag har beredningen ansett sig bora fram-
héalla angelagenheten av att de 6kade skatteintikter, som uppkomma i
foljd av forslagens genomforande, tillgodoforas vagvasendet sa snart
det ekonomiska liget gor detta mojligt. Vidare vill beredningen fram-
halla att nu berorda forslag till skarpt beskattning tillstyrkts under
uttrycklig forutsaftning, att — om forslagen genomfoéras — nagon s. k.
utstampning av motorfordon icke kommer att dga rum, att de nu gil-
-lande forbuden mot s. k. sondagskérning upphévas och att vid en even-
tuell drivmedelsransonering drivmedel tilldelas alla slag av motorfor-
don efter skiliga grunder.”

Undertecknade motionarer, som helt ansluta sig till de synpunkter
pa bilismens reglering som skatteberedningen anfort, foresla att hela
det av Kungl. Maj:t dskade skattebeloppet uttages enbart genom till-
laggsskatter pa motorbranslen och yrka foljaktligen avslag pa den i
propositionen férordade sidrskilda automobilskatten. Till stéd for dessa
yrkanden fa vi anféra foljande:

Den nu intridda valutasituationen nédvandiggor enligt var mening
en fullstindig omprovning av statsmakternas stillning till bilismen. Det
ar nu otinkbart att tilldela bilismen en valutakvot av den storleksord-
ning, som skulle erfordras for att vid en obegrinsad anvindning av det
nuvarande bilbestandet vidmakthalla detsamma. De nuvarande svarig-
heterna bedomas visserligen ibland optimistiskt sésom relativt snabbt
overgdende. En sidan omfattning 4r knappast realistisk. En grund-
forutsatining for ett battre och mera stabilt valutalage for vart land ar
att de krigshirjade linderna, framfor allt i Central- och Visteuropa,
lyckas genomfora en fullstindig ateruppbyggnad av sitt néringsliv. En
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sidan ateruppbyggnad kommer med nodvindighet att taga manga ar i
ansprak. Under hela denna tid kommer vért land att lida under i stort
sett samma dollarbrist som for nirvarande ar ridande. De svenske
importplanerna maéste salunda under en lang foljd av ar upprittas
under samma tryck som importplanen for ar 1948. Det ér under sadana
forhallanden meningslost och i hég grad skadligt att nu vidtaga atgar-
der pa viktiga importomréden med tanke pé att dessa atgarder skulle
kunna avvecklas inom ett eller annat &r. Regleringar och skatteligg-
ningar som nu genomféras maste dirfor konstrueras pa sadant sétt
att de tala en lingre tids tillaimpning.

Statsmakternas politik med avseende & bilismen kan under denna tid
icke rimligen uppehéllas som en “tuvhoppning” mellan olika stand-
punkter, som med endast nigra minaders mellanrum féridndrar den
enskildes rittigheter och tillfogar honom avsevirda ekonomiska forluster.
En sadan politik kommer endast att d@beropas som stod for det ofta upp-
repade pastiendet, att statliga regleringar alltid aro av ondo och endast
ge ultryck for statsmakternas inkompetens i fraga om att reglera det
ekonomiska livet och den enskildes ekonomiska forhillanden.

Vilka former som skola viljas for bilismens reglering och beskatining
under denna tid torde bli beroende pa den stillning statsmakterna in-
taga till bl. a. privatbilismens nytta och berittigande over huvud taget.
Hittills har statsmakternas stillning till privatbilismen med person-
bilar i visentlig grad grundats pa forestiliningen, att denna bilism
skulle representera en lyxkonsumtion. Om man med lyx menar allt,
som icke dagligen star till «/la medborgares forfogande, kan ju denna
forestillning ha ett visst fog for sig. Det bor emellertid héllas i minnet,
att Agarna av de privata personbilarna numera ingalunda éro till fin-
nandes enbart inom de hogre inkomstskikten. Den privata bilismen har
fatt en allt storre utbredning inom alla samhillsklasser. I icke ringa
utstriickning har t.ex. svarigheten att erhalla bostad i nérheten av
arbetsplatsen tvingat éiven arbetare och tjénstemin att for den dagliga
forflyttningen mellan bostaden och arbetsplatsen anskaffa motorfordon.
Likaledes ir ett icke obetydligt antal hantverkare och fdgare av mindre
industricr, lanthandlare och jordbrukare innehavare av personbil, som
anskaffats for erforderliga resor och transporter i deras yrkesutovning.
Aven om dessa fordon dessutom i viss utstriickning komma till anvind-
ning for nojes- eller rekreationsresor for digarna sjilva och deras famil-
jer, ar det uppenbarligen oriktigt att betrakta fordonen som lyxforemal,
vilka skola adraga igarna speciell lyxbeskattning.

Det forefaller for ovrigt som om svenska folkets konsumtion av
umbiirliga varor numera vore s hogt uppdriven och allmint utbredd
att begreppet lyx méaste bedomas péa helt annat sitt én tidigare. Enbart
konsumtionen av alkoholhaltiga drycker och tobak kostar en summa av
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omkring 1200 miljoner kronor per ar, varav betydande belopp maste
tillskjutas i utlandsk valuta. Importen av lyxbetonade textilvaror,
bijouterier och onyttiga prydnadssaker av olika slag drager betydande
belopp. Till sd helt 6verflodiga och onyttiga ting som medaljer och
smycken tillhandahalles guld for miljontals kronor. Ligger man dartill,
att vilken svensk medborgare som helst for utrikes resor har ritt att i
Sverige inkopa bat-, jarnvéags- eller flygbiljetter till obegriinsat belopp,
som landet far ersitta i utlaindsk valuta, och att han dessutom en gang
per ar kan erhalla utlindsk valuta till motvirdet av 500 kronor fér en
resa, aven om denna icke sammanhénger med nagot annat dn veder-
borandes 6nskan att bereda sig nje och rekreation, kan det knappast
vara uttryck for en val avviagd skattepolitik att utvilja bilismen till
speciell strykpojke. Om man betinker, att all denna umbirliga kon-
sumtion kostar landet mycket betydande valutautgifter, ir det tviirtom
svart att finna en hallbar motivering for att vigra en svensk familj
valutatilldelning motsvarande 50 eller 100 kronor per ar for inkép av
bensin till sin bil, d&ven i de undantagsfall di denna bil huvudsakligen
anvandes for att tillfredsstilla familjens vallovliga behov av ndje och
rekreation. Detta hindrar sjalvfallet icke alt man i nuvarande valuta-
och penningpolitiska lige kan tillgripa en beskattning, som medverkar
till att pressa ned konsumtionen. Hittills har det emellertid icke ifraga-
satts, att man enbart for ritten att inkopa exempelvis sprit eller tobak
skulle tvingas att erligga en licensavgift pa 500 eller 1000 kronor per
ar. I friga om dylika njutningsvaror, som man vil icke ens pa de hall,
dar oforstaelsen for bilismen ér helt ooverkomlig, vill beteckna som
mera nodvandiga ting dn ett modernt och dndamalsenligt kommunika-
tionsmedel, har staten sésom sjialvklar antagit principen att beskatta
forbrukarna i forhallande till deras konsumtion. Det synes uteslutet
att vilja nigon annan form for en extra beskattning av bilismen.

Att bilismen efter kriget natt en si stor omfattning, som den foér nar-
varande har, maste delvis tillskrivas den skattepolitik staten fort.
Under kriget hade bilismen mycket betydande kostnader for anskaf-
fande av gengasaggregat och brinsle. Efter kriget sinktes i rask takt
brinslepriset till den nuvarande nivn, vilket fér vanliga personbilar
torde innebédra att brinslekostnaden per mil riknat nu uppgér till
hogst 1/3 av krigspriset. Samtidigt ha de fasta kostnaderna for att inne-
hava bil — inkopspris, bilskatt m.m. — 6kat avsevart. Den enskilde
bilisten har sjalvfallet en benigenhet att reducera dessa fasta kostna-
ders relativa betydelse genom att begagna sin bil i stérre utstriackning.
Nar brinslepriset ar ligt och de fasta kostnaderna héga reduceras
kostnaderna per mil for varje ytterligare mil bilen begagnas. Den om-
stindigheten att bilen huvudsakligen anvindes i rorelse eller tjinst
betyder ocksa att dess begagnande kan i stor utstriickning anpassas efter
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vad som ir ekonomiskt limpligt. Agaren kan i regel minska négon av
sina ovriga utgifter eller 6ka nagon av sina inkomster genom att an-
vinda bilen i storre utstrickning. Den stegring av de fasta kostnaderna
fér bilarna, som blivit en f6ljd av penningvérdets fall och stegringen
av fordonsskatterna, motverkas nu av bilisterna genom ett starkare
utnyitjande av bilarna. Att bensinférbrukningen ar sa mycket storre
in 1939 trots att antalet bilar ar mindre, forklaras i stor utstrickning
av detta forhallande. Den nu féreslagna hojningen av fordonsskatten
kommer, diirest den genomfores, utan tvivel att utlosa en verklig rekord-
férbrukning av bensin. En hojning av bensinpriset med 20 ore per liter
kommer icke att i nimnvird grad motverka denna stegring. Mot den
stegring av de fasta kostnaderna av 300 till 500 kronor per ar for en
medelstor personvagn kommer en stegring av cirka 30 ore per mil i
korkostnad icke att verka avskrickande.

Direst det nu foreliggande forslaget genomfores, kommer utveck-
lingen med all sannolikhet att bli foljande:

Nagot namnviirt antal bilar kommer icke att avregistreras pa grund
av den skirpta bilbeskattningen. Bensinforsiljningen kommer redan
under de forsta ménaderna att visa en s# stark 6kning, att statsmakterna
omedelbart maste tillgripa kraftiga dtgarder for att begrinsa densamma.
Den tidigare omnimnda utstampningen av ett antal fordon kommer
sjalvfallet da att aktualiseras. Siffran 40 000 4 50 000 bilar har i detta
sammanhang namnts. En sidan utstampning skulle méhidnda under
ett par manader komma att visa en négot sankt forsialjningssiffra for
bensin, men efter en kort tid skulle utan tvivel den trafik som dessa
personbilar burit befinnas 6verflyttad pa de de aterstiende 110 000 till
120000 personvagnar. Redan fem a sex manader efter den forsta
utstampningen skulle det bli nédvéndigt att genomféra endera av tva
atgarder, niamligen antingen en bensinransonering eller en ytterligare
utstampning av minst 50 000 bilar. Forst efter att endera av dessa dras-
tiska atgirder foretagits, kunde man viinta en uppdémning av den stritt
forsande bensinstrommen. Med den skrick, som man av niagon anled-
ning synes hysa for en bensinransonering, skulle antagligen utstamp-
ningen fiven i detta lige tillgripas trots de statslinansiella betinklig-
heterna.

Med krigstidens erfarenhet som bakgrund rader det ingen tvekan om
att en omfattande avregistrering av bilar innebér en oerhord kapital-
forstoring. Sirskilt bleve detta fallet nu, déa alla som tvingades att av-
registrera sina fordon pa grund av valutaliget redan fran borjan maste
vara inriktade pa att avregistreringen kommer att gillla under manga
ar framat. Det villdiga kapital som ligger nedlagt i 100 000 personbilar
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kunde med all sdkerhet anses till storre delen férlorat. Erfarenheten
har visat, att detta kapital béast bevaras och underhalles om bildgarna
givas mojlighet att kéra sina bilar atminstone i nigon utstrickning
varje ir. En personbil av normal kvalitet, som koéres strickor mellan
500 och 1000 mil per ar, blir i egentlig mening aldrig utsliten. Nér den
efter méinga ar nedskrotas, sker detta diarfor att digaren anser den vara
omodern. Med de nuvarande valutautsikterna bor den svenska bilismen
vara instilld pa att fa begagna ganska omoderna bilar. Det kapital som
ligger nedlagt i desamma kan ocks& mycket linge bevaras under forut-
sattning att statsmakterna tillgripa en riktig skattepolitik. Sasom fram-
hélles i propositionen bor denna skattepolitik icke endast inriktas pa
att tillfora staten inkomster. Den bor dven bidraga till en sidan sanering
av bilismen, att andra regleringsitgirder om méojligt undvikas. Om de
nuvarande bilskatterna behallas oférindrade ar en ytterligare héjning
av bensinskatten med 7 6re per liter utover de i propositionen foreslagna
20 orena tillriacklig for att till statskassan inbringa de 45 miljoner kronor
som den sirskilda bilskatten beriknas giva. Med en sidan konstruktion
av skatten undvikas ocksi alla de olidgenheter, som hér ovan berérts,
samtidigt som denna ytterligare hojning av briinslepriset bor bidraga
till sparsamhet med brinslet.

Mot en hojning av bensinskatten kan méjligen riktas den invindningen,
att en fordyring av biltransporterna skulle intriida med bl.a. krav pa
hojda taxor fran de yrkesmissiga trafikutévarna. Det bor emellertid
anmarkas, att dven propositionens forslag i betydande grad drabbas av
denna anmirkning. Det bor dven beaktas att hela denna invindning
har nimnvird tyngd endast for transporter pa lingre avstand, vilka
transporter det ju dnda ar nodvandigt att i gorligaste man begrinsa
genom att avlasta dem pa andra trafikmedel. Vad de kortare gods-
transporterna angér, liar bensinpriset spela en underordnad roll. Om-
kostnaderna hénfora sig hir framst till andra faktorer, t. ex. lastning,
lossning m. m.

Under héanvisning till ovanstiende foresla undertecknade,

att riksdagen, med godkéannande av de av beredningen
angivna forutsitiningarna i friga om upphivandet av
det s.k. sondagsférbudet och regleringen i 6vrigt av
motorfordonstrafiken, méatte

1) avsla Kungl. Maj:ts forslag till forordning om sér-
skild automobilskatt;
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2) bifalla propositionens forslag till forordning om
tillaggsskatt & bensin med den dndring att skatten
faststalles till 27 ore per liter;

3) bifalla propositionens forslag till forordning om
tillfallig skatt & bensin, som finnes i riket den 1
mars 1948, med den iindring att skatten faststilles
till 27 ore per liter; samt

4) bifalla propositionens foérslag till forordning om
tilliggsskatt 4 vissa for drivande av automobil an-
vanda brinnoljor med den &ndring att skatten
faststilles till 20 ore per liter.

Stockholm i januari 1948.

David Hall. Gust. Hellbacken. Evald Ericsson.
Sigurd Lindholm. Thorvald Ekdahl. Eskil Eriksson.
Einar Andersson. Bertil Andersson. Harald Kdrrlander.
Patrik Svensson. John Lundberg. Frans Severin,

Stockholm.
Verner Hedlund, Olof Andersson, Erik Severin,
Ostersund. Malmo. Gavle.

Lars Lindahl. Henry Allard. Fritz Persson.




