10 Andra laguiskottets utldtande nr 20.

Nr 20.

Utldtande i anledning av vdckt motion om revision av forordnin-
gen om yrkesmdssig automobilirafik i syfte att dstad-
komma ett rationellare ordnande av godstransporterna

pd landsbygden.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hidnvisad motion, nr
247, vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Werner m. fl. hem-
stillt, att »riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville anhalla om revision
av kungl. féorordningen av den 25 oktober 1940 om yrkesmiissig automobil-
trafik i syfte att undanréja de hinder som sagda forordning kan innebira
emot ett rationellare ordnande av godstransporterna pi landsbygden, i de
avseenden som i motionen berdrts».

Betriffande de skil, som anforts till stod for detta yrkande, far utskot-
tet hinvisa till motionen.

Over motionen har utskottet, i den ordning § 46 riksdagsordningen fore-
skriver, inhiimtat yttrande fran statens biltrafiknimnd. Dérjimte har pa
begiran av utskottet yttrande 6ver motionen avgivits av Sveriges lantbruks-
forbund. Vidare har utskottet berett Sveriges trafikbildgares riksorganisa-
tion tillfille att avgiva yttrande 6ver motionen, men nigot yttrande frén
riksorganisationen har icke inkommit till utskottet. ‘I riksorganisatio-
nens stille har yttrande i drendet avgivits av svenska lasttrafikbiligarefor-
bundet.

Bestimmelser om yrkesmissig automobiltrafik finnas i férordningen den
25 oktober 1940 angdende yrkesmdssig automobiltrafik m. m. Fdljande be-
staimmelser dro i detta sammanhang av intresse.

I1 § i forordningen limnas den definition att med yrkesmaissig trafik for-
stas trafik, i vilken automobil jimte férare mot ersétining tillhandahalles
allménheten for person- eller godsbefordran.

Enligt 2 § undantagas frén tillimpningen av forordningens bestdmmel-
ser om yrkesmissig trafik transporter med ambulansbil, som iges eller dri-
ves av staten, landsting, kommun eller sjukvardsanstalt, samt transporter
uteslutande av mjolk, mjolkprodukter eller 4gg dvensom transporter uteslu-
tande av slaktdjur till slakteri.

I 3 § stadgas, att det ankommer pa en central myndighet — statens bil-
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trafiknimnd — samt linsstyrelserna att verka for ett dndamalsenligt ord-
nande av den yrkesmiissiga trafiken.

Med linjetrafik forstis enligt 4 § yrkesmissig trafik for regelbunden be-
fordran av passagerare eller gods & viss vigsiricka eller mellan vissa orter
under siddana omstindigheter att bestimmanderiitt i friga om automobi-
lens utnyttjande icke tillkommer viss trafikant eller vissa trafikanter gemen-
samt. Yrkesmissig trafik, som icke dr att hinfora till linjetrafik, bendmnes
bestillningstrafik.

Yrkesmiissig trafik mé enligt 5 § bedrivas endast efter vederborligt till-
stdnd (trafiktillstand). Tillstind att bedriva linjetrafik a vagstricka, som
ar belidgen i mer in ett lin, eller mellan orter i skilda ldn eller att i bestill-
ningstrafik fér godsbefordran anvinda lastautomobil med maximilast dver-
stigande 3 500 kilogram eller att i sddan bestillningstrafik anvinda lastauto-
mobil jamte slipvagn, vilkas sammanlagda maximilast 6verstiger 4 000 kilo-
gram, meddelas av biltrafiknimnden. Tillstdnd till bestéllningstrafik for
personbefordran med stationsort i stad meddelas av polismyndigheten i sta-
den. I 6vriga fall meddelas trafiktillstind av ldnsstyrelsen i det ldn, varest
linjetrafik skall dga rum eller stationsort for bestéllningstrafik skall for-
laggas.

I 7—11 §§ i forordningen finnas bestimmelser om ansokningsforfaran-
det. Betriffande sddan ansokan om tillstind till yrkesmissig trafik, vars
beviljande ankommer p&a biltrafiknidmnden, skall nimnden fran vederbo-
rande lidnsstyrelse infordra yttrande.

Trafiktillstind ma enligt 12 § meddelas endast direst den ifragasatta
trafiken finnes behovlig samt i ovrigt 1amplig. Tillstindet skall stillas a viss
fysisk eller juridisk person samt upptaga de villkor och bestimmelser, som
provas nodiga. Tillstind till bestillningstrafik ma dock meddelas juridisk
person allenast om siirskilda skiil dértill dro. Direst forhallandena dértill
foranleda, bor tillstindet begrinsas att omfatta vissa slag av transporter
eller viss kortare tid.

I 24 § stadgas, att innehavare av lillstdnd till yrkesmiissig trafik skall,
direst den tillstindsbeviljande myndigheten diirom férordnat, vara skyldig
att ansluta sig till av nimnda myndighet godkind och under myndighetens
uppsikt stdende forening av utovare av yrkesmiissig trafik med syfte att
hilla bestdllningskontor eller handhava de gemensamma uppgifter i 6vrigt,
som myndigheten finner bora for trafikens ordnande aliggas en dylik sam-
manslutning.

Utovare av yrkesmissig trafik skall enligt 29 § vara underkastad de be-
stimmelser rérande taxa, som faststillas av den myndighet, vilken med-
delat trafiktillstindet; dock att taxa {Or bestiillningstrafik fér personbeford-
ran med stationsort i stad skall faststiillas i annan ordning.

Betriiffande vissa virkestransporter med automebil finnas i en forordning
av den 13 mars 1942 siirskilda bestimmelser betriffande bl. a. taxa.
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Forordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmiissig automobiltra-
fik m. m. utfiirdades sedan Kungl. Maj:t genom propositionen nr 115 vid
1940 ars riksdag anhallit om riksdagens yttrande 6ver ett vid propositionen
fogat forfattningsforslag. Andra lagutskotiet avgav i drendet utlitande, nr
27, som av riksdagen godkiindes. Forordningen har senare varit féremél for
indringar i vissa avseenden. Betréffande bland annat férordningens inne-
hall far utskottet — utdéver den redogorelse som limnats hir ovan — hén-
visa till den i lageditionen intagna lagtexten samt till nyssnidmnda propo-
sition och utlatande.

Frigor rorande den yrkesmissiga biltrafiken behandlas av 1944 drs tra-
fikutredning. 1 direktiven for utredningen anfoéres bland annat f6ljande:

Genom beslut den 19 mars 1943 bemyndigade Kungl. Maj:t chefen for
finansdepartementet att foranstalta om utredningar angdende vissa ekono-
miska problem sammanhingande med omstillningen efter ett vapenstille-
stind. Enligt planen for dessa undersokningar skulle en utredning verkstil-
las dven av de transportproblem, som vid nimnda tidpunkt kunde aktuali-
seras. Nirmast avsags att dessa problem skulle bli féremal fér provning
genom statens trafikkommission.

Vid det utredningsarbete, som sedermera organiserats med stéd av nimnda
bemyndigande, ha transportfridgorna emellertid tills vidare limnats & sido.
Skil torde foreligga att nu realisera den ursprungliga utredningsplanen dven
i denna del. Savil vid planliggningen av det allminnas investeringsverk-
samhet efter kriget som vid beddmningen av niringslivets utvecklingsmdj-
ligheter #ro trafikproblemen tydligen av stor vikt, samtidigt som de emel-
lertid representera ett sjilvstindigt undersokningsomrade och déirfor kunna
provas relativt oberoende av 6vriga sporsmal, vilka falla inom den ekono-
miska efterkrigsplaneringens ram.

Nér trafikproblemen nu upptagas till en allmin utredning, dr det ange-
liget att beaktande i forsta hand skinkes mojligheten att pa ett tillfredsstal-
lande sitt tillgodose de transportbehov, som kunna vintas framkomma i
och med att forsorjningen anyo forbéttras och en omstillning av nérings-
livet till fredsproduktion kommer till stind. I samband dirmed bor provas,
vad som kan och bor goras for att forbéttra transportmdjligheterna dven-
som i vad man olika utvecklingslinjer inverka pa sysselsittningen av arbets-
kraften. Redan utredningen av transportfragorna under den foérsta over-
gangstiden efter ett vapenstillestiand aktualiserar trafikpolitiska problem av
stor rickvidd, vilka méste belysas ur driftsekonomiska och andra synpunk-
ter. Vad angir planeringen pa ndgot lingre sikt, anmiéla sig sirskilt vissa
fragor rérande den lampliga avvigningen mellan jarnvags-, sjo- och auto-
mobiltransporter. Vid évervigande av hithorande forhallanden bor beaktas
vad som {6r niringslivet i dess helhet #r mest dgnat att frimja en onskvéird
utveckling.

Betriaffande utredningens verksamhet uppgives 1 1947 ars riksdagsberit-
telse, att utredningen under ar 1946 behandlat bl. a. lagstifiningen rérande
yrkesmissig biltrafik och dirmed sammanhéingande spérsmal samt att ut-
redningen beriiknas bliva slutford under férsta halvaret 1947.
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Lagstiftningen rorande yrkesmissig biltrafik ér, siasom framgéir av ovan
limnade uppgifter, foremal for behandling av 1944 ars trafikutredning. Ut-
redningens arbete ir dnnu icke slutfort. Utskottet anser det icke limpligt att
taga stillning till de av motionirerna péatalade forhallandena, innan resul-
tatet av utredningens arbete foreligger. De friagor, som berdras av motioné-
rerna, synas emellertid bora tagas under Overviigande av utredningen.

PA grund héarav far utskottet hemstilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t ville Overlimna férevarande motion till
1944 Ars trafikuiredning for att motionen matte tagas under
overvigande vid fullgérandet av utredningens uppdrag.

Stockholm den 11 april 1947.

PA andra lagutskottets végnar:
DAVID NORMAN.

Vid drendets behandling ha ndrvarit:

frain f6rsta kammaren: herrar Norman, Holmbick*, Wistrand, Fors-
lund, Bjorkman, Sten, Hallagard och Séderkvist;

frin andra kammaren: herrar Olovson i Visterds*, Hellbacken, Johns-
son i Kastanjegarden, Hermansson*, Holm, fru Johansson, herrar Hedlund i
Radom* och Andersson i Gisselas.

* Ej niarvarande vid utldtandets justering.

Utskottet.
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