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Nr 308.

Av herr Wistrand m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende forvirv av aktier i Bergslagernas med flera
jarnvdgsaktiebolag.

I proposition nr 242 har anhéllits om dels riksdagens bemyndigande for
Kungl. Maj:t att godkinna de foreliggande Overenskommelserna mellan
jirnvigsstyrelsen och rittsinnehavarna angiende forviarv av aktier i Berg-
slagernas m. fl. jirnvigsaktiebolag, dels anvisande av ett investeringsanslag
av 80 315 000 kronor i kapitalbudgeten under statens affirsverksfonder, sta-
tens jarnvigar.

Bergslagernas jarnvigar med dirtill knutna trafikforelag betjina ett
i stort sett enhetligt och i viss man fran det ovriga jarnvigsniitet avskilt
trafikomrade. Detta har speciella behov och sirskilda intressen, vilka Berg-
slagernas jarnvigar smidigt och i gott samarbete med trafikorterna sokt
tillmotesga. Darigenom har trafikforetaget verksamt bidragit till den sunda
utvecklingen av de beroérda bygdernas néringsliv, varjimte detsamma med-
verkat till att motverka en tendens till orientering mot norska hamnar, som
tidigare kommit fram i vissa delar av trafikomradet. Att jirnvigssystemet
diarjimte ar ett viktigt komplement till Sveriges mest betydelsefulla stor-
hamn och tjinar som mellanled mellan denna och betydande export-
industrier har alltid statt klart for dess ledning, som icke forsummat att
hérav draga de praktiska konsekvenserna.

Redan pa grund av sin trafikuppgifts karaktir och omfattning kunna Berg-
slagernas jarnvagar anses vara ett komplex av den art, dir sddana sirskilda
skél foreligga, som 1936 ars jarnvigskommitté ansiag kunna motivera ett
undantag fran principen om foérstatligande. Hértill komma emellertid andra
omstindigheter, i allt visentligt redovisade i den hemstillan de centrala
niringsorganisationerna pa initiativ av Handelskamrarnas nidmnd gjorde
till Kungl. Maj:t den 5 februari 1946. Ett trafikforetag av GDG:s omfatt-
ning — med dess tekniska resurser och organisatoriska dndamalsenlighet —
iar i hog grad dgnat att fungera som stimulerande jamforelsematerial for
statsjirnviagarna mot vilkas skotsel visserligen beréttigade anmérkningar ej
kunna riktas men som icke desto mindre torde vara betjinta av inhemsk
mojlighet till egna och utomstiende jamforelser. Vart transportvisen ar i
behov av detta laboratorium i stor skala, dar nya uppslag bade av teknisk
och organisatorisk art kunna provas.

Det »enhetliggorande» av jarnvigsnitet, som éir huvudsyftet — enligt
1939 ars principbeslut — med forstatligandet torde i all viisentlig man kunna
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nés genom fria 6verenskommelser mellan de dominerande statsjirnviigarna
och kvarstiende enskilda foretag av den typ bergslagsbanorna represen-
tera. I dessa éger ju det allminna redan ett bestimmande inflytande genom
olika kommuner, och man torde vil icke kunna forutsitta att de kommu-
nala fértroendemin som hirigenom hava inflytande 6ver ett betydelsefullt
trafikforetag skulle sakna uppfatining om vikten av samverkan och sam-
arbete pA detta omride. Négra tekniska hinder for ett sadant samarbete
torde icke foreligga.

Starka principiellt samhillsekonomiska skiil synas siledes tala for att
Bergslagernas jirnvigar fa behalla sin friare stillning, att centraliseringen
icke far omfatta dven detta starkt lokalt férankrade foretagskomplex. Hir-
till komma emellertid aktuella skil, vilka speciellt med hinsyn till dagens
lige maste viiga tungt.

Vart land befinner sig for nirvarande i en starkt inflationistiskt betonad
hégkonjunktur, vilket givetvis icke kan undgd att piverka den stiillning
man tager till ett forslag av denna art. Likviden av det sammanlagda be-
loppet for statens aktieférvirv i alla ifrdgasatta bolag skall enligt 6ver-
enskommelsen ske efter siljarnas 6nskan i treprocentiga statsobligationer
eller kontant. Av vad som numera forekommit synes framgd, att siiljarna
komma att féredraga kontant likvid. Sdsom fullmiiktige i riksgildskontoret
framhéllit skulle denna affar genomféras under »ett synnerligen ogynnsamt
lige pA kapitalmarknaden»; enligt fullmiktiges mening skulle en upplining
av 80 milj. kronor utéver de lanetransaktioner som fullmiktige méste riikna
med under den nidrmaste tiden, att doma av liget for dagen, icke vara
mdojlig att utféra pA marknaden. Skall en upplaning av detta belopp genom-
foras, maste denna mojligen ske till i viss man hojd rinta, vilket i sin
tur givetvis avsevirt méste forsviara mojligheterna att forrinta GDG i fram-
tiden.

Vad dérefter angdr sjilva de preliminidra avtalen maste papekas, att det
av Kungl. Maj:t framlagda materialet med hénsyn till dess bristfallighet i
vésentliga avseenden icke giver hallbara utgéngspunkter fér en bedémning
av frdgan i stort. Departementschefen framhéller silunda sjilv, »att ett
bedomande av skiligheten av det Gverenskomna priset pa nu ifragavarande
aktier och didrmed pé jirnviigsegendomens virde ir forenat med betydande
svérigheter». Det oaktat anser sig departementschefen béra tillstyrka, att
avtalsvillkoren fran statsverkets sida antagas. Att detta kan ske utan att
departementschefen kunnat gora sig nigon klar bild av det 6verenskomna
prisets skilighet synes hogst egendomligt. Vid prévningen av foreliggande
fraga borde riksdagen kriiva ett fastare underlag for sitt stindpunktstagande.

Det ér emellertid icke nog med att oklarhet riader i sjilva prisfragan.
Samma dr dven forhdllandet betriffande avtalsforslagens detaljsporsmal.
I detta avsnitt framhaller departementschefen, att samtliga avtal torde
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kunna godtagas i befintligt skick med undantag av det med Goteborgs stad.
Man kan med skil fraga sig, varfor proposition i imnet foreliggs riksdagen,
innan avtalen iro helt klara och siledes innan riksdagen har mdojlighet till
en ingdende 6verblick rorande forslagets sammanlagda verkningar.

Enligt punkt 1 i § 7 har jarnvigsstyrelsen forklarat sig beredd att till
Goteborg éterlimna viss mark, som ej lingre erfordras for jirnvigsinda-
mél. Hur stor areal det hiir kan bliva fraga om eller hur stort viirde marken
representerar finnes ingen uppgift om. Enligt punkt 2 i § 7 skall jarnvags-
styrelsen i anslutning till centralstationen i Géteborg uppfora ett »storre»
hotell, men ingenting utsiiger hur stort detta hotell skall vara, vilken kost-
nad det beriknas draga, nir detta skall ske sedan tomt anvisats m. m. Enligt
punkt 3 av samma paragraf skall jirnviigsstyrelsen utféra vissa jarnvags-
6vergdngar pd bangérden i Goteborg. Nir detta skall ske och vilken kostnad
det kan beriknas draga finnes ej redovisat. I detta sammanhang ma pa-
pekas, att jirnvigsstyrelsen férutsatt, att overflyttningen fran Goteborgs
stad till SJ av denna kostnad icke skall paverka storleken av det stats-
bidrag av bilskattemedel, som limnas till resp. anliggningar. Direst sidant
bidrag ej kunnat stillas i utsikt skulle jirnviigsstyrelsens representanter vid
forhandlingarna »sikerligen funnit sig férhindrade att bitriida det av nimn-
den framlagda forslaget>. Detta uttalande tyder p4, dels att kostnaderna for
dessa anliiggningar éro mycket betydande, dels att Kungl. Maj:t under
hand utan riksdagens horande stillt i utsikt statsbidrag dértill i form av
bilskattemedel. Enligt var mening kan det icke vara riktigt, att staten,
pa siitt som hir tydligen &r avsett, i realiteten skall kopa viss egendom med
hjialp av bilskattemedel.

Ytterligare en omstiindighet kan i detta sammanhang anforas. Tecken
tyda pa att statsjirnvigarnas administration ir i hogsta grad anstriangd.
Frigan om de organisatoriska formerna fér forvaltningen av den vildiga
apparat dessa jirnvigars skotsel fordrar dr foremal for savil statligt som
enskilt intresse. Man &verviiger tydligen genomgripande férindringar bland
annat i sjilva forvaltningsprinciperna. Att i detta lige ytterligare 6ka den
cenirala jirnvigsmyndighetens forvaltningsomride méaste betraktas som
mindre villbetiinkt, speciellt med héinsyn till senare ars genom forstatligande
av enskilda jarnvigar starkt vidgade uppgifter fér samma forvaltning.

Under aberopande av vad vi ovan anfort foresla vi,

att riksdagen métte avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 242,
Stockholm den 20 maj 1947.
Karl Wistrand. Carl Sundbery. Axel Mannerskantz.

C. E. Ericsson. Gustaf Velander.



