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Nr 155.

Av herr Andersson, Elon, m. fl, angaende allminna riktlinjer
for tilldelningen av koncession for bedrivande av uft-
fart med svenska luftfartyg.

Den 28/6 1944 fornyade Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd och Svenska
Aero Lloyd AB en den 24/10 1942 gjord ansdkan om tillstdnd for Svenska
Aero Lloyd AB till utévning av luftfart i regelbunden trafik pa luft-
fartslinjen Goteborg—London eller nirbeldgen flygplats. I underdanigt
utlatande den 5/9 1946 tillstyrkte luftfartsstyrelsen bifall tiil denna fram-
stdllning och under vissa villkor. Kungl. Maj:t fann sig emellertid genom
beslut den 31/12 1946 icke for ndrvarande kunna bifalla den gjorda fram-
stillningen.

D4a luftfartsstyrelsen i sitt yttrande konstaterat, att Svenska Aero
Lloyd AB édger de tekniska resurser och forutsdttningar i 6vrigt att kunna
utbygga den organisation och anskaffa den materiel, som erfordras for
att kunna tillfredsstillande trafikera ifragavarande stricka, synes Kungl.
Maj:ts beslut kunna innebira ett stillningstagande i princip till fragan,
huruvida annat svenskt bolag d&n AB Aerotransport far bedriva reguljir
luftfart mellan Sverige och europeiska linder. Da AB Aerotransport ar
ett statligt bolag, skulle i sa fall Kungl. Maj:ts beslut innebidra, att pa
administrativ vig ett statsmonopol i luften skapas pa detta omrade.

Luftfartsstyrelsen har i sitt uttalande den 5/9 1946 framfort olika
synpunkter betriffande betydelsen av konkurrensen sisom utvecklings-
befrimjande faktor, sdrskilt da det giller ett sd nytt kommunikations-
medel som flyget. Det torde ocksa bora bemirkas, att det hir icke ar
fraga om enbart ett inrikes trafikproblem, utan om ett internationellt
sadant, och diir man pa sjofartens omrade redan har erfarenhet av huru
konkurrensen astadkommer fordelar i trafikanternas intresse.

Under alla omstindigheter synes fragan om statsmonopol betriffande
trafiken i luften vara av minst lika stor betydelse som de olika monopol,
som redan i vart land inférts, men som dessforinnan understéllts riks-
dagens provning. Fragan om frihet for enskilda niringsidkare att pa
luftfartens linjeomrade gora gagnande insatser torde vara av sa stor
betydelse, att riksdagen borde fa tillfdlle att underkasta denna fraga
saklig provning.

Den forordning, som Kungl. Maj:t efter riksdagens horande utfiardade
om luftfart den 26/5 1922 och vari i viss paragraf foreskrevs, att sir-
skilt av Konungen utfirdat tillstdnd erfordrades for utdvning av luft-
fart i regelbunden trafik & viss luftfartsled (linjefart), torde huvudsak-
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ligen varit avsedd -att skaffa erforderliga garantier fér erhallande av
sékerhet i luften. Den i forordningen intagna bestimmelsen om erfor-
derligt tillstdnd for bedrivande av nyss nidmnd linjetrafik i luften hinfér
sig till en dldre kungorelse, utfirdad av Konungen enligt lagen den 7/9
1914 angdende forbud mot lufttrafik Gver svenskt omrade. Denna lag
torde huvudsakligen ha tillkommit pad grund av militira skil, och vid
godkinnandet av denna lag torde riksdagen i varje fall icke haft anled-
ning att taga stdllning till fragan om vilka parter, som sko]a ha ritt
att bedriva svensk luftfart i linjetrafik.
Med stod av vad ovan anforts f& vi virdsamt foresla,

att riksdagen ville hos Kungl. Maj:t hemstdlla, att °
Kungl. Maj:t ville understilla riksdagens provning all-
minna riktlinjer for tilldelningen av koncession for be-
drivande av luftfart med svenska luftfartyg.

Stockholm den 23 januari 1947.

Elon Andersson. E. A. Lindblom. John Berguvall.



