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Nr 127.

Av herr Mannerskantz m. fl., angdende fortsatt elektrifiering
av statsbanendtet.

I en till Konungen stilld skrivelse av den 31 augusti 1946 har jarnvigs-
styrelsen framlagt forslag om fortsatt elektrifiering av statsbanenitet. Elek-
trifieringsprogrammet omfattar ett antal bandelar med en sammanlagd
lingd av cirka 1250 bankilometer. Det vore onskviirt, att detta program
kunde genomféras under loppet av en feméirsperiod med ett arligt anslag
av 33 miljoner kronor. Direst materialsvirigheter och bristande tillgang pa
arbetskraft bleve bestiende under lingre tid med framtvingande av en
sinkning av arbetstakten, borde det enligt styrelsen icke vara mojligt att
stanna vid ett ligre produktionsminimum #n 125 kilometer bana per ar,
varvid det foreslagna programmet skulle kunna genomféras under en tio-
arsperiod med en i forhdliande till forstnimnda alternativ till hilften redu-
cerad arskostnad. Styrelsen har med skirpa framhallit vikten av att vissa
materielbestéllningar snarast inordnas i industriens leveransprogram, enir
foljden 1 annat fall skulle bliva ett avbrott i elektrifieringsarbetet, da de
nu pagaende arbetena avslutats. For undvikande diirav och for fullfljande
av sadana bestéllningar, vid vilka betydande forskottslikvider utginge, samt
aven for vissa forberedelsearbeten torde 4 tilliiggsstat for innevarande bud-
getar anvisas ett belopp av 10 miljoner kronor.

Elektrifieringsarbetet vid statens jarnvigar har under krigsaren och tiden
dérefter bedrivits 1 en takt, som mera bestimts av liget pa arbetsmark-
naden och tillgangen pa material dn av till férfogande stiillda anslag. Icke
ens det hittillsvarande elektrifieringsprogrammet har alltid kunnat foras
framat med den snabbhet, som ur trafiktekniska och driftekonomiska syn-
punkter varit 6nskvirt. Under senaste kalenderar lir diven en Atstramning
ha formairkts, 1 det att leveranstiderna forlingts for flertalet av de effekter,
som elektrifieringsarbetet kriver. Jirnvigsstyrelsen lir dirfor vid olika
tillfillen ha mast revidera sitt program, och ett antal viktiga, tidigare be-
slutade arbeten ha ytterligare forsenats.

Denna forsening, som jamford med de ursprungliga planerna uppgar till
cirka % ér, medfor en icke onskvird fordrojning av rationaliseringsarbetet
inom den betydelsefulla sektor av landets kommunikationsviisende, som
jirnviagsnitet utgor.

T drets statsverksproposition, Bilaga 27: Kapitalbudgeten: Kommunika-
tionsdepartementet, framhaller dven foredragande departementschefen sé-
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som onskvirt, att de fortsatta elektrifieringsplanerna genomféoras i ett sam-
manhang och under relativt kort tidrymd. Detta arbete borde enligt fore-
draganden icke bedrivas i ligre takt dn som motsvarar 125 bankilometer
per ar, men om mojligt 1 betydligt hogre takt. Den av jirnviigsstyrelsen for
de planerade elektrifieringsarbetena beriknade rintabiliteten av mellan 3,5
och 6 procent anser departementschefen tillfredsstillande under framhallan-
de samtidigt av att densamma skulle gora elektrifieringen ekonomiskt moti-
verad. Direfter diskuteras de materiella forutsittningarna for programmets
genomforande. Silunda skulle rils, som erfordras for banforstirkning av
de linjer, som #ro planerade att elektrifieras, enligt statsridet icke kunna
framskaffas 1 erforderliga mingder forrin efter en ytterligare utvidgning
av den svenska jirnindustrien, di tillgingliga rilskvantiteter i forsta hand
borde ga till rilsutbyten och i andra hand till dubbelspirsanliggningar 4
vistra stambanan. Aven kabelforsorjningen skulle bereda svirigheter, och
slutligen skulle de planerade arbetena stilla stora ansprik pa den redan hart
belastade elektriska industrien.

Med hénsyn till dessa omstindigheter har statsridet ansett sig bora for-
orda ett uppskov med fullféljandet av statsbaneniitets elektrifiering och
vill salunda icke tillstyrka det av jirnviigsstyrelsen iiskade anslaget & 10
miljoner kronor for nista budgetar.

Direst denna standpunkt accepteras av riksdagen, uppstar snart — redan
1 mitten av ar 1949 — ett avbrott i det elektrifieringsarbete, som hittills
fortlopande bedrivits sedan 1930. Jirnvigsstyrelsen, som vid olika tillfil-
len haft anledning att 6verviiga denna eventualitet, har ocksa klargjort
dess konsekvenser, senast 1 ovannimnda skrivelse den 31 augusti 1946.
Underlatenhet att investera kapital i nya banelektrifieringar kommer sa-
lunda att medfora kapitalbehov inom andra omridden av jirnvigsdriften,
sdsom anskaffning av dirav foranlett ytterligare vagnmaterial och iven
1 stor utstrickning for fornyelse av den foraldrade och utslitna dnglokpar-
ken. Vagnmaterialet utnyttjas nidmligen visentligt simre i &ngdrift #n i
eldrift, och angloken lira dessutom med fi undantag ha natt den &lder,
da de maste ersittas av nya. Viljes alternativt uppskov med fortsatt elek-
trifiering kommer darfor den statsfinansiella, temporira besparingen dirav
att pa nagot liangre sikt motvigas av okade utgifter for anskaffning av
annan jarnvigsmateriel, som ej heller medgiver en sidan forrintning som
eldriften. Angdriften vid jirnvigarna ir for niarvarande oerhort kostnads-
krivande, beroende pa de hoga brinslepriserna. Enligt statens jiarnvigars
statistik for ar 1945 voro maskinavdelningens kostnader per 1 000 brutto-
tonkilometer for elektrolok 1 krona 86 ore och for dnglok 18 kronor 22 ore
eller siledes niara 10 ganger hogre. Darvid har riknats med ett konsum-
tionspris av 65 kronor per ton utlindska stenkol och 23 kronor 25 6re per
kubikmeter lokved.

D4 det forefaller foga troligt, att nimnda brinslekostnader komma att
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sjunka mera nimnvirt under de niirmaste iren, synes fortsatt jirnviigs-
elektrifiering kunna medfora en avseviird siinkning av statens jirnviigars
driftkostnader samtidigt som detta skulle medfora uppenbara trafiktekniska
fordelar speciellt for de landsindar, som hittills blivit forsummade vid elek-
trifieringsutbyggnaden. Dessutom minskas behovet av utlindska stenkol,
varvid dirigenom frigjorda kvantiteter kunna stillas till industriens for-
fogande, och slutligen sparas betydande mingder svenskt trii undan briinsle-
konsumtion for att i stillet kunna foras ut i savil den svenska som den
utlindska marknaden i foridlat skick. Under ar 1945 konsumerade statens
jarnvagar cirka 66 500 ton utlindska stenkol och 1,7 miljoner kubikmeter
lokved, och under tiden januari—oktober 1946 har forbrukningen uppgatt
till cirka 142 000 ton respektive 1,2 miljoner kubikmeter.

Det torde dirfor med skil kunna ifragasittas, huruvida icke redan nu
bor beslutas, att de av jarnvigsstyrelsen planerade elektrifieringsarbetena
skola genomforas, eventuellt med foretride framfor vissa andra foreslagna
arbeten inom jiarnvigens omrade siasom rilsutbyten och dubbelsparsanlige-
ningar, diarest det verkligen anses, att alla dessa arbeten tillsammans skulle
kunna rubba den samhillsekonomiska investeringsbalansen. Sidana inve-
steringar, som endast foretagas i syfte att oka bekviamligheten och person-
tagshastigheten, samtidigt som de resultera 1 hojda driftkostnader, synas
under nuvarande forhallanden icke vara lika starkt motiverade som fort-
satta elektrifieringsarbeten. Inskrinkas arbetena med dubbelspar, rilsbyten
m. m. till vad som kan motiveras med hinsyn endast till driftekonomien
och trafiksikerheten, torde tillgingen pa sivdl material som arbetskraft
under de niarmaste aren kunna mojliggora fortsatt elektrifiering av statens
jarnvigars linjer i den arbetstakt, som jarnvigsstyrelsen angivit sisom
produktionsminimum eller med omkring 125 bankilometer per éar.

Bland de storre elektrifieringsforetag, som av jirnvigsstyrelsen planerats,
miirkes Uddevalla—Stromstad, ostkustbanan, Boris—Alvesta—Karls-
krona—Kalmarjiarnvigen samt Ludvika—Tillberga—Salalinjen. Vad den
forstnimnda bandelen betriffar, har just 1 dagarna konstaterats inom jirn-
vigsstyrelsen, att erforderlica materielkvantiteter finnas tillgingliga for
dess elektrifiering. Vidare ir att mirka att riksdagen 1945 uttalade sig for
att denna elektrifiering skulle komma till stind samt att 1946 ars riksdag
anvisat belopp for paborjande dirav under innevarande budgetir. Det torde
silunda icke vara skil att nu rygga dessa beslut. Angdaende ostkustbanan
kan framhallas, att norra stambanan #ar hart anstringd, varfor det av tra-
fiktekniska och sakerhetsmiissiga skil skulle vara limpligt om en del av
trafiken pa denna bana skulle kunna overforas till ostkustbanan sedan
denna elektrifierats. Att en elektrifiering av denna bana pa dessa grunder
ir motiverad kan indirekt utlisas ur jirnvigsstyrelsens under hand &nd-
rade instillning till denna friga. Direst ostkustbanan icke kommer att
elektrifieras, blir det inom den nirmaste framtiden helt enkelt nodvindigt
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att bygga en ny omformarstation 1 Bollniistrakten enbart for att forstirka
elforsorjningen mellan Ljusdal och Ockelbo, som med hiinsyn till trafik-
intensiteten nu ar for svag. Detta skulle emellertid icke vara nodvindigt,
om ostkustbanan elektrifieras, dd en omformarstation kommer att byggas
1 Soderhamnstrakten, vilken 1 sddant fall iven skulle kunna mata strickan
Ljusdal—Ockelbo. Linjen Boras—Alvesta bor enligt 1945 ars riksdags be-
slut elektrifieras sasom en naturlig foljd av inforandet av eldrift & linjen
Varberg—Boras—Herrljunga. I detta sammanhang uttalade iven riks-
dagen sig for en elektrifiering av linjerna Alvesta—Karlskrona och Emma-
boda—Kalmar med sirskild hinsyn till forstnimnda banas militira bety-
delse. Linjen Ludvika—Tillberga—Sala bor enligt jarnvigsstyrelsens skri-
velse av den 31 augusti 1946 elektrifieras pa ett relativt tidigt stadium
bland annat av den orsaken, att enligt det mellan jarnvigsstyrelsen och
Visteras stad av 1945 ars riksdag godkiinda avtalet angiende vissa mark-
fragor maste den nuvarande angloksstationen 1 Viisterds nedliggas fore den
1 januari 1953. Om de betydande kostnader, som iro forenade med upp-
forandet av en ny anglokstation av jamforlig storlek, skola kunna undvikas,
maste ocksa ifragavarande elektrifiering vara slutford fore sistnimnda
datum.

Hade icke iven andra omedelbara krav stillts pa landets produktionsfor-
maga, torde ett avbrott 1 det planerade fortsatta elektrifieringsprogrammet
icke ha kommit 1 friga. Det ar visserligen riktigt, att situationen nu kriver
aterhallsamhet dven pa detta omrade, men emellan ett fullstindigt avbrott
och en om in i ringa omfattning pagaende fortsatt utbyggnad av jirnvigs-
elektrifieringen ar steget stort.

Det forstnimnda alternativet medfor en oviss trafikteknisk utveckling
med stora risker 1 olika hinseenden. Dirigenom nodvindiggors en relativt
oekonomisk anskaffning av ytterligare vagnmateriel och anglok, vilka sist-
nimnda med hinsyn till sysselsdttningsgraden inom den tunga mekaniska
verkstadsindustrien och dess exportforpliktelser torde vara betydligt mera
svaranskaffbara in ellok. Dessutom kan uppenbarligen den fortsatta ut-
vecklingen inom elektroteknikens omrade bliva lidande pd att utsittas
for ett fullstindigt avbrott nir det galler att utprova nya elloktyper m. m.
Som en liten jimforelse kan hir nimnas, att Schweiz under krigsiren for-
cerat och slutfort elektrifiering av hela jarnvigsnitet trots att arbetskrafts-
och materielsvarigheterna dir torde ha varit storre dn i vart land.

Det andra av de ovannamnda alternativen ger en klar linje for det fort-
satta elektrifieringsarbetet och erbjuder ocksa 1 lingt hogre grad dn det
forstnimnda mojligheter att utnyttja de littnader pa arbetsmarknaden
och 1 friga om materialsituationen, som framdeles kunna uppstid och som
mahiinda kunna komma fortare édn vad nu forutses. Det beslut i denna
friga, som nu maste fattas, fir ju sina mera patagliga verkningar forst om
bortat 3 ar. Vidare ar det langt ifran otéinkbart att situationen pa arbets-
marknaden och betriffande materialforsorjningen littat vid denna tid-
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punkt. Aven med hinsyn till nuvarande lige torde det icke vara omdjligt
att etappvis genomfora den av statens jiarnvigar planerade elektrifieringen.
Nagot hinder pa detta omrade for en fortsatt elektrifiering torde icke fore-
ligga.

Vad betriffar kabelforsorjningen torde daven denna friga kunna ordnas.
Leveranstiden pa dessa effekter ir silunda for nirvarande endast cirka
1 ar mot 2 & 3 ar for omformare och ellok. Alternativet bor ej stillas sa,
att antingen skall vattenkraften och dirtill hérande ledningar for overfo-
ring utbyggas eller ocksa banelektrifieringen. Dessa atgiarder, som pa ett
naturligt sitt komplettera varandra, bora i stillet gi hand i hand. Aven
med hiinsyn till de ekonomiska och trafiktekniska fordelar, som det fort-
satta elektrifieringsprogrammets realiserande erbjuder, synas de uppgjorda
planerna i mojligaste man bora komma till utforande.

Det nu anforda leder till att kontinuiteten i elektrifieringsarbetet bor
tryggas. Det vore dirfor naturligt, om genom riksdagens forsorg fran jarn-
vigsstyrelsen inhimtades uppgift om det minsta anslag, som erfordras for
niista budgetar hirfor. Bland annat den omstindigheten, att elektrifierings-
arbetet redan utsatts for fordrojning, giver anledning att antaga, att
nimnda medelsbehov kan begrinsas till en betydligt ligre summa an den
som jarnvigsstyrelsen dskade i sin skrivelse av den 31 augusti 1946. Ur
den samhilleliga investeringsbalansens synpunkt torde detta belopp icke
spela nigon roll, sirskilt om summan betydligt kan reduceras fran 10 miljo-
ner kronor. Om si likvil skulle anses vara fallet aterstir mojligheten att
i stillet inskriinka pad planerade rilsbyten och dubbelsparsanliggningar en-
ligt vad ovan antytts. Att mirka ir att elektrifiering av en bandel icke
fordrar rilsutbyten. Taghastigheten blir likvil storre pa grund av ellokens
snabbare accelerationsformiga och jimnare gang, aven om densamma givet-
vis betydligt kan okas om ralsutbyte sker.

Dirfor foreslas,

att riksdagen dels 1 princip fattar beslut om faststéllande
av jiarnvigsstyrelsens i skrivelse till Kungl. Maj:t av den
31 augusti 1946 angivna elektrifieringsprogram, att utféras
1 den takt, som mojliggores av den framtida tillgangen pa
arbetskraft och materiel,

dels ock, sedan nirmare uppgift till ledning darfor inford-
rats frin jiirnvigsstyrelsen, matte anvisa lampligt investe-
ringsanslag for budgetiret 1947/48 till fortsatt elektrifiering
av statsbaneniitet, varvid mojligheterna till motsvarande
besparingar & andra punkter enligt vad ovan antytts bora

tillvaratagas.
Stockholm den 23 januari 1947.
Azel Mannerskantz. Gustav Velander. Carl Sundberyg.

Olof Lothner. lvar Ekstromer.



