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Nr 7%.

Av herr Henriksson, angdende utredning rérande luftfartsfor-
sakringens likstdllighet i processuellt hinseende med sjé-
forsdkringen m. m.

Dispaschorsinstitutionen dr en mycket gammal foreteelse inom alla Linder,
som bedriva sjofart av ndgon betydelse. Dispaschérernas frimsta uppgift ar
att utreda och fordela s. k. »gemensamt haveri>. Detta ir ett urdldrigt
institut inom sjoritten, vilket alltfort har en lika viktig praktisk uppgift att
fylla.

I Sverige har dispaschérsinstitutionen av alder haft en officiell karaktir.
Dispaschér omtalas i Sverige redan i mitten av 1700-talet. Han betraktades
sdsom statstjinsteman och erhéll féorordnande av Kungl. Maj:t. Den utred-
ning, som han verkstillde, vare sig betriffande gemensamt haveri (general-
dispasch) eller i sjoforsikringstvist (partikulirdispasch) fick karaktir av
dom, som, om utredningen icke pa visst sitt overklagades och andrades,
skulle landa parterna till efterrittelse.

For nirvarande giller det senast anférda betriffande gemensamt haveri
enligt uttryckligt stadgande i sjolagen och, betriffande sjoférsikringsmal,
jamlikt lag om dispaschérs befattning med forsikringstvister den 8 april
1927. Dir foreskrives sdlunda att, om tvist uppstir angiende den ersitt-
ningsskyldighet, som pa grund av avtal om sjéforsikring eller aterforsik-
ring av sddan forsikring ma aligga forsidkringsgivaren, fragan skall hin-
skjutas till utredning av dispaschér. Dylik utredning skall verkstillas om ej
annorlunda avtalats, 4 den ort dér forsikringen tecknats eller dir dispasch
for orten i friga vanligen uppgores. Dispaschér, som forfattningsenligt skall
besitta domarkompetens, finnes i Sverige fér nirvarande férordnad i Stock-
holm och Géteborg.

Vad som enligt svensk riitt i detta sammanhang skall férstis med sjofor-
sékring bestimmes i lagen om foérsikringsavtal den 8 april 1927. I denna
lags 59 § stadgas bl. a. att, om en forsikring jimte sjofara tillika omfattar
annan fara, som star i samband med transporten, forsikringen i sin helhet
skall anses sasom sjoforsikring. I praktiken innebir detta att tvist om ersitt-
ningsskyldighet pd grund av en transportférsikring skall hinskjutas till
dispaschor si snart nigot moment av transporten foérsiggar sjoledes. Dis-
paschorens prévning skall da avse forsikringen i hela dess omfattning, séle-
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des dven i vad den avser landtransport. Ar forsikringen tecknad allenast for
landtransport, kan tvist rorande denna icke komma infoér dispaschor, utan
méste hinskjutas till avgorande av vanlig domstol.

Den svenska dispaschorsinstitutionen innefattar, formellt sett, ett utred-
nings- och icke domstolsférfarande. Men, sisom redan antytts, foreter dis-
paschors behandling av en sjoforsikringsfraga stora likheter med ett civilt
tvistemdls avgorande i forsta domstolsinstans. Dispaschoren triffar dock
diarvid ensam avgorande sdsom sirskilt utbildad »specialdomare». Han
sysslar endast med dessa och niirliggande sporsmal och kan forvintas att i
dessa imnen besitta speciell sakkunskap och erfarenhet. Han ar dértill i sitt
arbete viisentligen obunden av ett flertal eljest gillande processforeskrifter.
Erfarenheterna av den svenska dispaschorsinstitutionn ha varit gynnsamma,
vilket bl.a, framgar diirav att endast ett procentuellt mycket ringa antal
dispaschfall fran dispaschoéren fullfoljts till egentlig domstol.

D4 hiir ovan berorda lagféreskrifter tillkommo voro sjotransport och land-
transport de tvd forekommande transportsitten. Pa senare 4r har emellertid
dven lufttransport tillkommit och redan nitt en betydande utveckling.
Luftfarten foreter stora likheter med sjofarten. Vid utformningen av en lag-
stiftning rérande luftfarten torde det diarfor vara lampligt att, Atminstone
analogivis, anviinda eller tillimpa den allménna sjoréttens institutioner och
hiivdvunna regler, t. ex. om befraktning, gemensamt haveri, birgning, kol-
lision o. s. v. Och vad som i sjoforsikringsritten giller som kasko-, frakt-
och varuférsikringsvillkor har ocksa i stor utstriickning giltighet eller bety-
delse for luftfarten.

Den utveckling, som igt rum pa luftfartens omrade, har dven aterverkat
pa transportforsiikringen. Transportforsikring av flygburna varor har bor-
jat tecknas hos de forsikringsinstitut, som hittills meddelat forsikring av
sjotransport och kombinerade transporter. Att forsikringsskyddet sokts dér
maste anses naturligt och Overensstimmer for ovrigt med vad som skett
Aven i andra ldnder &n Sverige.

Sasom framgar av det anforda tala starka skél for att luftfarts- eller luft-
fardsforsikringen processuellt likstilles med sjoforsikringen, vilket ocksd
innebér att dispaschforfarandet bor bli obligatoriskt sasom form for rittslig
skadereglering i samband med luftfartsforsiikring i samma utstriickning som
nu ar fallet betriiffande sjoforsikring. En sadan ordning kan enklast upp-
nds dirigenom att i forutnimnda lag om dispaschérs befattning med for-
sikringstvister den 8 april 1927 efter ordet »sjoforsikring» i forsta punkten
insiittas forslagsvis orden »eller luftfartsforsikring».

Emellertid torde det dnnu icke forefinnas nagon officiell definition av
begreppet luftfartsforsikring sasom fallet dr med »sjoforsikring». Friga
uppstar dirfor om det icke blir erforderligt att i samband med en lagind-
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ring som den hir foreslagna #dven genom lag stadfista en definition pa
begreppet luftfartsforsikring. Detta torde kunna ske i visentlig éverens-
stimmelse med vad i 59 § forsidkringsavtalslagen stadgas betriffande sjo-
forsikring. Fragan bor utan drojsmal bli féremdl for utredning si att for-
slag till lagiindringar snarast kan foreliggas riksdagen.

Med hinvisning till vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstilla
om skyndsam utredning och forslag rorande luftfartsfor-
sikringens likstéllighet i processuellt hinseende med sjo-
forsikringen samt rérande definition i lagform pa begrep-
pet luftfartsférsikring.

Stockholm den 17 januari 1947.
Torsten Henriksson.



