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Nr 162.
Av herr Ljungberg, om avskaffande av trafikskalten.

I arets statsverksproposition foreslds, att trafikskatt skall uttagas
jamvil under budgetaret 1947/48. Inkomstposten har i budgetforslaget
upptagits till 30 miljoner kronor mot 28 miljoner kronor i nu lopande
budget.

Enligt vad statsriddet och chefen for finansdepartementet i sitt an-
forande till statsradsprotokollet angivit, har emellertid jirnvigsstyrelsen
anmiilt, att styrelsen har for avsikt att understélla Kungl. Maj:t frigan
om trafikskattens avveckling. For att frigan under alla forhallanden
skall kunna bliva foremal for riksdagens prévning, har jag funnit det
lampligt att den dven i ar motionsledes framligges, och jag forutsitter
att vid riksdagsbehandlingen jirnvigsstyrelsens i utsikt stillda fram-
stillning i saken kommer att foreligga. Skulle sa icke bli fallet, synes det
vara av vikt att jirnvigsstyrelsens yttrande inhimtas.

Redan i en vid 1946 ars riksdag vickt motion har jag tillitit mig att
fiista uppmiirksamheten vid att de speciella forutsittningar, som forelago
da trafikskatten som ett tillfilligt arrangemang inférdes, numera helt for-
indrats. Jag anférde i denna motion bl. a. féljande:

»Trafikskatt har i enlighet med riksdagens beslut uttagits fran och
med ingdngen av budgetiret 1942/43. Skatten drabbar uteslutande jarn-
vigstrafik. Den hinfor sig till befordran & jirnvég, som begagnas for
allmin trafik av personer och resgods, cyklar och sparkstottingar déri
inbegripna, samt hundar och andra djur, for vilka frakt erligges sdsom
for resande eller resgods. Skatten utgdr 10 % av befordringsavgiften.
Trafikskatt erligges av jirnvigens dgare.

Genom sin konstruktion drabbar trafikskatten saledes ensidigt jirn-
viigstrafiken. Denna konstruktion har kunnat anses férsvarlig under de
forhallanden, som hittills varit ridande sedan skatten infordes. Denna
tid har ndmligen i trafikhiinseende av kénda skil karakteriserats av myc-
ket restriktiva bestimmelser i vad betridffar andra trafikmedel @n jirn-
vigar. Under normala forhallanden dr ddremot en sidan ensidig beskatt-
ning av jiarnvigstrafiken icke forsvarlig. Den skulle dérvid uppenbar-
ligen medféra en skev fordelning av transportuppgifterna for olika slags
transportmedel. Detta bleve till skada med hénsyn till sdvil den allmédnna
transporthushallningen som jirnvigsekonomien. Det kan vara anledning
att i detta sammanhang erinra om foljande uttalande av statsrddet och
chefen for finansdepartementet i propositionen nr 346/1942, vari forslaget
till trafikskatt forst framlades.

"Mot en siirbeskattning av jirnviigstrafiken under normala férhallanden
skulle #ven enligt min mening allvarliga erinringar kunna goras. Oldgen-
heterna av en siadan beskattning i nuvarande situation torde emellertid
vara begrinsade. Omnibustrafiken #r i hog grad beskuren och dartill
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starkt fordyrad, och trafiken med privatbilar dr reducerad till en ringa
del av sin tidigare omfattning. Aven i fraga om trafiken till sjoss ha
vidtagits betydande inskrénkningar och avgiftshéjningar.’

Sedan tillgdngen pa flytande brinslen numera blivit si god, att nigra
nimnda restriktioner betridffande forsiljningen dirav icke lingre fore-
komma, ha forutsittningarna for uppritthéillandet av den ensidiga be-
skattningen av jirnvigstrafiken i ett viktigt hinseende redan bortfallit.
Den for transportarbetet viktiga biltrafiken har pa grund hirav redan
visat ett anmérkningsvirt uppsving.»

Sedan detta skrevs, har utvecklingen raskt fortgétt i den angivna rikt-
ningen. Restriktionerna betréffande flytande motorbrinsle ha numera helt
och héllet upphért. Gummiférsdrjningen har forbittrats dven om den
dnnu ej dr helt tillfredsstillande. Antalet personbilar i trafik ar 1942
utgjorde endast omkring 36 800 st men var den 1 november 1948 &ver
140 000 st. Busstrafiken har visentligt ut6kats, och tillstaind kan nu fér
busslinje ldmnas att tillimpa lika utforlig tidtabell som fére kriget.

I bevillningsutskottets betinkande i anledning av motionen anférde ut-
skottet, att det, sedan de onormala forhillanden i trafikhinseende, som
ratt under kriget, numera ldttat, enligt utskottets mening maste anses
onskvirt, att trafikskatten snarast helt avskaffas. Statsfinansiella skil
foranledde emellertid utskottet att icke for det davarande tillstyrka trafik-
skattens avskaffande.

Det ma framhallas, att trafikskatten vid sitt inférande betecknades
som en utbyggnad av den da redan inférda allmidnna omsittningsskatten.
Sedan sistndmnda skatteform numera bortfallit, saknas dven med hinsyn
hirtill anledning att bibehalla trafikskatten. D& statsfinansiella skil icke
ansagos bora forhindra avskaffandet av den allmidnna omsittningsskat-
ten, som gav en inkomst av omkring 350 miljoner kronor om aret, torde
sadana skil icke lingre kunna &beropas for bibehéllandet av trafik-
skatten.

Den jirnviagsekonomiska utvecklingen torde for ovrigt numera ha lett
dirhédn, att en hojning av taxorna framstir sdsom synnerligen befogad.
Detta framgar av att jirnvigsstyrelsen, vars driftéverskott ar 1938 ut-
gjorde i runt tal 46 miljoner kronor, beriknat motsvarande 6verskott for
budgetaret 1947/48 till endast 25 miljoner kronor, trots att det statliga
jarnvédgsnitet under tiden i hog grad utokats. Visserligen har finans-
ministern enligt riksrikenskapsverkets forslag uppriknat overskottet till
35 miljoner kronor, men den otillfredsstéllande avkastningen dr &ndock
uppenbar. Av trafikskatten torde omkring 26 miljoner kronor hérleda
sig fran statsjarnvigarnas trafik. Om trafikskattens avskaffande kom-
penserades genom att motsvarande belopp tillférdes jirnvigarna sasom -
okade inkomster av trafiken, skulle alltsi statens jdrnvigar kunna be-
riknas limna ett driftoverskott for budgetaret 1947/48 av 61 miljoner
kronor, vilket belopp skulle kunna anses motsvara en nagorlunda rimlig
avkastning av det i statsjirnvigarna investerade kapitalet.
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Ett sidant tillvigagangssitt skulle medféra att statsinkomsterna av
denna anledning minskades med omkring 4 miljoner kronor, vilket belopp
ur statsfinansiell synpunkt i nu forevarande sammanhang synes skiligen
betydelselost. Motsvarande belopp skulle komma de aterstiende enskilda
jirnvigarna till del som en vilbehévlig och vidlmotiverad kompensation
for de pd grund av dyrtiden stegrade driftkostnaderna. Det ir att mirka,
att jirnvigstaxorna sedan 1934 endast héjts med 10 % (fran den 1 juli
1940) — hérvid bortsett fran den hojning, som féranleddes av och togs
i ansprak for trafikskatten.

Jirnvigarnas utgifter hava i stort sett sedan fore kriget procentuellt
okat i hogre grad an trafikinkomsterna. Den otillfredsstillande balans,
som hirigenom uppstatt, d&r i behov att aterstdllas. Trafikskattens av-
skaffande i samband med bibehdllande av de taxehdjningar, som med-
gavos vid inférandet av denna skatteform, &r ett medel héartill.

Pa grund av det ovan anférda hemstilles,

att riksdagen pa sitt ovan foreslagits matte besluta att
trafikskatt icke skall uttagas fran och med den 1 juli
1947.
Stockholm den 22 januari 1947.

Martin Ljungberg.
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