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Nr 154.

Av herr Vigelsbo m. fi., angdende dndrade bestimmelser om
statsbidrag till det enskilda védgunderhdllet.

Det enskilda vigunderhallet har under de senaste dren varit foremi!
for en betydande omtanke fran statsmakternas sida. Siledes utgd nu-
mera i statsbidrag till underhall av enskilda utfartsvigar 60 procent av
den uppkomna kostnaden och i vissa fall inda upp till 75 procent. Sam-
tidigt som man pa landsbygden med tillfredsstiillelse noterar detta for-
hallande, sa finnes det likvial en grupp av nu uppkommande enskilda
viagar, for vilkas framtida underhall ett @nnu hogre statshidrag ir
motiverat.

Fran vigmyndigheternas sida har under de senare aren en mirkbar
stravan kommit till uttryck att i stillet for de nuvarande allminna
landsviigarna skapa storre s. k. huvudvigar. Vid framdragande av dessa
huvudvigar géller i forsta hand att ni kortaste och snabbast framkom-
liga forbindelseled mellan tvenne huvudorter. Diarvid intraffar ofta att
den nya viigen kommer att helt dragas bort frin den bygd som sedan
urminnes tid haft tiliging till en av det allminna underhéllen vig. Det
torde vara ett kiint forhallande att bebyggelsen i en ort i mycket hog
grad kommit att koncentreras till och omkring de kommunikationsleder,
som de gamla landsvidgarna utgjort. Nar man nu i centraliseringens och
bilismens intresse inriktar sig pa att dra viigarna si rakt som mojligt
mellan tvd huvudorter, innebér detta ofta att ortens bebyggelse for-
lorar sina tidigare véagférbindelser. En foér landsbygden olycklig for-
samring i de lokala viigforhallandena blir ofta harav féljden. Bygger
man en ny autostrada mellan tva stéder, innebir detta som regel, att
alla viagar som tidigare i parallellriktning betjinat berdrda trakt av-
foras fran det allménna viignatet och darmed frian det allminna un-
derhdllet. For att erhalla ett fullvardigt vagfylinadsmaterial till den
nya vigen river man ofta upp den gamla vigbanan, varefter densamma
i detta miserabla skick 6verlamnas at bygden att &nyo goras farbar, pé
vilket sétt de nya véghallarna finna for gott.

DA det att doma av statsmakternas striavan under de senaste fren
varit meningen att for landsbygdens vidkommande géra forhillandena
driagligare och inte tvdrtom, forefaller en pa detia sitt dstadkommen
forsamring av vissa orters vagforhallanden sti i rak motsats till denna
deklarerade standpunkt. Nir gardar och fastigheter taxeringsvirderats,
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har en icke ringa hinsyn tagits till fastighetsobjektets lige i forhallande
till kommunikationsled, ett forhallande som dven aterspeglar sig i den
allmanna handeln. T och med att berorda kommunikationsled f6rlig-
ges pa annat hall, kommer en av grundbetingelserna for fastigheternas
varde utan innehavarens egen forskyllan att visentligt forsémras. En-
skildas ratt kan pa sa siit tillfogas skada av betydande ekonomisk om-
fattning. Liksom det utgér en allmin rittsregel, att de oligenheter som
uppkomma med anledning av en vigs framdragande skola ersattas av
det allménna, bor ersiittningsskyldigheten dven vid indragning av en
allman viag bittre komma till uttryck édn vad som nu ar fallet.

Nir man forflyttar en landsvag samt uthyter densamma mot en ny-
anlagd riks- eller huvudvig, innebir detta som regel icke att lokal-
trafiken omdirigeras. De nya huvudvigarna komma huvudsakligen att
betjdna genomfartstrafiken, under det att lokaltrafiken alltjimt nod-
gas folja den nedlagda vigens folkcentra och bebyggelse och fortfarande
betjanar dessas behov av nodig utfarisvag. Detta innebar, att den véag
som indragits som allmén viig alltjaimt kommer att utgora ett betydande
trafikstrak, vars framtida underhall kommer att medféra nya tyngande
kostnader fér berorda orts befolkning. Bussar, mjélk-, spannmals- och
slakteribilar dro med sina tunga laster alltjami hanvisade till att be-
fara de gamla vigarna, vilka for befolkningen fortfarande utgora vik-
tiga och betydelsefulla férbindelseleder. Da det torde vara savil i ortens
som samhéllets intresse att dessa vigar hallas i basta mojliga skick,
sa att landshygdsbefolkningen tillférsikras den ldttnad och trevnad, som
ordnade vigforbindelser innebira, och att varutransporterna pa ett till-
fredsstiallande séitt salunda forbilligas, dr det nddvindigt ait de vagar,
som har berorts, for det férsta inte upprivas och forstéras for att tjdna
som fyliningsmaterial p& annat hall, i andra fall 4n da de sakna be-
tydelse for samfardseln, och for det andra att ett mycket kraftigt till-
mitt statshidrag {61 dessa viagars underhall medgives.

Med hanvisning till ovan anfdérda motivering tillata vi oss hirmed
hemstilla.

att riksdagen ville besluta om sadan andring i forfatt-
ningen om statshidrag till det enskilda viagunderhallet,
att allmén vig, vilken efter vigomliiggning aviores fran
det allméinnas underhéllsskyldighet, men som allt fort-
farande “ger betydelse f6r ortsbefolkningens eller en-
skildas viaghchov, matte {illforsikras ett statligt under-
hallsbidrag av 90 procent & de arliga kostnaderna, samt
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att vigen overlimnas {ill de enskilda vaghallarna i
oskadat skick.

Stockholm den 22 januari 1947.

Sven [J. Vigelsbo.

. 0. Carlsson Ose. Werner. David Boman
i Bakerod. i Stavsund.
J. W. Pettersson E. Peltersson, . Onsjé.
i Norregard. Ersbacken.
Per Persson, Harald Andersson K. . Hansson,
Norrby. i Dunker. Skediga.

Stockholm, Oskar Eklunds Boktryckeri, 1947



