Statsutskottets utldtande nr 265.

Nr 265.

Ankom till riksdagens kansli den 5 november 1946 kl. 1 em.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag
till kungorelse angdende dndring i vissa delar av all-
mdnna resereglementet den 27 juni 1929 (nr 210).

(3:e avd.)

I propositionen nr 325 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet Over finansidrenden for den 27 september 1946,
foreslagit riksdagen godkinna foljande vid propositionen fogade forslag till
kungorelse angdaende dndring i vissa delar av allminna resereglementet den

27 juni 1929 (nr 210).

Forslag

till

kungirelse om idndrad lydelse av 2 och 23 §§ allmiinna rese-
reglementet den 27 juni 1929 (nr 210).

Hiarigenom forordnas, att 2 och 23 §§ allminna resereglementet den 27
juni 1929 skola erhilla dndrad lydelse pa sitt av det foljande framgar.?

2 §.

1 mom. Resekostnadsersittning jamlikt detta reglemente utgir i enlighet
med vad for nedannimnda fardsiatt och reseklasser finnes angivet.

Fiardsatt

Klass I

‘ Klass II

Klass III

Luftfartyg, sparviig och omnibus
Taxeautomobil e o i ¢ 56 v
Annan automobil
Histskjuts ........ocivinnnt,
Annat firdsiatt én ovan nidmnts

1 Senaste lydelse se 1942: 339.

J Avgift for 1 plats
\ i I klass
Avgift for enskild
hytt med hogst
2 liggplatser l
Avgift for 1 plats
Avgift for 1 person
35 ore per km
30 ore per km

20 ore per km

Avgift for 1 plats
i IT klass

Avgift for hyttplats

Avgift for 1 plats
Avgift fér 1 person
3b ore per km
30 ore per km
20 ore per km

Bihang till riksdagens protokoll 1946. 6 saml. Nr 265—267.

Avgift for 1 plats
i III klass

Avgift for salongsplats

Avgift for 1 plats
Avgift for 1 person
35 ore per km
30 ore per km

20 ore per km
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Vid resa — — — i sovvagn.

Med fartyg — — — verkligen anvints.

Till omnibus — — — persontrafik (s. k. linjetrafik).

Med taxeautomobil — — — verkliga kostnaderna.

Har forrattningsman — — — hava utgivit.

2 mom. Traktamentsersiatining jamlikt detta reglemente utgar i enlighet
med nagon av nedannimnda traktamentsklasser.

i Traktamentsklasser

l A } B ’ C D

| | | | |

P FOrdag .ovveeeennnennnnnnn.. | 17 kronor | 14 kronor ’ 12 kronor | 10 kronor

1 » DA ; ; sersen s 5 5 e 5 3 | 10 > [ 9 > | 8 A
| Tillhopa for dygn| 27 kronor | 23 kronor | 20 kronor | 17 kronor

Dygnet riknas fran klockan 0.
Med dag — — — av dygnet.

23 §.

I rdkning — — — resor foretagits;

det for varje del av resan anvinda fortskaffningsmedlet, den vagnsklass
a tag eller plats 4 fartyg, i vilken resan foretagits, samt vagns- och platsnum-
ret 4 sovplats eller numret 4 taxeautomobil, som anviints; dvensom

tilldventyrs uppburet forskott till reseutgifternas bestridande.

Vid sddan — — — i firden.

Nér forriattning — — — bifogas rikningen.

Befattningshavare, vilken — — — och slut.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 januari 1947.

Resekostnadsersittning vid fird med annan automobil in
taxeautomobil eller omnibus.

Ersittning vid fird med annan automobil dn taxeautomobil eller omni-
bus faststilldes vid tillkomsten ar 1929 av gillande resereglemente till 40
ore per kilometer. Ar 1931 sinktes ersiittningen till 35 6re och ar 1933 till
30 ore. Sistndmnda ersittningsbelopp gillde till dess 1942 Aars riksdag pa
forslag av Kungl. Maj:t i propositionen nr 130/1942 hojde beloppet till det
for narvarande gillande 40 6re per kilometer. Bestimmelsen om denna er-
sittning ar intagen i 2 § 1 mom. resereglementet.

Departementschefen har under forestidende rubrik for egen del anfort fol-
jande.



Statsutskottets utldtande nr 265. 3

Den ar 1942 beslutade hojningen fran 30 till 40 ore per kilometer vid fard
med annan automobil dn taxeautomobil eller ommibus hade sin grund i da
intriffade kostnadsokningar av olika slag, framfor allt i friga om motor-
brinsle eniir den di noédtvungna ved- och kolgasdriften var betydligt dyrare
an bensindrift. I en till grund for Kungl. Maj:ts proposition nr 130/1942
liggande sakkunnigpromemoria anférdes, bland annat, att den hdjning av
ersittningen, som borde foranledas av kosinadsstegringen, méste bli i viss
man godtycklig, enir frigan i vad mén ena eller andra beloppet tickte de
verkliga kostnaderna bleve beroende pa vixlande faktorer.

Fran och med innevarande ir har en allmiin datergang till bensindrift kun-
nat figa rum. Dirigenom ha de rorliga kostnaderna sjunkit betydligt. A and-
ra sidan torde — Atminstone dnnu si linge — vissa fasta kostnader fa be-
riknas till nagot hogre belopp #dn fore krisarens kostnadsstegring. Verk-
stillda berdkningar giva emellertid vid handen, att de sammanlagda drift-
kostnaderna blivit ej obetydligi mindre. I anledning hiarav har Kungl. Maj:t
genom beslut den 21 juni i ar for vissa grupper av befattningshavare fast-
stiillt berikningsgrunder, som giva ligre ersittning vid resa med egen auto-
mobil d4n de grunder, som faststilldes i samband med 1942 ars beslut om
hojning av ersiittningen for fard med annan automobil dn taxeautomobil eller
omnibus. I analogi hirmed torde vara motiverat att nu verkstilla en sink-
ning av sistniimnda ersitiningsbelopp. Hur stor denna sinkning bor bliva,
for att ersiitiningsbeloppet skall bliva lampligast avvigt, 4r mera vanskligt
att avgora. Tillgdngliga beridkningar tyda pi alt en fAtergang redan nu till
30 ore per kilometer komme att innebira for stor sinkning. Jag anser mig
darfor bora fororda, att ersittningsbeloppet fran och med den 1 januari 1947
siankes till 35 ore per kilometer. Skulle kostnaderna fortsitta ait minska,
torde jag vid en senare, harfor lamplig tidpunkt fa aterupptaga fragan om
den limpligaste avviigningen av forevarande ersitiningsbelopp.

Traktamentsersittning.

De for niarvarande gilllande traktamentsersittningsbeloppen ha faststillts
i enlighet med forslag som framlagts i propositionen nr 130 till 1942 ars
riksdag och av samma riksdag godkints. Till grund fér nimnda proposition
ldg en promemoria, som utarbetats av sirskilda, for revision av reseregle-
mentet tillkallade sakkunniga.

Fran personalhall har nu framforts onskemal om en férnyad hojning av
traktamentsbeloppen. Dirvid har framhaéllits, dels att de géllande beloppen
under trycket av krisforhillandena ar 1942 blivit snivt beriknade, dels ock
att ytterligare prisstegringar intritt efter nimnda ar. Statstjinarkartellen och
statstjinstemiinnens riksforbund ha till finansdepartementet overlimnat en
den 8 mars 1946 dagtecknad promemoria i dmnet.

Med anledning av den silunda gjorda framstillningen ha fran statens
priskontrollnimd under hand inférskaffats vissa uppgifter om de forind-
ringar, som under tiden september 1941—april 1946 forekommit i friga om
hotell- och restaurangpriserna. Uppgifterna synas giva vid handen, att den
genomsnittliga prisstegringen sedan 1941 for restaurangmaltider ntgjort 6—10
procent samt for hotellrum minst 10 procent.
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Sedan direfter inom finansdepartementet uppriittats en den 17 april 1946
dagtecknad promemoria i férevarande fraga, ha utlitanden i #rendet in-
himtats fran statskontoret och allminna lénenimnden.

Departementschefen har for egen del anfoért foljande.

Den ar 1942 verkstillda revisionen av resereglementets bestimmelser om
traktamentsersittning torde nirmast f betraktas sdsom ett av krisforhallan-
dena betingat provisorium. Savil i sakkunnigpromemorian och ett flertal
remissytiranden som i propositionen och riksdagens skrivelse framholls
onskvirdheten av en principiell revision av traktamentsgrunderna, innefat-
tande bland annat prévning av sporsméalen om antalet traktamentsklasser
samt avvigningen mellan hégsta och ligsta traktamentsbeloppen. I samband
med att fraga nu viickts om en ytterligare hojning av traktamentsersitt-
ningarna, ha savil statskontoret som allmiinna lénenimnden anyo framhallit
onskvirdheten av en omprovning av traktamentsgrunderna.

En fortsatt provisorisk hojning av traktamentsersittningarna utan prév-
ning av fragan om sjilva traktamentsgrunderna synes mig i nuvarande
lige icke tillfredsstillande. Jag har dirfér ansett mig biora nu upptaga dven
sistnimnda fraga till behandling.

Antalet traktamentsklasser har allisedan 1925 varit sex, betecknade A—
F. Beloppen for dygn iro sedan 1942 i de sirskilda klasserna 26, 23, 20,
19, 16 och 13 kronor. En si langt gdende differentiering av befattningsha-
varna synes knappast erforderlig och enligt min mening tala vigande skil
for att en minskning av antalet traktamentsklasser nu genomféres. Vad
siarskilt angir de nuvarande klasserna C och D med traktamentsbeloppen
20 respektive 19 kronor fér dygn ligger en sammanslagning nira till hands.
Aven i friga om de bada hogsta traktamentsklasserna medfora de nuva-
rande bestimmelserna en uppdelning av befatiningshavarna, som ir mindre
tillfredsstillande. Salunda tillhora exempelvis flertalet verkschefer trakta-
mentsklass A, nimligen generaldirekior, overdirektor i 1énegrad C 10 m. fl.,
under det att 6verdirektor i 16negrad B 2 och vissa verkschefer i lonegra-
den B 1 tillhéra nirmast ligre traktamentsklass. En sammanslagning jam-
vil av dessa bada traktamentsklasser forefaller naturlig. Jag vill foérden-
skull férorda, att traktamentsklassernas antal begrinsas till fyra, dirigenom
att de nuvarande klasserna A och B sammanslis till en ny klass, benimnd A,
samt klasserna C och D likaledes sammanfoéras till en ny klass, benimnd B.
De hittillsvarande klasserna E och F bora diremot alltjimt bibehéllas
som fristdende klasser, med beteckningarna C och D. I friga om de olika
befattningshavargruppernas fordelning pa de foreslagna nya traktaments-
klasserna torde det liksom hittills fa ankomma pa Kungl. Maj:t att meddela
erforderliga bestimmelser.

Vad hiarefter angar storleken av de siirskilda traktamentsbeloppen ma
till en borjan framhéllas, att utredningen i drendet ger vid handen, att en
viss stegring av hotell- och restaurangpriserna igt rum #ven efter ar 1941.
Med hinsyn hirtill samt i betraktande av att den ar 1942 verkstillda hoj-
ningen av traktamentsbeloppen icke innebar full kompensation fér ditintills
intrddda prisstegringar, synes en justering uppat av traktamentsbeloppen nu
bora vidtagas. Vid bedomandet av storleken av dessa héjningar synes ut-
gangspunkten bora vara — nu liksom 1942 — att behovet av en hojning
ar storst for dem, som atnjuta de lagsta traktamentsersittningarna. Sasom
statskontoret i drendet framhallit bor emellertid beaklas, att tjinstgorings-
traktamentena skola utgora ersitining icke for befatiningshavarens samtliga
kostnader under en tjinsteresa utan endast for merkostnaderna pa grund
av franvaron fran hemmet. I fraga om avvigningen mellan hogsta och ligsta
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traktamentsbeloppen ma erinras, att skillnaden for nirvarande uppgar till
13 kronor for dygn. For egen del vill jag férorda, att denna skillnad minskas
till 10 kronor for dygn. I friga om det liigsta traktamentsbeloppet anser jag
mig kunna tillstyrka det av personalorganisationerna framstillda, av all-
minna lonenimnden foérordade forslaget om en hojning till 17 kronor for

dygn.

I anslutning till det anférda vill jag foresld, att ersittningsbeloppen for
dygn i de fyra nya traktamentsklasserna faststillas till 27, 23, 20 och 17
kronor, varav respektive 17, 14, 12 och 10 kronor bora utgora dagtrakta-
mente och resten nattraktamente. Forslaget innebir, i férhédllande till vad
som nu giller, forbittringar i envar av de nuvarande klasserna B samt D—F
med 4 kronor for dygn samt i klasserna A och C med 1 krona respektive 3
kronor for dygn. De foreslagna indringarna bora genomforas fran och med
den 1 januari 1947.

Viss uppgiftsskyldighet.

Jamlikt 11 § allminna resereglementet utgar vid resa inom riket for for-
rittning i statens drenden gottgorelse for plats i sovvagn endast om forratt-
ningsman nattetid begagnat sadan plats.

Kungl. Maj:ts forslag innebir, att i resereglementet stadgas skyldighet for
forattningsman att vid begagnande av sovplats i reserikning angiva vagns-
och platsnummer. Foreskriften borde limpligen meddelas genom ett tillagg
till 23 § resereglementet.

Utskottet.

Utskottet har icke funnit anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts forslag
och far alltsid hemstilla,

att riksdagen mé godkinna det vid propositionen fogade
kungorelseforslaget.

Stockholm den 5 november 1946.

Pa statsutskottets vignar:

J. B. JOHANSSON.

Vid forestdende érendes slutbehandling inom utskottet ha nirvarit

frin foOorsta kammaren: herrar Johan Bernhard Johansson, Grdnebo, Bdckstrom,
Karl Andersson, Heiding, Mannerskantz, Boman, Ekstrémer, Gustaf Iwar Anderson, Ro-
senberg och Hesselbom; samt

frin andra kammaren: herrar Tdrnkvist, Eriksson i Stockholm, Svensson i Gronvik,
Rubbestad, Andersson i Malmd, Mdrtensson, Malmborg i Skovde, Lindholm, Holmstrom,
Akerstrom, Petterson i Degerfors och Birke.



