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Nr 25.

Ankom till riksdagens kansli den 12 februari 1946 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts framstdllning om anslag d
tilldggsstat 11 till riksstaten fér budgetdret 194546 till
aktieteckning i aktiebolaget Aerotransport.

(4:e avd.)

I propositionen nr 2 har Kungl. Maj:t (punkt 6, s. 113—123 av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for den 4 januari
1946) foreslagit riksdagen att till Aktieteckning i aktiebolaget Aerotransport
4 tilliggsstat II till riksstaten for budgetiret 1945/46 under luftfartsfonden
anvisa ett investeringsanslag av 8 080 000 kronor.

Aktiebolaget Aerotransport har ett aktiekapital av 3 084 000 kronor, varav
2 500 000 kronor i A-aktier och 584 000 kronor i B-aktier. Samtliga A-aktier
igas av svenska staten, medan B-aktierna #gas till ett belopp av 354 000
kronor av svenska staten och till ovrig del av svenska foretag och enskilda
personer.

Vid bolagsstimma den 4 juni 1945 beslots bland annat, att, under forutsatt-
ning att kronan férbunde sig teckna hela det till teckning utbjudna aktieka-
pitalet, bolagets aktiekapital skulle kas med 8 000 000 kronor genom utgi-
vande av 80 000 nya A-aktier & nominellt 100 kronor. For de nya aktierna
faststilldes bland annat det villkoret, att foreskriven stidmpel skulle gildas
av tecknaren.

Aktiebolaget Aerotransport har hemstillt, att Kungl. Maj:t métte vidtaga
erforderliga atgiirder for teckning och inbetalning av det nya aktiekapitalet.

Fullmdiktige i riksgdldskontoret ha ej funnit anledning till erinran mot bo-
lagets framstéillning.

Luftfartsstyrelsen, som anseit fragan om utokning av aktiebolaget Aero-
transports aktiekapital figa visst samband med forhallandet mellan detta
bolag och Svensk interkontinental lufttrafik aktiebolag, har erinrat om att
sistnimnda bolag figdes av ett antal svenska foretag och enskilda personer
och att bolagen sig emellan uppdelat trafiken genom ett sirskilt avtal. Hela
trafiken skottes emellertid av aktiebolaget Aerotransport, medan det andra
bolaget saknade annan trafikorganisation in viss representation i Amerika.
Av olika skiil kunde det ifragasiittas, om icke nuvarande ordning, vilken torde
f4 anses som elt provisorium, forr eller senare maste avlosas av en fastare
organisationsform. Enligt styrelsens mening borde genom en siirskild utred-
ning undersdkas forutsitiningarna fér en sammanslagning av de bada bola-
gen. Med hiinsyn hiirtill ville styrelsen ifragasiitta, huruvida icke med avgo-
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rande av sittet for kapitaltiliskottet till aktiebolaget Aerotransport borde an-
std i avvaktan pa resultatet av en dylik utredning.

Betriiffande aktiebolaget Aerotransports kapitalbehov framhaller styrelsen,
att det icke torde behova méta hinder for bolaget att mot dess obeldnade flyg-
planpark och eventuellt andra tillgingar erhalla lan i luftfartslinefonden med
sa stort belopp, att nigot omedelbart behov av kapitaltillskott genom ny-
teckning av aktier icke foreldge, helst som bolagets likviditet forbittrats un-
der den tid som gatt frian balansrikningens uppriittande per den 31 decem-
ber 1944.

Luftfartsstyrelsen — som i detta sammanhang berort frigan om ett dverla-
tande pa staten av bolagets hangar- och verkstadsbyggnader & Bromma flyg-
plats, vilken fraga enligt styrelsens mening kunde komma att paverka bola-
gets kapitalbehov i framtiden, och siiger sig visserligen icke vilja motsitta sig
bifall till den remitterade framstillningen — har funnit, att med 6kning av
bolagets aktiekapital utan stérre oligenhet syntes kunna ansta i avbidan pa
den begirda utredningens verkstillande.

Riksrikenskapsverket har uttalat, att imbetsverket ville, utan att dirmed
definitivt avstyrka bifall till den av aktiebolaget Aerotransport gjorda hem-
stillan, fororda, att frigan om genomférandet av bolagsstimmans beslut om
Okning av aktiekapitalet finge ansta ytterligare ett Ar samt att bolagets ome-
delbara kapitalbehov tillgodosiges genom statsforvirv av bolagets hangar-
byggnader & Bromma och genom ett kortfristigt 1an fran Iuftfartsfonden.

Statskontoret har uttalat, att, direst den av luftfartsstyrelsen forordade ut-
redningen komme till stind, statskontoret delade styrelsens uppfattning, att
med Okning av aktiebolaget Aerotransports aktiekapital borde ansta i avbi-
dan pa utredningsresultatet.

Departementschefen har anfort féljande.

Luftfartsstyrelsen har i sitt utlitande férordat en utredning rorande for-
utsdttningarna fér en sammanslagning till ett bolag av aktiebolaget Aero-
transport och Svensk interkontinental lufttrafik aktiebolag samt har ifriga-
satt, huruvida icke i avvaktan pa resultatet av en dylik utredning med ut-
Okningen av Aerotransports aktiekapital borde ansti. 1 anledning hérav har
jag med bolagsledningarna dryftat frigan om sammanslagning. Det har dir-
vid framkommit, att vissa férdelar mahinda skulle sta att vinna genom ett
samgiende men att olika uppfattningar rada i fraga om, bland annat, den
stillning inbo6rdes, som de nuvarande deligarna i de bada bolagen skulle
erhilla i ett sammanslaget bolag. D& denna fraga icke torde vara mogen for
ett avgorande inom den nirmaste tiden, synes anledning icke féreligga att
skjuta pa ett stillningstagande till spoérsméilet om en hojning av Aerotrans-
ports aktiekapital. En utékning nu av aktiekapitalet torde icke komma att
forsvara en eventuell ssammanslagning framdeles av de bada bolagen, enir
ett betydande kapitaltillskott i nigon form ir nodvindigt, oavsett huruvida
detta kommer Aerotransport eller ett genom sammanslagning av de bada
bolagen nyorganiserat bolag till godo.

I likhet med riksrikenskapsverket finner jag uppenbart, att nuvarande re-
lation mellan Aerotransports egna kapital och bolagets skulder icke &r till-
fredsstillande. De ytterligare investeringar, som bolagets hastigt 6kande tra-
fik torde nodvindiggora, komma att forskjuta denna balans i dnnu ogynn-
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sammare riktning, om icke det egna kapitalet forstirkes. Visserligen ingé
bland bolagets skulder 1an, erhillna ur luftfartslanefonden, och mojligheter
till ytterligare 1an ur fonden torde foreligga, men da verksamheten bedrives
i bolagsform, synes relationen mellan det egna kapitalet och skulderna bora
bedomas utan hiinsyn till det férhallandet att bolaget i huvudsak ér ett stats-
agt foretag.

Luftfartsstyrelsen och riksriikenskapsverket ha forordat, att det erforder-
liga kapitaltillskottet, som bolaget beriiknat till 8 000 000 kronor, skulle till
viss del tillgodoses genom att bolaget till staten Overlite sina nyuppforda
hangar- och verkstadsbyggnader 4 Bromma flygplats och sidlunda erhdlle
likvida medel till belopp motsvarande byggnadernas virde. Det ytterligare
erforderliga beloppet har riksriikenskapsverket forutsatt skola tills vidare
stillas till forfogande genom lin fran staten i avvaktan pa det forslag till
indrad redovisning av de av luftfarten féranledda statliga utgifterna och in-
komsterna, vilket luftfartsstyrelsen enligt uppgift har for avsikt att under
innevarande ar framligga. Riksrikenskapsverket har till stod for sitt forslag
om statens overtagande av ifrigavarande byggnader framhallit, att byggna-
derna sannolikt skulle kunna utnyttjas pa ett mera rationellt sitt, om samt-
liga byggnader av motsvarande slag & flygplatsen tillhorde luftfartsfonden
och forvaltades av luftfartsstyrelsen. Enligt riksrikenskapsverkets mening
skulle dirjimte vinnas den fordelen, att medel for finansiering av samtliga
till luftfartsfonden hinférliga byggnader bleve anvisade av riksdagen. Hiir-
igenom skulle risken elimineras, att riksdagens ritt att besluta om dylika me-
delsanvisningar asidosattes genom den niira till hands liggande mdjligheten,
att det statlica aktiebolaget for iindamalet upptoge 1in i allménna markna-
den.

I princip delar jag luftfartsstyrelsens och riksriikenskapsverkets uppfatt-
ning, att byggnaderna a flygplatserna bora dgas av staten och redovisas a
Iuftfartsfonden. Beiriffande det nu aktuella fallet firo emellertid forhallan-
dena sadana, att ett avsteg frin denna princip kan ifragasiittas. De ifraga-
varande byggnaderna ulgdéras av en verkstadsbyggnad med tillhérande
hangar {6r uppstillning av de flygplan, som éro under reparation, samt en
storre hangar. Verkstadsbyggnaden har tillkommit for bolagets 6kade verk-
stadsrorelse och for att en ur rationaliseringssynpunkt énskviird koncentra-
tion av denna skulle kunna ske till Bromma flygplats. Tidigare var verk-
stadsroreisen i huvudsak forlagd till Bulltofta flygplats. Lokalerna inrymma
diven bolagets omfattande férrad av reservmateriel och dro inredda och ut-
rustade {or att kunna tillgodose de sirskilda krav, som f{oranledas av en
rorelse sadan som den ifragavarande. DA verkstaden och hangaren &dro helt
utnyttjade for bolagets egen rorelse, kunna de nippeligen utnyttjas pa ett ra-
tionellare sitt in vad for nirvarande sker. Det kan hiir nimnas, att enligt
vad fran bolaget upplysts bolagets rorelse natt en sadan omfattning, att pla-
ner foreligga pa uppforande av ytterligare hangarbyggnader. Direst for bola-
gels rorelse erforderlica byggnader uppforas genom bolagets forsorg, kom-
ma, sasom riksriitkenskapsverket framhallit, dessa byggnadsfragor icke un-
der riksdagens provning. Enligt min mening kan det ifragasittas, huruvida
icke vissa av de fordelar, som avsetts skola vinnas genom att bolagsformen
valts for denna gren av statsverksamheten, skulle ga forlorade, diirest riks-
dagens medverkan skulle erfordras {Oor genomforande av byggnadsforetag av
hiir ifragavarande slag. Jag tinker dirvid bland annat pa den omgang och
tidsutdriikt, som icke kan undvikas, direst erforderligt medelsbehov skall i1
vanlig ordning tillgodoses over riksstaten. Den av bolaget bedrivna flygverk-
samheten ir stadd i1 en synnerligen snabb utveckling, och det ir diarfor an-
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geliget, att bolaget fger alla méjligheter att pa ett smidigt och rationellt sitt
kunna snabbt anpassa sin verksamhet efter nya eller indrade férhillanden.
Enligt min mening bor man vid bedémandet av hir foreliggande friga fiven
taga hinsyn till att statsmakterna till f61jd av att bolaget i huvudsak ir stats-
agt indirekt torde fa anses #ga tillfredsstillande mojligheter att félja och
paverka bolagets verksamhet.

Till de skil som salunda kunna anféras mot luftfartsstyrelsens och riks-
rikenskapsverkets forslag kommer dirjimte, att Bromma flygplats tillhér
Stockholms stad och att byggnaderna salunda iro beligna pa staden tillhorig
mark. Frigan om ett §vertagande fran statens sida av flygplatsen ir visser-
ligen foremal for forhandlingar, men det dr ovisst, huruvida forutsiattningar
foreligga f6r uppniende av en Gverenskommelse.

Vid 6vervigandet av de olika skil, som tala fér och emot ett overtagande
fran statens sida av de ifrAgavarande bvegnaderna, har jag kommit till den
uppfattningen, att nigot 6vertagande icke nu bor komma i fraga. Jag anser
silunda, att det for bolaget behovliga kapitaltillskottet bor tillgodoses genom
att staten begagnar sig av sin enligt bolagsstimmans beslut tillkommande ritt
att teckna nytt kapital i bolaget. D4 det av bolaget angivna kapitalbehovet
av 8000 000 kronor synes vara limpligt avvigt, bor statens aktieteckning
omfatta hela detta belopp. Enligt bolagsstimmans beslut aligger det teck-
naren att gilda stimpelbeloppet, 80 000 kronor, & de nya aktierna. Det er-
forderliga anslagsbeloppet uppgar saledes till 8 080 000 kronor. DA betal-
ningen for de aktier, som kunna komma att tecknas, skall vara fullgjord se-
nast den 1 juni 1946, bor detta belopp anvisas a tilldggsstat till riksstaten for
innevarande budgetar.

I forhallande till de ekonomiska engagemang, som aktiebolaget Aerotrans-
port maste iklida sig for anskaffande av erforderlig materiel fér den efter
intrddande av fredsférhallanden alltmer intensifierade flygtrafiken, maéste,
sdsom bolaget tillkiinnagivit, dess kapitaltillgangar anses otillriickliga.

Olika forslag ha framlagts for tillgodoseende av det for bolaget behovliga
kapitaltillskottet. Under det att bolaget ansett en okning av aktiekapitalet
med 8 000 000 kronor erforderligc ha luftfartsstyrelsen och riksrikenskaps-
verket férordat, att — i avbidan pa resultatet av en av luftfartsstyrelsen
ifrigasatt utredning rorande forutsitiningarna for sammanslagning av aktie-
bolaget Aerotransport och Svensk interkontinental lufttrafik aktiebolag (SILA)
— det erforderliga kapitaltillskottet till viss del tillgodoses genom aft bolaget
till staten overliter sina nyuppforda hangar- och verkstadsbyggnader &
Bromma flygplats samt i évrigt genom lan fran staten. Departementschefen
har for sin del férordat, att kapitaltillskottet tillgodoses genom nyteckning.

Utskottet har uppmirksammat, att en forsidljning till staten av ifrigava-
rande hangarer, som #ro intecknade till betydande belopp, endast i mindre
utstrickning kan frigéra kapital for bolagets rorelse. Vid sidant forhallande
synes det erforderliga kapitaltillskottet kunna tillforas bolaget fran staten
allenast laneviigen eller genom nyteckning av aktier. I likhet med departe-
mentschefen finner utskottet den nuvarande relationen mellan bolagets egna
kapitalmedel* och skulder icke vara tillfredsstillande. Utskottet finner sig
dirfor bora ansluta sig till departementschefens mening, att det fér bolaget
behovliga kapitaltillskottet bor tillgodoses genom aktieteckning. D4, sisom
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departementschefen framhallit, en utokning av aktiekapitalet icke torde
komma att forsvara en eventuell framtida sammanslagning mellan aktiebo-
laget Aerotransport och Svensk interkontinental lufttrafik aktiebolag, finner
utskottet icke anledning till erinran mot att anslag med foreslaget helopp nu
anvisas for aktieteckningens maojliggorande.

I detta sammanhang vill utskottet uttala sin ansluining till departements-
chefens uppfattning att byggnader a flygplaiserna principiellt bora dgas av
staten och redovisas & luftfartsfonden. Utskottet vill emellertid erinra om att
landets for nirvarande storsta flygplats — Bromma flygplats — tillhor
Stockholms stad. Den av departementschefen forordade principen kan be-
triffande detta flygfialt uppenbarligen icke helt genomféras med mindre
flygplatsen 6vertages av staten. Departementschefen har framhallit, att fra-
gan om statens overtagande av flygplatsen vore foéremal fér forhandlingar.
Utskottet finner onskvéart, att dessa snarast fullféljas jimvial med hinsyn
till den betydelse frigan om forvaltningen av Bromma flygplats dger for den
fortsatta planliggningen av lufttrafiken.

Utskottet vill till slut erinra, att regelméssig svensk lufttrafik for nirvaran-
de bedrives av tva bolag, aktiebolaget Aerotransport och Svensk interkon-
tinental lufttrafik aktiebolag. Aktiebolaget Aerotransport ombesorjer emeller-
tid bada bolagens trafikrorelse. Departementschefen har i anledning av vad
luftfartsstyrelsen anfért rérande en sammanslagning av bolagen framhallit,
att vissa fordelar dirigenom méhinda skulle st att vinna och att fragan
om sammanslagning vore under overvagande. Utskottet, som ifragasatter
andamadlsenligheten av att ledningen av den kommersiella svenska lufttra-
fiken handhaves av tva foretag, av vilka det ena till storre delen &r stats-
4gt och det andra har uteslutande privata intressenter, finner for sin del
angeliaget, att frigan om en sammanslagning dgnas fortsatt uppmérksamhet.

Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att riksdagen ma till Aktieteckning i aktiebolaget Aerotrans-
port A tillaggsstat II till riksstaten for budgetaret 1945/46
under luftfartsfonden anvisa ett investeringsanslag av
8 080 000 kronor.

Stockholm den 12 februari 1946.
Pa statsutskottets vignar:

ALGOT TORNKVIST.

Ndarvarande: se under utlatandet nr 26.

Reservation

av herr Akerstrom.



