Férsta lagutskottets utldtande nr 12. 1

Nr 12.

Ankom till riksdagens kansli den 14 mars 1946 kl. 2 em.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till lag angdende upphdvande av 20 § femte stycket
lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg.

Genom en den 8 februari 1946 dagtecknad, till lagutskott hinvisad propo-
sition, nr 52, vilken behandlats av forsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t under
iberopande av propositionen bilagda, i statsridet och lagradet férda proto-
koll foreslagit riksdagen att antaga féljande vid propositionen fogade forslag
till

Lag

angaende upphivande av 20 § femte stycket lagen den 16 oktober
1914 (nr 349) om tillsyn a fartyg.

Héarigenom forordnas, att 20 § femte stycket lagen den 16 oktober 1914
om tillsyn & fartyg skall upphora att gilla.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1947.

Lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn a fartyg innehaller de grundliggande
foreskrifterna betriffande tillsyn & fartyg. Enligt lagens 1 § skall siadan till-
syn utévas for utronande, huruvida bestimmelserna i 5 a § sjolagen och de
med stod dirav utfirdade foreskrifterna idro iakttagna. Namnda paragraf i
sjolagen innehaller allméinna stadganden om skyldighet att i olika avseenden
iakttaga fartygs sikerhet m. m.

I fraga om fartyg, som svenska staten dger eller nyttjar, ar tillsynslagen
tillimplig endast i den man Konungen sirskilt forordnar dirom. Sidant for-
ordnande har meddelats betriffande fartyg, som befordra gods eller passa-
gerare i allmin trafik.

Tillsynen utovas enligt tillsynslagen dels genom besikiningar, niamligen
sjovdrdighetsbesiktning och passagerarfartygsbesiktning, dels ock medelst in-
spektion.
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Sjévdrdighetsbesiktning anstilles for utrénande, huruvida fartyg ma anses
sjovardigt med hénsyn till dess anvindning och den fart, vari det nyttjas eller
ar avsett att nyttjas. Sadan besiktning dr obligatorisk for fartyg, som skall
forses eller dr forsett med passagerarfartygscertifikat, Avensom for annat far-
tyg, som har en bruttodriktighet av minst 100 registerton. — Passagerarfar-
tygsbesiktning skall dga rum for undersokning, huruvida fartyg uppfyller de
sarskilda betingelser, som av Konungen stadgats for fartygs férseende med
passagerarfartygscertifikat. Dirvid skall sarskilt utronas och bestimmas, i
vilken fart fartyget ma nyttjas samt vilket antal passagerare fartygelt dger
hogst medfora. Forutsatining for att fartyg skall kunna forses med passa-
gerarfartygscertifikat ar bl. a., att fartyget undergatt sjovirdighetsbesikining
och diarvid befunnits sjovirdigt med hiansyn till den fart, vari det ir avsett
att nyttjas. Tillsynslagens 20 § bestimmer vilka fartyg som skola ha sadant
certifikat. I paragrafens forsta stycke stadgas, att om maskindrivet fartyg
uteslutande eller huvudsakligen nyttjas till att mot ersiittning befordra pas-
sagerare eller om eljest a fartyg, som framdrives annorledes in medelst rodd,
pa en gang medforas flera dn tolv passagerare, fartyget skall vara forsett
med passagerarfartygscertifikat. Enligt paragrafens femte stycke giller emel-
lertid att stadgandena i paragrafen ej dga tillimpning & fiirja, varom formi-
les i lagen den 23 oktober 1891 angiende viighallningsbesvirets utgorande
pa landel. — Inspektion ma av tillsynsmyndighet foretagas nirhelst si fin-
nes pakallat eller lampligt for utronande, huruvida fartyg ér i behorigt skick.
Underkastade sadan inspektion dro alla fartyg med undantag av dem, be-
triffande vilka Konungen annorledes forordnat.

Foérut nimnda lag angdende vighallningsbesviirets utgérande pa landet
ersattes pa sin tid av lagen den 7 juni 1934 om allminna vigar. Sistnimnda
lag har i sin tur ersatts av lagen den 30 juni 1943 om allmiinna vigar, vilken
lag tridde i kraft den 1 januari 1944. Enligt 5 § denna lag skall vig —
varmed likstilles till vig ansluten firja med fiirjlige — hallas i ett fér sam-
firdseln tillfredsstillande skick. Vighallare iir i regel pa landet kronan och
inom stads omrade staden. Vighallningen for kronans riikning handhaves
av vag- och vattenbyggnadssiyrelsen samt vigforvaltningarna i linen. Stads
viighallning star under nirmaste inseende av viigférvaltningen i linet.

I skrivelse den 13 september 1940 hemstiillde kommerskollegium om upp-
hiivande av 20 § femte stycket tillsynslagen. Over framstillningen avgav vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen den 17 oktober 1940 infordrat utlatande.

I gemensam skrivelse den 21 juni 1945 gjorde kommerskollegium samt
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fornyad hemstillan om upphivande av
nysssniamnda lagrum.

Till motivering av forslaget anforde kommerskollegium i forstnimnda skri-
velse bland annat foljande.

Nér vigfarjorna ar 1914 fritogos fran skyldigheten att vara foérsedda med
passagerarfartygscertifikat och att undergd av dylikt certifikat pakallade be-

siktningar, var landsviigstrafiken si gott som uteslutande av lokal karaktir
och av forhallandevis ringa omfattning. Férjorna behovde ej byggas och
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utrustas annat dn for de av sadan trafik betingade transporterna. Sedan
dess har emellertid landsvigstrafiken helt foriandrats. I och med bilismens
utveckling har landsvigstrafiken under de senare iren fatt en omfattning
och en intensitet, som ar 1914 knappast torde kunnat forutses. I samma
man som landsvigstrafiken salunda utvecklats, ha transporterna & de i
landsviigssystemet ingdende firjorna oOkats och kommit att omfatta akdon,
som Kkriiva avsevirt storre stabilitet hos firjorna dn vad tidigare varit fallet.
Sarskilt omnibussarna med deras ofta nog stora passagerarantal iro hirvid
att bemirka. Dessa indringar av vigfirjornas anvindning ha medfort, att
helt andra och storre krav fin vad tidigare varit fallet torde bora stillas a
farjornas konstruktion och utrustning. I ett antal fall ha viigstyrelserna,
for att tillgodose behovet av speciell sakkunskap vid bedémande av hitho-
rande fragor, hanvint sig till fartygsinspektionen med begiran om passa-
gerarfartygsbesiktning av ifrigakommande vigfarjor. I sadana fall har dy-
lik besiktning och i samband dirmed #Aven sjovirdighetsbesiktning brukat
verkstillas. Det synes emellertid, med den utveckling som trafiken under-
gitt, vara med hinsyn till sjofartssikerheten erforderligt, att vigférjor over-
huvud taget bliva, i samma mén som fartyg i 6vrigt, underkastade besikt-
ningar av fartygsinspektionen och foérsedda med passagerarfartygscertifikat.

Genom att fartyg erhdller passagerarfartygscertifikat blir det att betrakta
sasom passagerarfartyg ej blott enligt nyss ndmnda 11 § tillsynslagen utan
dven enligt 5 § forordningen angiende fartygs byggnad och utrustning. Far-
tyget blir silunda underkastat denna forordnings bestimmelser for passa-
gerarfartyg. Att sa sker torde for viigfirjornas del jamvil vara av sidkerhets-
hiansyn pakallat.

Vigfarjas forseende med passagerarfartygscertifikat foranleder enligt § 2
befalsforordmngen att firjan, déirest den anviindes till befordran pa en
ganﬁ av flera in tolv passagerare, blir hanforlig till p‘lssaﬂerarfarty aven
i befilsféorordningens mening. Firjan blir hirigenom i friga om befil jim-
stilld med annat fartyg, som éar forsett med passagerarfartygscertlflkat

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen upplyste i sitt utlatande den 17 oktober
1940 bl. a. foljande.

Enligt fran vigingenjorerna inhimtade uppgifter inga i det allminna vig-
niitet 135 firjinrittningar, fordelade pa samtliga lin utom Kronobergs, Ble-
kinge, Malmohus och Hallands lan.

Firjlederna hava mycket varierande liingder, frin 70 meter upp till 11 500
meter (Ostnds—Holmon). Vid vissa firjinrittningar angives trafiken vara
mycket obetydlig.

Vid 104 farjinrittningar anvindas linfiarjor. Av dessa ha 49 maskin (i
allminhet relativt svag), som paverkar antingen linan eller propeller, under
det 55 #iro handdrivna.

Vid aterstaende 31 farjinrittningar anviindas frigaende firjor, av vilka
dock vissa endast fro inrittade for personbefordran (huruvida dessa senare
dro att anse som fiirjor i viiglagens mening synes kunna vara tveksamt).
Samtliga hir avsedda fiirjor gia for egen maskin; maskinstyrkan varierar
mellan nagra fa upp till 300 hiistkrafter.

I kommerskollegii samt viig- och vatlenbyggnadsstyrelsens gemensamma
framstillning den 21 juni 1945 ]nnwl'ill(h s, att Kungl. Maj:t ville dels vid-
taca erforderliga atgiirder for att 20 § femte stycket tillsynslagen matte, for-
slagsvis cirka sex manader fran utfi lr(llndo av forfatining i dmnet, upphora
att ¢iilla, dels ock undantaga linfirjor fran befilsforordningens tilliimpning.
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I propositionen anfoér foredragande statsrddet Danielson foljande.

»Enligt vad férut nimnts behova vigfirjor icke sisom oOvriga fartyg, vilka
befordra passagerare i viss omfattning, vara {Crsedda med passagerarfartygs-
certifikat. I f6ljd darav erfordras ej heller att de underga for erhillande av
dylikt certifikat pakallade besiktningar. Visserligen sta vigfirjorna utan un-
dantag i en eller annan form under tillsyn av vigmyndigheterna, varjamte
farjorna i likhet med andra fartyg enligt lagen om tillsyn i fartyg dro un-
derkastade inspektion for utrénande, huruvida de dro i behorigt skick. Emel-
lertid synas med hénsyn till de skédrpta krav i friga om beskaffenhet och
utrustning, som i f6ljd av den nuvarande och forviantade landsviagstrafikens
art och omfattning maste stillas pa fiarjorna, gallande bestimmelser betrif-
fande tillsyn & fiarjor icke vara tillfyllest. Ur sjofartssikerhetens synpunkt
torde darfor, sdsom ambetsverken foreslagit, farjorna i forevarande hinse-
ende bora jamstillas med ovriga for befordran av passagerare avsedda far-
tyg. Farjorna torde foljaktligen under samma forutsiatiningar som gilla for
andra fartyg bora forses med passagerarfartygscertifikat och undergd de be-
siktningar, som erfordras for certifikats erhillande. Jag tillstyrker darfor, att
det 1 20 § femte stycket tillsynslagen stadgade undantaget for vigfiarjor upp-
hiaves. Den foreslagna lagindringen synes bora trida i kraft den 1 januari
1947.

Darest lagidndringen genomfores, bliva med passagerarfartygscertifikat for-
sedda vigfiarjor att anse som passagerarfartyg ej blott i tillsynslagens utan
dven i1 vissa sjofartsforfattningars bemirkelse; som forutsittning harfor
uppstilles ndmligen, att fartyget ar eller skall vara forsett med sadant certi-
fikat. Det lirer med hiansyn lill sjofartssikerheten fi anses i princip riktigt,
att farjorna dven i de hianseenden, varom i dessa forfatiningar ar fraga, jim-
stdllas med oOvriga passagerarfartyg. Mojligen torde vissa bestimmelser i
namnda forfattningar icke vara lampade for fartyg med den speciella kon-
struktion och anvindning som utmérker vissa vigfiarjor, exempelvis linfir-
jor. Emellertid synes det icke erforderligt att upptaga hithorande sporsmél
till niarmare behandling i forevarande sammanhang, utan torde det fa an-
komma pa Kungl. Maj:t att i administrativ ordning meddela de undantags-
bestimmelser, som av berorda forhallanden ma vara pakallade.»

Lagrddet har lamnat det upprittade lagforslaget utan erinran.

Utskottet har vid sin granskning av det genom propositionen framlagda
lagforslaget icke funnit anledning till erintan mot detsamma och far alltsa
hemstilla,

att forevarande proposition, nr 52, matte av riksdagen bi-
fallas.

Stockholm den 14 mars 1946.

Pa forsta lagutskottets vignar:

K. SCHLYTER.
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Vid detta édrendes behandling ha nirvarit

frin forsta kammaren: herrar Schilyter, Wagnsson, Westman, Ahlkvist, Léthner,
William Ohlsson, Lindblom och Herlitz;

frin andra kammaren: herrar Lindqvist, Gezelius, Hedlund i Ostersund, Werner, Ols-
son i Mellerud, Lindberg, Rylander och Andersson i Mélndal.
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