4 Motioner i Andra kammaren, nr 231.

Nr 231.

Av herr Dickson m.fl., om framldiggande fér riksdagen av
forslag till anldggande av en storflygplats.

Kommunikationsministern har i samband med arets statsverkspro-
position forklarat sig icke vara beredd att dnnu taga stillning till for-
slaget om anldggandet av en storflygplats.

Vi finna det synnerligen allvarligt att denna fraga dnnu ej kunnat
forelaggas riksdagen for beslut. Varje ytterligare drojsmal kan pa ett
menligt sdtt inverka pa vart lands mojligheter att erhalla goda flyg-
forbindelser i framtiden samt att uppbygga en konkurrenskraftig
svensk lufttrafik.

Fragan om anliggandet av en storflygplats har sedan ar 1943 utretts
huvudsakligen av 1944 ars flygplatskommitterade. Av denna utredning
tillkallade experter fixerade redan i maj 1944 vissa riktlinjer for pro-
jektering och utbyggnad av storflygplats. De normer som da faststall-
des aro fortfarande i alla delar tillampliga. Flygplatsutredningen féste
emellertid vid valet av plats icke tillrickligt avseende vid dessa av
experterna rekommenderade normer. I utredningens forslag, som av-
gavs i november 1944, uppstilldes bl. a. visentligt stérre krav pa rull-
baneldngder. Efter mycket vigande kritik fran olika hall av det fram-
lagda forslaget anmodades utredningen att ompréva detsamma. Man
kom da fram till slutsatser som i allt vasentligt 6verensstimde med vad
de tillkallade experterna redan i maj 1944 yttrat. Harigenom hade emel-
lertid det aterstdende utredningsarbetet vésentligt fordrojts. Salunda
kunde fragan ej forelaggas riksdagen under ar 1945.

Vi vilja har ytterligare understryka vad som i olika sammanhang
anforts om noédvindigheten av att anldgga en storflygplats i Sverige.

Den internationella luftfarten kommer att i mojligaste man folja de
geografiskt kortaste lederna. Ur denna synpunkt har Sverige, jamte de
ovriga nordiska landerna, ett mycket formanligt lage. Valet av mellan-
landningsplatser for den internationella trafiken blir emellertid i hog
grad beroende pa var den bésta markorganisationen i form av flyg-
platser etc. kan erbjudas.

For narvarande finnes icke en enda flygplats i vart land som éar i
stand att for regelbunden trafik betjina storre flygplan av sddana typer
som redan nu anvindas i interkontinental trafik, d. v.s. flygplan med en
hogre flygvikt dn 35 ton. Det ar icke svart att {orestilla sig vilka foljder
detta kan komma att fa for Sveriges flygforbindelser, savial for dem
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som vara svenska flygforetag planera att uppritta som for de flyglinjer
till och 6ver Sverige som planeras av utlandska lufttrafikforetag. Detta
torhallande accentueras av att Sverige ar relativt sett mycket siamre
utrustat vad det giller flygplatser nu én fore kriget. Under kriget ha
namligen i olika linder som t.ex. Danmark och Norge stora flygfilt
utbyggts, som nu éro redo att mottaga trafik dven med de storsta flyg-
plan. Den ledande stillning inom Norden som Sverige haft under for-
krigstiden inom den civila lufttrafiken kan nu komma att goras oss
stridig dirigenom att vi icke kunna erbjuda en enda for interkontinen-
tal trafik godtagbar flygplats. Det ar ett nationellt intresse av forsta
ordningen att omedelbart beslut fattas i denna friaga. Hela det
svenska néaringslivet star bakom kravet pa att landets flygplatsfriga sa
snart nagonsin dr mojligt erhaller en sadan losning att tillfredsstallande
flygtorbindelser kunna sikras for framtiden. For de svenska lufttrafik-
foretagen ar det av livsviktig betydelse att de framgent beredas tillfalle
att till fullo utnyttja de férberedelser i fraga om flygplaninkép ete. som
redan gjorts. Det ligger i landets intresse att den svenska luftfarten skall
bli i stand att pa ett framgangsrikt satt havda sig i den utlindska kon-
kurrensen. Svensk luftfart, liksom hittills var sjofart, bor fa tillfille att
visa den svenska flaggan over hela varlden.

Det synes oss darfor klart att landets storflygplats omedelbart maste
paborjas och fardigstéllas.

Det synes oss jamval tydligt att en storflygplats maste forliggas invid
Stockholm och ej i nagon annan del av landet. Stockholm i sin egenskap
av landets huvudstad och dess till invanarantalet storsta stad svarar
ovedersiagligen for den storsta delen av resandestrommen till och frian
utlandet.

Tills vidare kan man icke tinka sig mojligheten att utbygga mer iin
en storflygplats i vart land, ndrmast pa grund av de avsevirda kost-
naderna for en siadan anliggning. Med de vil utvecklade inrikes flyg-
forbindelser som redan nu finnas kommer en storflygplats invid Stock-
holm att pa ett tillfredsstillande sitt kunna betjina dven ovriga delar
av landet for lang tid framét.

Dessutom maste man emellertid konstatera att Bromma flygplats
inom nagra fa ar blir ur stand att ensam tillgodose huvudstadens be-
hov enbart pa den grund att trafikfrekvensen blir for stor for en flyg-
plats med Brommas egenskaper. Med den frekvens for flygverksam-
heten som beriknas for Stockholms del inom tva ar, ungefar en start
cller landning varannan minut, komma, med Bromma som enda till-
gingliga flygplats, stora kollisionsrisker att uppsti, och kravet pa till-
fredsstillande regularitet kommer icke ens tillndrmelsevis att kunna
uppfyllas. Ur flygteknisk synpunkt ér en trafik av sddan frekvens omdj-
lig att genomfora pa Bromma flygplats, dven om denna utbygges till
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sin maximala kapacitet. Banornas utvidgningsmojligheter dro helt otill-
riackliga. Ej heller kunna kraven pa utrymmen foér expeditionslokaler,
uppstillningsplatser for flygplan, hangarer, verkstider ete. tillgodoses
pa Bromma.

Nodvandigheten av att en storflygplats invid Stockholm kommer till
stand understrykes harigenom ytterlicare mycket kraftigt. En naturlig
uppdelning av trafiken kan da ske sa att storflygplatsen upptager all
interkontinental och tyngre europeisk trafik under det att ovrig trafik,
d. v.s. inrikes, nordisk och viss europeisk trafik, behalles paA Bromma
flygplats.

Vi anse det icke nodvindigt att i detta sammanhang diskutera till
vilken plats i Stockholms nérhet en storflygplats bor forliggas. Det
fortjanar dock att nimnas att redan for ungefir ett ar sedan samtliga
sakkunniga enats om visbyalternativet sisom godtagbart. Skulle sedan
dess bittre forslag uppkommit bor skyndsammast mojligt en noggrann
granskning dirav ske. Det enligt var mening viktigaste ar emellertid att
fragan ej ytterligare forhalas genom langvariga utredningar.

Givetvis maste tillborlig hinsyn tagas till de avsevirda kostnader som
aro forenade med anliggandet av en storflygplats. Dessa torde uppga
till ca 80—90 miljoner kronor for ett forsta utbyggnadsskede och totalt
100—110 miljoner kronor for flygplatsens fullbordande. Fraga upp-
kommer da i vilken utstrickning man har rétt att rdkna med att de av
staten nedlagda kostnaderna skola kunna forrdntas. Vi tro att anled-
ning till optimism finnes i detta avseende, A&ven om det kan droja ett
antal ar innan forrdntning av hela anldggningskostnaden kan ske. Vi
vilja i detta sammahang anfora foljande.

Enar den civila flygtrafiken under kriget i stort sett tvingats arbeta
med samma materiel som fore kriget, ar man bojd att underskatta den
utveckling mot lagre taxor som kan vintas inom de narmaste aren. Det
svenska trafikflygets ckonomi har emellertid dven sedan forkrigsaren
alltmera forbéttrats. Det finnes all anledning férmoda, att denna ut-
veckling kommer att fortga i allt snabbare takt. For narvarande kon-
strueras stora flygplan, avsedda for 80 passagerare eller mera, som skola
fa hastigheter pa mellan 400 och 500 km/tim. Aven flygplan avsedda for
mindre antal passagerare konstrueras med hastigheter visentligt over-
stigande nu forekommande och samtidigt med béttre driftekonomi.
Dessa flygplan av olika storleksordningar komma att kunna séattas
in i allmin trafik om ca 2 ar. Enligt foretagna berdkningar komma
dessa flygplans forbittrade driftekonomi att medfora, att taxan for
passagerare kommer att kunna séinkas till ca 8 6re per km i europeisk
trafik (d.v.s. endast 120 kr. fran Stockholm till Paris). I interkontinen-
tal trafik beriknas motsvarande siffra till 14 6re per km (d. v.s. 900 kr.
fran Stockholm till New York). — Vid dessa berikningar har en nor-



Motioner i Andra kammaren, nr 231. 7

mal tonnageutnyttjning pa 50-—60 procent forutsatts. — Genom dessa
laga taxor i férening med visentligt forkortade restider och tiatare for-
bindelser kommer en helt ny trafik att uppsta av en storleksordning
som ej tidigare ansetts mojlig.

Denna utveckling kommer att féra med sig, att lufttrafiken kommer
att bliva i stand att allt bittre forranta de av staten nedlagda kostna-
derna. Trafikfrekvensen kommer att successivt okas, och om sa skulle
visa sig nodvindigt torde dven, i och med att lufttrafikféretagens eko-
nomi foérbéttras, avgifterna per landning kunna héjas. Av vad héar fram-
forts vagar man darfor draga den bestdmda slutsatsen, att de kostnader
staten nedlagger pa en storflygplats ganska snart efter dess fullbor-
dande kunna véal forrintas.

De besparingar for statsverket, som mojligen skulle kunna ernas ge-
nom att ytterligare utredningar foretagas i fraga om anliggande av stor-
flygplatsen, komma enligt var bestimda uppfattning att sakna bety-
delse i jamforelse med de 6desdigra konsekvenser som ett ytterligare
fordrojande av fragan kommer att fa. Alltfor stora intressen for svensk
luftfart och svenskt néringsliv std har pa spel.

Pa grund av vad salunda anférts anhalla vi,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stalla att Kungl. Maj:t snarast matte for riksdagen fram-
lagga forslag om anldggande av en storflygplats.
Stockholm den 23 januari 1946.

James I. A. Dickson.

Harald Andersson Adolf Wallentheim. Set Persson.

i Dunker.



