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Nr 211.

Ankom till riksdagens kansli den 12 juni 1945 kl. 12 m.

Utldtande i anledning av vdckta motioner om utredning angdende
byggande av en jdrnvdgslinje mellan Ornskéldsvik och
Umed.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickia den ena inom férsta kammaren av
herr E. Néssirom m. fl. (I1:237) och den andra inom andra kammaren
av herr G. Skoglund i Umed m. fl. (II: 402), har hemstillts, att riksdagen
mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t begira utredning angfende byggande av
jarnviigslinje fran Ornskoéldsvik till Umed, si beskaffad att den kan inga
som ett led i en kommande utbyggnad av ostkustbanan fran Hirndsand mot
Lulea.

Innan utskottet ingar pa de féreliggande motionerna torde en kortfattad
redogdrelse bora limnas 16r den tidigare behandlingen av den av motiond-
rerna upptagna frdgan samt vissa nirstiende spoérsmal.

Vid riksdagen 1862—63 beslots, att norra stambanan skulle paborjas och
vid 1870 ars riksdag fattades beslut om dess fortsatta byggande fran Upp-
sala 6ver Sala och Krylbo till Storvik vid Givle—Dalabanan. Ar 1873 fat-
tade riksdagen principbeslut om stambanans fortsittande fran Storvik
norrut till en samtidigt beslutad tviirbana fran den redan koncessionerade
enskilda jirnviigen Sundsvall—Torpshammar genom Jimtland till norska
grinsen. Sedermera besliimdes, att stambanan skulle ansluta till tviirbanan
vid Ange och fortsiitta norr om denna fran Briicke till Sollefted vid Anger-
manilven. Ar 1881 var norra stambanan fardigstilld till Ange och tviir-
banan genom Jiamtland fullbordades 1882. Linjen norr om Bricke var
firdigbyggd till Sollefted 1886, till Vinnis 1891 och till Boden 1894.

Redan under diskussionerna pi 1860- och 1870-talen om norra stam-
banans strickning framlades planer pa framdragande av en kustlinje fran
trakten av Giivle genom Giistrikland, Hilsingland och Medelpad uppemot
Nyland vid Angermaniilven. Dessa planer vunno emellertid icke statsmak-
ternas gillande. Sedan den enskilda jirnvigen Hirnosand—Solleftea till-
kommit i borjan av 1890-talet togo planerna fastare form, men forst ar
1901 hade planerna pa en norrliindsk kustbana fortskridit dirhin att an-
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sokan gjordes om koncession pa en jirnvig fran Givie genom mellanlig-
gande stiader upp till Harnosand.

I ett dver ansokningen den 16 augusti 1902 avgivet ytirande framholl
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen angeligenheten av att banans huvudrikt-
ning i stérsta mojliga matto ansldte sig till ett planmiissigt fullféljande av
landets jirnvigshbyggnader. I sidant hiinseende vore att miirka, anfdrde
styrelsen, ait den allminna meningen alltmera syntes hava stadgat sig
dérom, att till ett sidant ordnande av de nya jirnvigsanliggningarna borde
i huvudsak héra, bland annat, att Norrland liksom 6vriga delar av landet
forsages med icke mindre #in ire fran norr till séder 16pande huvudbanor
forutom nodiga lokalbanor och tvirbanor. Av de tre huvudbanorna vore
den osiliga endast i landets sddra del uiférd genom dir befintliga delvis
dock smalspériga kustbanor men skulle foras vidare framat till sitt for-
verkligande just genom utférande av den hir ifrdgasatta, s kallade ost-
kustbanan Gévle—IHidrnosand.

Koncession pé ostkustbanan beviljades 1903. Arbetet 4 jarnviigen pa-
bérjades dock forst 1916 och bedrevs diirefier i etapper sa att banan i sin
helhet kunde 6ppnas for trafik den 1 november 1927. Efter beslut vid
1933 ars riksdag forvirvades ostkustbanan av staten i samband med av-
vecklingen av Ostkusthbanans aktiebolag.

Behovet av kustjarnviigar i Norrland har dven kommit till uttryck i bil-
dandet &r 1918 av tva kommunala kommittéer fér utiredning av kustbane-
fragan i vad angar banans siriickning genom Viisterbottens och Norrbottens
lin. Kommittéernas utredningar, vilka finnas samlade i tva ar 1922 och
1924 avgivna betinkanden, synas hava inriktats pa att dstadkomma en bana
huvudsakligen avsedd for de lokala behoven och byggd med lag standard.
Betiinkandena utmynnade icke i positiva byggnadsforslag och kommittéer-
nas arbete blev icke heller sedermera fullfoljt. Att sia icke skedde torde
hava sammanhingt med den forindring som biltrafikens genombrott efter
forra virldskriget medforde i forutsitiningarna for jirnvigsbyggandet.

Tanken pa en férlingning av ostkustbanan fran Héarnosand och vidare
norrut upp till Torne élv framfordes &nyo i motion vid 1944 drs riksdag,
viickt av herrar G. Skoglund i Umed och K. Miler inom andra kammaren
(I1: 126). T motionen hemstilldes om en uttommande utredning rérande
behovet av nya jirnvigsforbindelser i Norrland, i férsta hand berdrande
ostkustbanans forlingning ldngs hela norrlandskusten upp till Torne ilv.

Rorande denna motion inférskaffade statsutskottet fran jarnvigsstyrel-
sen en den 22 april 1944 dagtecknad promemoria, vilken sisom bilaga
fogats till utskottets utlatande, nr 130, i drendet.

For egen del anforde statsutskottet — efter att hava erinrat om tidigare
framforda forslag rérande en forlingning av ostkustbanan frin Hirndsand
och vidare norrut — bland annat féljande.
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Anliggningen av en kustjirnviig fran Ornskoldsvik norrut upp mot Lule
ilv kan ailtsd ¢j tillbakavisas som en fackmannamissigi sett verklighets-
frimmande tanke. Sjilvklart maste dock vid provningen av detta jarnviigs-
projekt tagas i betraktande det nya skede, som inletts genom biltrafikens ge-
nombrott, vartill nu pa sista tiden kommit flygets uiveckling. Stérsta avseen-
de maste salunda fiistas vid vad jirnviigsstyrelsen anfért om noédvindigheten
av att jirnviigarna liksom sjofarten hidanefter inrikta sig p& ait kunna er-
bjuda billiga transporter, varvid sdsom exempel dberopats de mojligheter som
fjarrgodstagen och snilltigen erbjuda. En dylik politik pekar nirmast pa en
koncentration av jirnviigsdriften till norra stambanan, som med sin genom
den just avslutade elektrifieringen ytterligare forstirkia kapacitet och sin
dven for nattdg inriitiade trafiktjinst erbjuder stora méjligheter att for en lag
kostnad upptaga ytterligare trafik i sina utmed den tinkta kustbanan jimn-
I6pande norra delar.

Trots forut berdrd, numera intriffad omkastning i forutsiitiningarna for
anliggning av nya jirnviigar anser utskottet alltsd den i motionen framfor-
da tanken pa en norrut fortsatt norrlindsk kustbana alltjamt fortjint att
uppmirksammas. Nigon siirskild framstillning i dmnet till Kungl. Maj:t kan
dock utskottet ej finna pdkallad med hiinsyn till att den nyligen tillsaita
norrlandsutredningen bland évriga uppgifier ocksa har att beakta vad som
bor atgéras for att stirka Norrlands kommunikationer. Aven den nya inom
kommunikationsdepartementet tillsatta frafikutredningens arbete kan, sdsom
jarnviigsstyreisen pévisat, inverka pi bedémningen av denna norrlindska
kustbanefraga.

Med dberopande av vad silunda anférts hemstillde utskottet, att motio-
nen II: 126 icke matie till nigon riksdagens atgiird foranleda. Denna hem-
stdllan blev av riksdagen bifallen.

Den 19 december 1944 hélls pA inbjudan av landshévdingarna i Vister-
norrlands och Viisterbottens lin ett summantrdde i Ornskoldsvik med repre-
sentanter {6r de kommuner och storre industriforetag, som berdras av en
jarnvigslinje Ornskoldsvik—Umea, samt andra av projektet intresserade per-
soner. Sedermera tillsattes vid ett mdte i Hdrnésand den 3 april 1945 en
mera permanent jirnvigskommitté med uppgift att verka £ér en foérlingning
av ostkustbanan frin Hirnésand norrut. En framstillning i sadant syfte har
nyligen gjorts till norrlandskommittén.

I de nu foreliggande motionerna, I: 237 och II: 402, har framhallits bland
annat, att tillgdngen till sjétransporter varit en avgorande foérutsittning for
industriforetagens forliggning men att detta icke betydde, att sjotrafiken
numera tillborligen kunde tillgodose indusiriens kommunikationsbehov.
Den nn pigiende utbyggnaden av industrien for framstillning av kvalitets-
produkter gjorde jirnviigsforbindelser for denna industri till ett livsvillkor.
Behovet av jirnvigsforbindelser till industriomradena vid Gulliinget och
Husum norr om Ornskoldsvik hade redan lett till att forberedande atgiarder
p& enskilt initiativ foretagits for framdragande av en jarnvigslinje fran
statsbanelinjen Meliansel—Ornskoldsvik till nyssnimnda omriden. Sjalv-
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klart skulle en jirnvig Ornskéldsvik—Umed vara av betydelse dven ur
andra synpunkter for industri- och jordbruksbefolkningens, fér den kom-
mersiella utvecklingens och for de kulturella forbindelsernas intressen. Aven
méjligheterna att bekiimpa en viintad arbetsloshet voro beroende av att det
projekterade ostkustbanebygget kunde komma till utférande.

Betriffande de skil, som motioniirerna i ovrigt anfort till stod for sitt
utredningsyrkande, far utskottet hinvisa till motionen II: 402.

Over motionerna ha utlatanden, efter dirom i vederborlig ordning gjord
framstillning, avgivits av jdrnodgsstyrelsen (Bilaga A) och norrlandskom-
mittén (Bilaga B), vilka utldtanden fogats sisom bilagor hirvid.

Ett val utvecklat och fér olika trafikbehov avpassat kommunikationsvé-
sen, vilket kan erbjuda billiga och snabba transporter, ar av grundlig-
gande betydelse for niringslivets utveckling och varuutbytet mellan olika
omraden. Det ér naturligt, att niitet av viigar, jirnviigar, kanaler och kust-
linjer kraftigare utvecklats i de mera titbebyggda sddra och mellersta de-
larna av landet &n i Norrland, liksom ocksi att framforallt industriens loka-
lisering i viss man paverkats av niimnda forhallande. Sasom i de forelig-
gande motionerna papekats har tillgdngen till sjotransporter sedan gammalt
varit avgorande {or industriforetagens forliggning i Norrland. Da norra
stambanan tillkom, foérlades denna pa sadant avstind fran kusten att moj-
ligheterna att betjina kustbygderna med jarnviigstransporter avsevirt be-
griinsades. Forst under det forra virldskriget paborjades en kustjirnvig i
nedre Norrland, vilken under 1920-talet fullbordades fram till Rngerman-
dlven. Direfter avstannade praktiskt taget allt jirnvagsbyggande i de norr-
lindska kusttrakterna. I kustlinen norr om Angermanilven utvecklades i
stillet — liksom i landet i ovrigt — biltrafiken pa det icke minst under de
svara arbetsloshetsperioderna forbitirade och utvidgade vignatet.

Under de senaste tva artiondena har den trafikpolitiska diskussionen nistan
helt dominerats av bilismens och pa senare tid dven flygets utveckling. Erfa-
renheterna fran den sista krigs- och avspirrningsperioden synes emellertid i
det allminna medvetandet hava framkallat en okad virdesittning av jarn-
viigskommunikationernas betydelse. Denna tendens synes utskottet ligga i
linje med de forhoppningar, som i samband med 1939 ars principbeslut om
jirnviigsnitets forstatligande knotos till jirnviigarna sdsom bérare av vik-
tiga trafikuppgifter.

Redan mot bakgrunden av det anforda framstar det sdsom i och for sig
onskvirt att pa sitt i motionerna hemstillts utredningar komma till stind
angdende byggande av nya jiarnvigslinjer i forsta hand i ostkustbanans for-
lingning utmed norrlandskusten. Sasom framgir av de 6ver motionerna
avgivna yttrandena har norrlandskommittén 1atit foranstalta om vissa kost-
nadsberiikningar rorande en jirnviigsanliggning fran linjen Harnésand—
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Sollefted over Ornskoldsvik— Umed—Skelleftei—Luled till Haparanda. Har-
med har kommittén avsett att forviirva ett objektivt material till belysning
av en av de sidor, som bora beaktas vid Gverviigandena angiende mojlig-
heterna alt forbitira kommunikationerna utefter norrlandskusten.

Fér att pa ort och stille forskaffa sig kinnedom om de férhdllanden, vilka
firo av betydelse for bedomande av den i motionerna viickla fragan, har ut-
skottet foretagit en studieresa frén Hirndsand genom kustomridet upp till
Umes, varunder uiskoltet haft fillfalle att sammantriffa med representanter
for de kommuner och industriféretag, som skulle komma att berdras av en
kustjirnvilg, ivensom med andra av frigan iniresserade personer. De infor-
nationer, som ditrvid lamnats utskoettet, hava synts utskotiet i allt visentligt
bekriifta de i motionerna limnade faktiska uppgifterna.

Utmiirkande fér den industriclla verksamheten inom ifrdigavarande delar
av Visternorrlands och Visterboltens lin torde vara en tendens aft overga
fran framstilining av rdvaror och halvfabrikat till en hégvirdigare samt

mera differentierad och specialiserad produktion. Denna utveckling him-
mas otvivelakligt av bristen pé jirnviigskommunikationer, eftersom de for-
idlade produkierna, siirskilt flytande varor, ofta icke Iampligen kunna
transporteras vare sig med lasthilar eller fartyg. Aven i friga om mass-
godset, vilket for niirvarande huvudsakligen transporteras sjovigen, innebir
avspirrningen vintertid en avseviird oligenhet. Utskottet har vidare upp-
miirksammat, att de berdrda traklerna fréamst pa grund av niringslivets
ensidighet firo ytterligt kiinsliga 1 arbetsloshetshinseende. Det synes utskottet
antagligt, att en kustjirnviig genom detta omride skulle kunna befordra
uppkomsten av nya foretag, nagot som skulle bidraga till en jimnare syssel-
sittning for befolkningen. Redan nu har en betydande livaktighet och ini-
tiativkraft kunnat férmirkas inom hantverk och sméindustri samt den &
jordbruket baserade foridlingsverksamheten. Att en jarnvig dven i Ovrigt ar
av storsta betydelse for att forbilliga transporterna, oka konkuwrrenskraften
och dven i ovrigt frimja de ifragavarande bygdernas ekonomiska liv be-
héver knappast sirskilt papekas. Utskottet anser sig 1ill sist bora framhélla,
att en kustjirnvig under anliggningstiden kan komma att spela en viss roll
ur sysselsittningspolitisk synpunkt.

Vid sin prévaing av motionerna har utskottet sélunda funnit ett flertal
sirskilda omstindigheter starkt tala {or att en ingfende understkning nu
forelages rérande de tekniska och ekonomiska forutsitiningarna for en for-
Lingning av ostkustbanan norrut till Umed och att i samband hiirmed verk-
ningarna i olika hiinseenden av en dylik anliggning {or de av densamma

L

berdrda omradena studeras.

Utredningen bor, i vad den avser jirnviigsbyggnadens tekniska och jarn-
viigsekonomiska sida, anfértros it jirnviigsstyrelsen. En undersokning av de
berérda bygdernas ckonomiska forhallanden och den inverkan pd dessa
tillkomsten av en jirnviig kan viintas fa, bor samtidigt utforas av norrtands-

Bihang till riksdagens protokoll 1945. 6 saml. Nr 210—211. 2
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kommittén. Utskottet forutsitter, att savil jarnviigsstyrelsen som norrlands-
kommitén skall finna det angeliget, att de bada utredningarna drivas i in-
timt samarbete och att sivil orternas befolkning som 1944 Aars trafikutred-
ning sittes i tilifille att framfora sina synpunkter pA frigan. Utrednings-
arbetet bor bedrivas med skyndsamhet.

Under dberopande av det anférda far utskottet hemstilla,

att riksdagen m4, i anledning av motionerna I:237 och
II: 402, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t
métte uppdraga 4t norrlandskommittén och jarnvéagsstyrel-
sen ailt gemensamt verkstilla utredning rérande ostkust-
banans forldngning norrut till Ume4.

Stockholm den 12 juni 1945.

Pé statsutskottets viignar:
J. B. JOHANSSON.

Ndrvarande: se under utlatandet nr 210.
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Bilaga A.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN

Till Riksdagens statsutskott.

Genom fmbetsskrivelse den 2 februari 1945 har Kungl. Maj:t anbefallt
jarnvigsstyrelsen att avgiva yttrande over tvenne likalydande motioner,
vickta den ena inom forsta kammaren, nr 237, och den andra inom andra
kammaren, nr 402, om utredning angiende byggande av en jirnvigslinje
mellan Ornskoldsvik och Umed. Till atlydnad hdrav far jiarnvigsstyrelsen
anfora foljande.

I en vid 1944 ars riksdag viickt motion (JI:126) hemstilldes pd anforda
skiil om en uttommande utredning rérande behovet av nya jirnviigsforbin-
delser i Norrland, i forsta hand berdrande ostkustbanans forlingning lings
hela norrlandskusten upp till Torne élv.

Rorande denna motion inforskaffade statsutskottet fran jirnviigsstyrel-
sen en den 22 april 1944 dagtecknad promemoria, vilken sdsom bilaga fogats
till utskottets utlatande, nr 130, i firendet.!

I anslutning till ovan berérda utlitande anser sig jirnvigsstyrelsen bora
meddela, att norrlandskommittén — med erinran om att den jamlikt sina
direktiv bl. a. har att verkstilla en undersdkning rorande bésta sittet for
stirkande och utnyttjande av olika transportmedel och transportanligg-
ningar i Norrland och att kommittén med hinsyn till dessa direktiv dven
ansett sig bora i sitt uiredningsarbete berora frigan om eventuellt behov av
nya jirnvigsanliggningar och dérvid i forsta hand en fortsitining av den
s. k. ostkustbanan — i skrivelse till styrelsen den 8 december 1944 bl. a.
hemstillt om en ungefirlig uppgift rérande anliggningskostnaden for en
normalsparig jirnvigsanliggning fran nigon tinkt punkt pd linjen Hérno-
sand—Sollefted éver Ornskoldsvik—Umed—Skelleftea—Lulea till Haparanda
samt att styrelsen med anledning hiirav féranstaltat om en sidan preliminir
kostnadsberiikning, vilken tillsammans med vissa andra av kommittén sam-
tidigt begiirda uppgifter kommer att overlimnas till kommittén inom de nir-
maste dagarna. Anliggningskostnaden for en dylik kustbana har hirvid med
ledning av foretagen okulirbesikining av terriingforhillandena m. m. berik-
nats till 138,9 miljoner kronor vid 1938 érs prisforhéilanden. Angivna belopp
torde bora hojas till i runt tal 180 miljoner kronor, eniir beriikningen enligt
av kommittén meddelade direktiv bér grundas p& en prisniva — betriffande
saviil arbets- som materialkostnader — som ligger 30 % over 1938 ars. Hér-
till dr att ligga visst belopp for erforderlig rullande materiel. Fér beddmande
av huruvida ifrégavarande jirnviigsprojekt kan anses vara av siddan bety-
delse, alt en kapitalinvestering av angiven storleksordning kan vara moti-
verad, alerstar diivefter att klarliigea berorda orters niiringsliv och behov av
forbitttrade kommunikationer. I vilken utstriickning undersokningar rérande
dessa forhatlanden komma att verkstilllas inom norrlandskommittén, ir for
jarnviigsstyrelsen icke kint.

Det vid frets riksdag i motionerna 1: 237 och II: 402 framférda projektet
om en jirnvig mellan Ornskoldsvik och Umed torde, att déma av den an-
forda moliveringen, sti i niira samband med nyssnimnda kustbaneprojekt.

1 Styrelsens referat av statsutskottets utldtande hir uteslutet.
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Att motioniirerna nu uppehélla sig endast vid delstriickan Ornskoldsvik—
Umed, anges nimligen utecluhnde rara beroende pa att en forlingning av
ostkustbanan lings hela norrlandsk ucton upp mot Torne ilv icke anses
kunna astadkommas i eft s'lmmdnhan(f utan forutsittes fa ske i etapper
samt alt strickan Ornskdldsvil Jmea i sa fall synts bora komma till utfo-
rande i {6rsta hand, eniir eit flertm i rask expansion stadda industriforetag
iro forlagda utmed denna kuststricka. Som skil for det nu framforda del-
forsiaget har vidare {ramhallits, att planer foreligga att med statsbidrag scka
astadkomma vissa industrispar och att det vore i hog grad irrationellt att
med statens ekonomiska bistand men 1 dvrigt pa cnslult initiativ framdraga
dylika industrispar, innan hela strickan ()1‘nskoldsv11\—~Lmea blivit under-
sokt. Vad som dsyflas, dr silunda nérmast en utredning angdende en jirn-
Vii('slhje mellan Ornskéldsvik cch Umea, avsedd som ett led och en forsta
etapp i ovanniimnda stérre kustbaneprojekt.

Under sidana forhallanden torde med den nu begiirda utredningen limp-
ligen bora ansta, till dess behovet av en =ammanlmr ande l\ustthe blivit
narmare klarlagt i samband med norrlandsk ommxttens understkningar.
Givet iir niamligen, ait savill de jarnvigsekonomiska férutsittningarna for
som det tekniska utférandet av en jirnviigslinje mellan Ornskéldsvik och
Umed maste bliva 1 hog grad beroende av, huruvida nimnda linje kommer
att inga som en delstriicka i en sammanhiingande kustbana eller om den-
samma varken &r avsedd att fa nagon anknyining soderut till Osikustbanan
eller nigon fortsittning fran Umed norrut, i vilket senare fall den ju blir av
en mera lokal betydelse.

Att intresset i férsta hand inriktar sig pd delen Ornskdldsvik—Umea, synes
emellerlid i och for sig naturligt. Detta intresse har for évrigt tagit sig uttryck
icke blott i de nu viickta motionerna utan dven pa annat siitt. Silunda har,
sasom ock framhalles av motionfirerna, pa privat iniliativ planer utarbetats
fér jirnvigsforbindelser dels frin en punkt pa tvirbanan Mellansel—Orn-
skoldsvik till Gullinget dels dirifran till Husum. Roérande dessa sparfor-
bindelser har jirnviigssiyrelsen till statens arbetsmarknadskommission avgi-
vit begirt yttrande av innehdll, som framgar av bifogade avskrift. Vldare
har, enligt vad som upp'u"cs i de nu foreliggande mononcrna, pé& inbjudan
av iandﬁh(,“ dingarna i Visternorrlands och Visterbottens lin i slutet av fore-
gaende ar hallits elt sammantrs ide, vid vilket nirvoro representanter for
samxhgu av en jirnvigslinje Ornskoldsvik—Umed berorda kommuner,
representanter for samtliga storre industriféretag inom samma omrade samt
1tm11hg:1 andra for projektet intresserade personer, och dirvid frin alla

141l vitsordats onskviirdheten och behovet av en dylik jirnviagsférbindelse
'si‘;rskilt med hidnsyn till industriens utveckling. Slutligen har jirnvigsstyrel-
sen under hand beretts tilifille att taga del av vissa utredningar och sam-
manstillningar — dvenledes omnimnda av motioniirerna — vilka Aastad-
kommits med uppgift att arbeta {6r ostkustbanans framdragande mellan
Ornskéldsvik och Umed.

Slyrelsen har pa detta siitt bl. a. blivit delgiven en utredning rérande den
lhmphga strickningen samt kostnaderna for en jirnvitgsforbindelse mellan
nyssnimnda stider. Denna utredning, vilken verkstillts av samma utred-
ningsman som av styrelsen anlitats for &stadkommande av ovannimnda av
norrlandskommittén begiirda kostnadsuppgift, ger vid handen, att kostna-
derna for en jirnviigslinje — byggd alternativt som industrispar eller som

1 Hir utesluten.
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huvudspir — fran Oversjila (i nirheten av Ornskoldsvik) till Umed, fran-
sett eventuella elektrifieringskostnader samt kesinaderna for rullande ma-
teriel, vid 1938 ars prisforhallanden kunna beriknas till foljande (approxi-
mativa) belopp.

Industrispdr Huvudspar

Km
Tusental kronor
Oversjila—Gullinget .......... 5,7 750 300
Gullinget—Dombick .......... 28,7 4082 6 000
Dombick—Nordmaling ........ 39.0 6 300 8 200
Nordmaling—Umea .......... 63,0 9 600 12 500

Summa 136.4 20 732 27 600

Dessa kostnadsbelopp, vilka som nyss nidmnts hinfora sig till 1938 ars
prisniva, torde i likhet med motsvarande uppgifter f6r hela kustbaneprojek-
tet bora hojas med 30 %. Anliggningskostnaden for en dylik jarnvigsfor-
bindelse, vilken beriiknas fa en lingd av 136 km, kan sidlunda uppskattas till
i runt tal 27 miljoner kronor, diirest densamma utfores som industrispar, och
till i runt tal 36 miljoner kronor, direst linjen bygges som huvudspar d. v. s.
med syfte att utgora led i en sammanhiingande kustbana, vartill i biigge fal-
len kommer viss kostnad fér rullande materiel.

Angivna kostnadsuppgifter dvensom vad utredningsmannen anfort i fraga
om sirickningen av en jirnviigslinje mellan Ornskoldsvik och Umed be-
krifta uttalandet hir ovan, att frigan om forlingning av den nuvarande
ostkustbanan upp efter norrlandskusten atminstone i princip torde bora vara
klarlagd, innan den av motioniirerna begirda utredningen angiende en jirn-
vigsforbindelse mellan Ornskoldsvik och Umed kan verkstillas. Forst dar-
efter fir det nimligen mojligt dels att nirmare bedéma, hur en jirnviigslinje
mellan nyssnimnda stiider limpligen skall framdragas och anknytas till nu-
varande jarnvigslinjer ivensom kostnaderna for ett realiserande av detta
projekt, dels att bilda sig en ndgot tillforlitligare uppfattning angiende de
trafikmingder, som kunna vara att motse & en dylik jirnvigsférbindelse,
samt de inkomster och utgifter, som dess trafikering kan vintas medféra
resp. foranleda. De av motioniirerna och under hand meddelade uppgifterna
angfende industriens produktionskapacitet och hiri intriidd eller motsebar
okning dro visserligen av stort intresse, i det att de tydligt ddagaligga ett
okat behov av direkta jirnviigstransporter, men de iro dock i och for sig
icke tillriickliga for att forutsittningarna ur jirnvigsekonomisk synpunkt av
den nu foreslagna utbyggnaden av SJ jirnvigsnit dirav utan vidare skola
kunna bedtmas.

I betraktande av hiir berérda omstindigheter finner jirnvigsstyrelsen for
sin del, att med den i forevarande motioner begiirda utredningen limpligen
bora anstd, intill dess resultatet av norrlandskommitténs ovan emnimnda
undersokningar i drendet foreligger.

Stockholm den 21 mars 1945.
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN.
G. DAHLBECK.
A. THORSELL.
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NORRLANDSKOMMITTEN

Till Riksdagens statsutskott.

Genom Kungl. Maj:ts beslut den 2 februari 1945 har norrlandskommittén
anbefallts att avgiva yttrande 6ver de likalydande motionerna I:237 och
II: 402 om utredning angdende byggande av en jirnviigslinje mellan Orn-
skoldsvik och Umea. Med anledning hirav far kommittén anféra féljande.

Kommittén far forst erinra om att kommittén enligt sina direktiv bland
annat har att upptaga till behandling fragan om férbéttring av kommunika-
tionsférhallandena i Norrland.

Vid bedomandet av huru trafikbehovet for ett visst omrade bor tillgodoses
kommer fragan om utbyggnad av viss jirnvigsstricka nirmast att utgéra ett
detaljproblem i ett stérre sammanhang. Hinsyn bor tagas till ett flertal fak-
torer, silunda dven forutsittningarna att genom biltrafik eller sjofart betjina
omradet i fraga. Av visentlig vikt blir vidare huru taxorna beriknas. Da
kommittén, enligt vad som antytts i motionerna, foranstaltat om en under-
s6kning genom jirnvigsstyrelsens forsorg betriffande kostnaderna for en
utbyggnad av ostkustbanan norrut, har kommittén avsett att forvirva ett
objektivt material till belysning av en av de sidor, som bora beaktas vid
overviigande angdende mojligheterna att forbittra kommunikationerna ut-
efter norrlandskusten.

Dessa éverviiganden torde bora ske helt forutsitiningslost. Kommittén fin-
ner det dirfor angeliget att, i den man fragan om foérbittring av nyssnimnda
kommunikationer, i fortsittningen anses bora ankomma pi kommitténs be-
domande, kommittén ej blir bunden av direktiv, som kunna kringskiira ett
cbjektivt 6verviagande.

Vad nu anforts anser kommittén emellertid ej utgdéra hinder for att den
ekonomiska bérigheten hos en jirnvigslinje med den i motionerna asyftade
strickningen och didrmed sammanhingande tekniska problem bli foremal
for sdrskild undersokning. Om en sidan anses béra komma till stand, torde
den limpligen bora uppdragas at jarnvigsstyrelsen.

I detta idrendes handliggning ha, férutom undertecknade, deltagit leda-
moterna Collin, Enstrom, Granstrom, Hedlund, Jonsson, Sten, Strindlund,
Tjiallgren och Velander.

Stockholm den 28 februari 1945.
NILS MALMFORS.

/ Yngve Ericsson.

Iduns tryckeri, Esselte ab, Stockholm 1945
517297



