Statsutskottets utldtande nr 107. 1

Nr 107.

Ankom till riksdagens kansli den 27 april 1945 kl. 3 em.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende om-
byggnad av jdrnvdgslinjen Harmdnger—Bergsjé till
normalspdr.

(4:e avd.)

I propositionen nr 107 har Kungl. Maj:t, under iberopande av bilagt utdrag
av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér den 23 februari 1945,
foreslagit riksdagen att, med godkinnande av ett vid propositionen fogat av-
tal, besluta, att jirnvigslinjen Harmanger—Bergsjo skall med anlitande av
Bergsjo bredsparsfond av staten ombyggas till normalspar.

Med skrivelse den 23 oktober 1944 har 1943 drs jdarnvdgskommitié under-
stialit Kungl. Maj:ts provning ett vid skrivelsen fogat, av kommittén med
Bergsjo jirnvigskommitté ingdnget avtal rorande den staten tillhoriga smal-
spariga jarnvigslinjen Harminger—Bergsjo (Bergsjobanan). Enligt avtalet
skall nimnda jarnvégslinje genom statens forsorg ombyggas till normalspar.
Avtalet ar traffat under forutsittning dels att Kungl. Maj:t senast den 1 juli
1945 godkinner avtalet, dels ock att Bergsjo kommunalfullméktige och Hu-
diksvalls stadsfullmiktige var for sig senast den 31 december 1944 fvenledes
godkinna detsamma.

Kommunalfullmiktige i Bergsjo socken och stadsfullmiktige i Hudiksvall
hava genom beslut den 24 september 1944, respektive den 18 oktober 1944
enhilligt godkint avtalet.

Over jarnvigskommitténs forslag hava pad grund av remisser utlitanden
avgivits av jarnvdgsstyrelsen, fullmdktige i riksgdldskontoret, ldnsstyrelsen i
Gavleborgs ldn samt investeringsutredningen.

1943 drs jdrnvdgskommitté har hirefter i skrivelse den 17 januari 1945
yttrat sig i drendet i anledning av vad dari forekommit sedan kommittén
framlade sitt forslag.

Departementschefen har fo6r sin del anfort bland annat foljande.

Den smalspariga jarnvigen mellan Bergsjo och Hudiksvall (Norra Hil-
singlands jarnvig) oppnades ar 1896 for allmin trafik. Strickan Stromma—
Hudiksvall nedlades i samband med den normalspariga ostkustbanans till-
komst. Hirigenom forlorade Bergsjobygden sin direkta jarnvigsforbindelse
med Hudiksvall och fick behilla endast en smalsparig forbindelse, som an-
knots till ostkustbanan vid Harménger, dir omlastning av gods i regel iger
rum for vidarebefordran pa ostkustbanan.

I samband med att ostkustbanans nuvarande strickning fran Hudiksvall
norrut faststilldes, foreskrev Kungl. Maj:t, att Ostkustbanans aktiebolag
skulle limna Norra Hilsinglands jarnvigsaktiebolag ersittning for intrang
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och skada genom ostkustbanans tillkomst. Efter utredningar och férhand-
lingar under ledning av landshévdingen Sven Liibeck triffades hirutinnan
mellan bolagen ar 1927 en slutlig 6verenskommelse, innefattande forsiljning
av den smalspariga jiarnvigen till Ostkustbanans aktiebolag. Genom bestim-
melser i Overenskommelsen sokle ortsintressenterna sikerstilla, att trafiken
a den smalspariga jarnviigen skulle uppritthalias i viss omfattning, dvensom
tillforsiikra orlen mojlighet att framdeles fa Bergsjobanan ombyggd till nor-
malspér. Vid foérsiljningen erhollo intressenterna i Norra Héilsinglands jirn-
vag rintefria skuldbevis 4 belopp, motsvarande halva aktiekapitalets viirde,
och avstodo alltsd fran kontant likvid och rinta i syfte att i enlighet med
ett av Liibeck framlagt forslag for sin del bidraga till att banan i framtiden
kunde bliva ombyggd till normalspar. Ostkustbanans aktiebolag atog sig &
sin sida att arligen till riksgildskontoret inbetala ett belopp motsvarande 5
procent rinta a skuldbevisen, vilka medel skulle av riksgildskontoret for-
valtas och forrintas sisom en sirskild fond, Bergsjo bredsparsfond. Sedan
ostkustbanan inférlivats med statens jirnvigar, har jarnvigsstyrelsen over-
tagit Ostkustbanans aktiebolags torpliktelser enligt overenskommelsen. Jirn-
vigsstyrelsen ar alltsa nodsakad ati, si linge Overenskommelsen dr i kraft,
arligen tills vidare avsitta ca 11 000 kronor till bredsparsfonden, samtidigt
som staten genom riksgildskontoret atagit sig att efter en procentsats av
5 procent forrinta de avsatta medlen. Enligt uppgift fran riksgildskontoret
utvisar fonden — sedan inbetalningen per den 1 januari 1945 fullgjorts —
for narvarande en behallning av 279 541 kronor 9 ore.

I friga om disposition av fonden har i 1927 ars avtal foreskrivits, att
Ostkustbanans aktiebolag eller Bergsjé kommun kunde foresla ombyggna-
dens genomforande, nir fonden vuxit till ett belopp som, inberiknat ett At
bolaget beviljat laneunderstéd a4 216 360 kronor, svarade mot minst en tred-
jedel av ombyggnadskostnaden. Komme ombyggnaden till stind, agde bo-
laget i och for ombyggnaden fritt forfoga 6ver bredsparsfonden.

Med hinsyn till avtalets bestimmelser rorande ombyggnadsfragans avgo-
rande synes det uppenbart, att nagon juridiskt tvingande skyldighet for stats-
makterna att lata verkstilla ombyggnaden icke foreligger. Oavsett detta fin-
ner jag emellertid i likhet med 1943 ars jarnvigskommitté i betraktande av
omstindigheterna onskvirt, att en uppgorelse triffas, som pa ett rittvist sitt
tillgodoser bygdens intressen. Det bor icke forbises, ait Bergsjobygden sjilv
anlagt och bekostat den smalspariga jarnviigen mellan Bergsjé och Hudiks-
vall samt overlatit jirnvigen med allt vad dirtill hérde utan annat reellt ve-
derlag &n de rintefria skuldbevisen. P4 grund av att en del av den 6verlatna
jarnvigen nedlagts har Bergsjobygden mistat sin tidigare direkta foérbindelse
med Hudiksvall och dess hamn samt blivit eftersatt i friga om jarnvigskom-
munikationer. Det framstar darfor sisom rimligt, att inom denna bygd vissa
investeringar goéras for erndende av en skilig forbéttring av jarnvigsforbin-
delserna. Att behov av en dylik forbittring foreligger, synes mig genom den
foreliggande utredningen vara adagalagt.

Aven for statens vidkommande synes det mig vara av virde att i sam-
forstand med ortsrepresentanterna fa till stind en uppgorelse, vilken reglerar
det nu radande, i viss man oklara avtalsforhillandet, undanrdjer den sir-
stillning, som Bergsjobanan nu i vissa hiinseenden intager i jimforelse med
ovriga jirnvigar samt upphiiver skyldigheten for staten att avsitta och fér-
rinta medel i en sirskild fond.

P4 hir angivna skil har jag ansett mig bora férorda, att en ombyggnad av
Bergsjobanan till normalspar kommer till stand i enlighet med vad det fore-
liggande preliminira avtalet férutsétter. D4 forbitirade méjligheter till gods-
trafik dro av sérskilt intresse med hénsyn till bygdens niringsliv, torde om-
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byggnaden pa sitt 1943 ars jarnvigskommitté foreslagit bora ske enligt
enkla tekniska normer, i forsta hand avpassade efter godstrafikens krav.
Ombyggnaden bér icke komma till utforande forrin liget befinnes motivera
dylika arbeten sasom led i dtgiirder for sysselsidtining av fristélld arbetskraft.
Av vad investeringsutredningen anfort framgar, att ombyggnaden i detta av-
seende kan komma att bliva av varde.

Med forordande, att avtalet godkinnes av statsmakterna, anfor departe-
mentschefen vidare foljande betriaffande kostnaderna for ombyggnaden.

I friga om kostnaderna féor ombyggnaden ma erinras, att jirnvigsstyrel-
sen med antagna tekniska forutsittningar beriiknat desamma till omkring
1 miljon kronor. Dessa kostnader synas i forsta hand bora bestridas av
Bergsjo bredsparsfond, som for nirvarande — enligt vad forut nimnts —
utvisar en behallning av 279 541 kronor 9 ore. Det belopp, som erfordras
utover nyssnimnda fondbeh&llning och som torde kunna begransas till om-
kring 700 000 kronor, bér limpligen i sin helhet anvisas 4 allmén beredskaps-
stat. Till fradgan hirom torde jag f4 Aterkomma i samband med behandlingen
av forslag till beredskapsstat for budgetaret 1945/46. Det Ostkustbanans
aktiebolag beviljade laneunderstodet a 216 360 kronor skulle saledes icke
tagas i ansprak utan sparas. Ur redovisningssynpunkt synes den nu for-
ordade l6sningen vara att foredraga frimst med héinsyn till att sistnimnda
belopp blivit anvisat i form av ett laneunderstod.

Forevarande proposition innefattar forslag rorande ombyggnad till bred-
sparig av den 20 km langa Bergsjobanan for en kostnad av ca 1 000 GO0
kronor.

Genom anliiggningen av ostkustbanan kom den sydliga delen av den tidi-
gare befintliga smalspériga jarnvigen Hudiksvall—Bergsjo att inga i nimnda
normalspériga bana och dirmed att bortfalla. I samband med ostkustbanans
irakade obestand overtog staten ar 1933 sagda bana, varvid Bergsjobanan
ocksd kom att overga pa staten. De sakkunniga for ostkustbanans inldsen
uttalade i sitt samma ar avgivna betinkande, att nagot krav pa Bergsjobanans
breddning ej kunde pa grund av tidigare med banans intressenter ingingna
avtal riktas mot staten. Overhuvud taget kan, sisom nimnda sakkunniga lik-
som ocksa tidigare 1926 ars riksdag framhallit, viss tvekan hysas, om de
trafikekonomiska betingelserna iro tillrickligt gynnsamma for att motivera
banans ombyggnad till normalsparig.

Utan att emellertid nu ingd pa den nirmare inneboérden av de juridiska
forpliktelser, som staten genom ostkustbanans overtagande kan hava iklitt
sig gentemot Bergsjobanans intressenter, anser utskottet starka billighetsskil
tala for ett bifall till propositionens forslag. Betriffande savil skogstillgangar
som andra naturliga produktionsforutsiitiningar synes den desslikes ovan-
ligt rikt befolkade Bergsjobygden vara ritt lyckligt lottad. De omlastningar
vid 6vergingsstationen Harmanger och de ovriga oligenheter, som de nuva-
rande olika sparvidderna medfora, méste tvivelsutan verka himmande pa
samfirdsel och niringsliv. Av de omfattande uiredningar som frén orten
forebragts framgér, att denna trakts férseende med jarnviigskommunikatio-
ner av en mera tidsenlig och normal standard skulle med storsta sannolikhet
verka i hég grad utvecklingsbefrimjande.
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Med tillstyrkande alltsid av propositionen hemstiller utskottet,

att riksdagen mé, med godkinnande av det vid propositio-
nen fogade avtalet, besluta, att jirnvégslinjen Harmanger—
Bergsjo skall med anlitande av Bergsjo bredsparsfond av sta-
ten ombyggas till normalspar.

Stockholm den 27 april 1945.

Pa statsutskottets vagnar:

J. B. JOHANSSON.
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