6 Motioner i Forsta kammaren, nr 312.

Nr 312.

Av herr Mannerskantz, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende fortsall elektrifiering av statsbanenitet under
budgetdret 1946/47.

I proposition nr 108 framfor Kungl. Maj:t vissa forslag om hur den fort-
satta elektrifieringen av jirnvigslinjer skall ske, sedan nu pagiende elektrifie-
ringsarbeten avslutats. Jag har icke nigot annat att erinra i anledning av for-
slaget @n att ytterligare ett nytt jarnvigskomplex forts fram i frimsta linjen,
vilket icke forut ingdtt i den ldngtidsplan som anféres i jarnvagsstyrelsens
skrivelse den 13 februari 1943. Utover strickan Tmnd—Landskrona—Billeberga,
som nu skjutits emellan, har 1944 ars riksdag fattat beslut om elektrifiering
av visterdsbanan, varigenom de i den ursprungliga planen upptagna linjernas
elektrifiering i motsvarande grad framflyttats. Dessa banor dro Varberg—
Boras—Herrljunga—Viinersborg—Uddevalla, som nu i propositionen 108 fore-
slas, Borfs—Alvesta, den snart férdiga Ostersund—Storlien (som alltsd stod
langt ned pd listan) samt Alvesta—Karlskrona och den dirmed sammanhén-
gande strickan Emmaboda—Kalmar. Av dessa linjer bedomde jirnvégsstyrelsen
linjen Varberg—Herrljunga ur foretagsekonomiska bedémningsgrunder vara
den striicka som borde ifrigakomma i forsta hand. Styrelsen for direfter vissa
resonemang angdende de drifttekniska synpunkterna, men nimner att dessa
enbart icke give ndgot klart utslag.

Efter att ha berdrt ndgra militira synpunkter séger jarnviigsstyrelsen enligt
referatet i propositionen:

»I friga om den elektriska bandriftens formiga att tillgodose mera allminna
intressen kunde en elektrifiering av linjen Ostersund—Storlien vintas medfora
en betydelsefull forbittring av kommunikationerna. I detta hinseende vore en-
dast linjen Alvesta—XKarlskrona—Kalmar jimforlig. Aven en elektrifiering av
linjen Varberg—Herrljunga—Uddevalla méste dock tillmitas viss betydelse ur
sistnimnda synpunkt, enir den skulle mojliggéra en smidig utjimning av tra-
fiken mellan de tidigare elektrifierade bohus-, vistkust- och vistra stamba-
norna.» '

Jag vill hiir sirskilt understryka styrelsens uttalande att linjen Alvesta—
Karlskrona—Kalmar ur dessa allméinna synpunkter méste anses fullt jamfor-
lig med striickan Ostersund—=Storlien, som nu snart ir fardigelektrifierad. Man
kan alltsi hirav draga den slutsatsen att linjen Alvesta—Karlskrona—Kalmar
ur allminna synpunkter bor sittas frimst.

Nir visterasbanans elektrifiering beslots av 1944 ars riksdag uttalade riks-

dagen foljande:
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»Genom ett beslut om elektrifiering av linjen Stockholm—Tillberga—K®éping
skulle uppstd en ytterligare forskjutning av elektrifieringen av linjerna Var-
berg—Boras—Herrljunga—Uddevalla. S&som av 1943 &rs riksdag framhaillits,
far det emellertid bestimt forvintas, att, si snart tidsférhallandena det med-
giva, forslag framligges om den elektriska driftens utstrickning jimval till
nédmnda linjer.»

- Utan att yrka pd att de nu inskjutna linjerna Lund—Landskrona—Bille-
berga skola utgé, anser jag det vara riktigt och rittvist att riksdagen vid be-
handlingen av proposition nr 108 giér motsvarande uttalande rérande linjerna
Bords—Alvesta—Karlskrona och Emmaboda—Kalmar, som nu s& linge stitt i
tur. Hos befolkningen inom de av dessa jirnviigar berérda omriadena hava for-
hoppningar viickts som nu tvenne ginger gickats genom att nya elektrifierings-
foretag mellankommit.

Sydéstra Sveriges trafikforhillanden #ro siddana, att det icke kan anses
rimligt att underlita &tgérder av olika slag for att dessa forhéllanden skola
bringas till med landets 6vriga delar jimforlig niva.

Jag fir allts hemstilla,

att riksdagen vid behandlingen av proposition nr 108 métte
uttala en forvintan att, si snart tidsforhillandena det medgiva,
forslag framligges om den elektriska driftens utstrickande till
linjerna Borfs—Alvesta—Karlskrona och den dirmed samman-
hingande linjen Emmaboda—Kalmar.

Stockholm den 14 mars 1945.
Axel Mannerskantz.



