Motioner i Forste kammaren, nr 215. )

Nr 215.

Av herrar Biicklund och Hage, angdende forhdllandet mellan bil-
och jarnvdgstrafik i den svenska transporthushdllningen.

Artiondet niirmast fore krigsutbrottet kiinnetecknades av en oerhort
hastig utveckling av vart inre trafikviisen och dirav féljande férindringar
av dettas organisation och arbetssiitt. Biltrafikens uppsving, som borjade
redan vid mitten av 1920-talet, fortsatte med oférminskad fart under 1930-
talet. Den uppatgiende kurvan under sistniimnda artionde kinnetecknas
icke blott av ett vixande motorfordonsbestand utan ocksa vad lastautomo-
bilerna angar av 6vergingen till vagnar med stérre lastkapacitet. Vid jirn-
vigarna pagick en forcerad rationalisering. Med undantag for vistra stam-
banan samt malmbanan har hela den nu verkstillda elektrifieringen av
statsbaneniitet utforts efter 1930-talets ingdng. For 6vrigt tog sig rationali-
seringen savil vid statens som vid enskilda jirnviigar uttryck i striivan till
storre hastigheter, storre godsvagnar, tiitare tagférbindelser, utveckling av
fjarrgodstagen o. s. v.

Ehuru en stark ansvillning av trafiken figde rum jimsides med denna
stegring av transportapparatens kapacitet framkallade utvecklingen icke
dess mindre komplicerade transporthushéllningsproblem, for vilka stats-
makterna tvingades intressera sig. Salunda verkstilldes icke mindre #n
tre utredningar om den yrkesmiissiga biltrafiken, innan en ny férordning i
amnet slutligen forelades 1940 ars riksdag. Utredningen om jirnvigs-
visendets enhetliggorande ingdr som ett annat led i samma strivan att
komma till ritta med transporthushallningens problem. Under storre delen
av 1930-talet voro justeringar av jirnviigarnas taxor aktuella, ehuru sidana
nyligen verkstillts. Betydande forindringar planerades inom taxeviisendet,
och diskussionsvis ifragasattes allvarligt huruvida icke virdetarifferingen
skulle Overgivas eller i alla hiindelser viisentligt modifieras. I synnerhet
detta senare torde édterspegla huru ingripande de intriffade forindringarna
inom virt transportviisen varit och hur invecklade problemen i sjilva ver-
ket voro. Jirnviigarnas virdetariffering torde nimligen icke kunna éver-
givas utan mycket omfattande verkningar fér hela vart niringsliv, som
delvis ir uppbyggt och lokaliserat med hénsyn till denna tarifferingsprincip.

Krigets uthrott avbrot den pagiende utvecklingen och férsatte hela vart
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transportviisen i en radikalt forindrad situation. Vissa utredningar, for-
anledda av de ovan antydda problemen, pagingo alltjaimt pa hosten 1939.
De ha delvis fiardigstillts, dock utan att ha givit anledning till nagra stats-
makternas atgiirder, delvis ha de forpuppats. Genom den av kriget fram-
kallade situationen inom transportviisendet forlorade de varje aktualitet.
Men det torde vara hojt Over varje tvivel att de dter komma att anmila
sig efter det pagaende krigets siut.

Nydaningen inom transportviisendet medforde utan tvivel betydande for-
delar fér trafikanterna i form av billigare och bekvimare transporter. Det
skulle dock vara ett misstag att utan vidare inkassera transporternas for-
billigande sisom en sambhiillelig nettovinst. Den motsvarades av pd sina
hall betydande forluster icke blott for jirnvigarna utan dven for biltrafik-
utovarna. Trots vidlagna rationaliseringsatgirder brottades jirnvigarna
med stora svarigheter under hela 1930-talet. Ehuru den under krisiren
1930-—1932 forhirskande pessimismen vek med konjunkturens forbitiring
fortfor dock ett betydande antal smirre jirnvigar att ga med forlust under
hela 1930-talet. En stor del av dessa forluster bars av staten i dess egen-
skap av lingivare. Det dr onekligen ett tecken pa situationens allvar att
Atminstone diskussionsvis den teorien framférdes, att jirnvigarnas uppgif-
ter i vart transporisystem skulle begrinsas till mer eller mindre lingviga
vagnslastgods. I sjilva verket vidtogos ocksa i enstaka fall atgérder for att
nedrusta jirnviigsforbindelser till lastspar, ehuru forverkligandet temporért
instiillts pa grund av kriget. Forstatligandet — som i nagra fall var nod-
viindigt for att forhindra driftens nedliggande — minskade delvis dessa
svarigheter men avligsnade dem icke helt. Aven biltrafiken torde ha haft
att kiimpa med betydande svarigheter, som endast delvis uppvigts av en
hejdlos exploatering av arbetskraften eller dolts av tillstindshavarnas i tyst-
het burna foérluster.

Helt visst skulle det vara en samhillelig nackdel att upphiva konkurren-
sen mellan jirnvigs- och landsviigstrafik, om detta nu lite sig gora. Det
ligger i utvecklingens natur att det gamla och uttjinta far vika for det
nya och effektiva. Inte ens den omstindigheten att stat, kommuner och
enskilda nedlagt viilldiga kapital i jirnvigarna bor fa utgora ett hinder for
deras nedliiggande, om de icke indamalsenligt och effektivt kunna betjina
medborgarna. Att uppriitthilla en oekonomisk drift for att riidda investe-
rat kapital torde endast vara att oka de samhiilleliga forlusterna. Pa den
tekniska utvecklingens nuvarande stadium kunna emellertid jirnvigarna
icke undvaras i vart landtransportviisen. Varje tanke pa deras nedliggande
ir utesluten med undantag for vissa smiirre linjer. Aven dessas nedliggande
motes for ovrigt av livliga protester fran befolkningen. P& andra hall
opineras pa fullt allvar for byggande av nya jirnvigar. Om jirnvigarna
salunda tills vidare iiro oumbirliga foljer hirav ur strangt ekonomisk syn-
punkt att de béra utnyttjas si rationellt som mdojligt. Eljest fa medbor-
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garna underkasta sig att skatteviigen ticka de pa deras drift uppkommande
forlusterna. Ett rationellt uinyttjande av jirnvigarna forutsitter givetvis
att taxorna smidigt anpassas till radande forhillanden, konkurrensens
styrka, trafikanternas betalningsvillighet o. s. v. Det forutsiittes vidare att
transporttjinstens kvalitet halles pa toppen av det mojliga ete.

For att det senare skall vara mojligt méste jirnvigarna ocksid anpassa
sin rilsbundna trafik till landsvigsirafiken och lita bada trafikmedlen
komplettera varandra. Bland de rationaliserings- och anpassningsatgirder,
som jarnvigarna i den for dem starkt forindrade situationen under 30-talet
sokte vidtaga, ingick att i stigande omfatining komplettera sjilva jirnvigs-
tjinsten med viss automobiltrafik. Till trafikanternas bekvimlighet sokte
jirnviagarna att savil himta gods med bil hos avsindaren som fran destina-
tionsortens jarnvigsstation befordra det till adressatens bostad. Detta 4r
ju vad som doljer sig bakom slagordet »fran dorr till dérr». Aven for per-
sontrafiken sokte jirnvigarna att med omnibusar uppritta tillférsellinjer
inom sitt trafikomrade. I viss omfattning tillkommo eller dvertogos dven
parallellinjer for att gora trafiken tidtabellsmissigt smidigare och béttre
betjina trafikanterna.

I enlighet med de principer som vid rationaliseringen av jirnviégarnas
transporttjinst tillimpats har ocksa vid statens 6vertagande av enskild jarn-
vig denna tillhorig bil- och bussrorelse f6ljt med i kopet. Under senare
tid har emellertid en tendens kunnat iakttagas som forefaller kunna med-
fora ett avbrott i denna praxis. I nagra fall ha bildats sirskilda bolag for
jirnvigarnas bilrorelse, vilken salunda icke vidare ingar i jarnviagsbolagets
egendom och verksamhet. Om hérav skulle f6lja att vid genomforandet av
statsmakternas beslut om jiarnvigsnétets enhetliggorande statens jirnvagar
vill skulle 6vertaga jirnvigen men icke bilrorelsen, skulle detta kunna med-
fora ekonomiskt ofordelaktiga konsekvenser for statsforetaget. Att oppna
en mot den redan forefintliga tillstindshavaren konkurrerande bilrorelse
skulle strida mot andan i férordningen om yrkesmissig biltrafik, att kopa
bilrorelsen sarskilt dter skulle kunna oskiligt pressa upp priset fér hela den
rorelse jirnvigsbolaget tidigare bedrivit. Det torde ocksa motsvara meningen
med statsmakternas beslut om jarnvagsniitets enhetliggérande, att statens
jarnviagar vid overtagande av enskild bana skulle Overtaga hela dess ro-
relse, alltsa icke blott sjilva jarnvigsdriften utan dven den jarnvigsdriften
kompletterande bilrorelsen.

Med hénsyn till hir foreliggande fragors omedelbara aktualitet vore det
onskviirt att 1944 ars trafikutredning vid sin undersékning av vara trafik-
politiska problem #gnade dem en sirskild provning. Det vore likaledes
onskviart att intill dess resultatet av denna provning foreligger inga av-
vikelser dgde rum fran de linjer, som vid forstatligandet av enskilda jirn-
vigar hittills foljts.
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Under aberopande av vad silunda anforts hemstalla vi,
att riksdagen matte besluta i skrivelse till Kungl. Maj:t

hemstiilla, att 1944 ars trafikutredning matte fa direktiv
att dgna ovan berérda fragor en siirskild och omedelbar

provning.

Stockholm den 23 januari 1945.

Helge Bdcklund. Ernst Hage.



