Motioner i Andra kammaren, nr 402. 5

Nr 402.

Av herr Skoglund i Umea m. fl., angdende utredning om byggande
av jdrnvdgslinjer frdn ()rnské{dsvilc till Umed.

Den industriella verksamheten i Norrland dr till 6vervigande del lokali-
serad till kustomradena och &lvdalarnas nedre delar. Uppenbart har till-
gangen till sjotransporter varit en avgorande forutsiitning for industrifére-
tagens forliggning. Detta betyder emeliertid inte, att sjotrafiken numera till-
borligen kan tillgodose industriens kommunikationsbehov. Fastmera forhal-
ler det sig s, att de norriindska industrianldggningarna tillkommo innan
jirnvigsbyggandet utvecklats, varfor tillging till sjoiransporter var ofran-
komlig. Nir i sinom tid jarnviagar byggdes genom Norrland, kommo dessa av
orsaker, som hir icke skola analyseras, att dragas efter strickningar, som
icke svarade mot industriens behov. Stambanan genom 6vre Norrland kom
sdlunda ait gi fem till tio mil — ibland mera — innanfor kustlinjen och
foljaktligen utan direkt kontakt med industriorterna. Senare tillkomna in-
dustriforetag ha av for alla uppenbara skil férlagts intill eller i nirheten av
de forutvarande. Aldre foéretag ha icke kunnat flytta verksamheten till jirn-
vigen, da de alltjamt jimvéil dro beroende av sjéfarten. S linge den norr-
lindska triindustrien huvudsakligen varit inriktad pa framstillning av halv-
fabrikat frimst for export, kunde sjotrafiken ocksia hjilpligt klara denna
industris trafikbehov. Den nu pagiende utbyggnaden av industrien for fram-
stiillning av kvalitetsprodukter gor emellertid jirnviagsforbindelser fér denna
industri till ett livsvillkor.

Sikerligen skulle den norrlindska indusirien vara bést betjint med en
jarnvigslinje, som utefter hela norrlandskusten fran trakten av Héirndsand
och norrut mot Luled sammanknote industriorterna med varandra och med
det Ovriga jarnvigsnitet. I en motion vid foregdende ars riksdag rekommen-
derades ocksd en undersokning for en sidan jarnvigsanliggning., Med anled-
ning hirav pagir ocksi for niarvarande pa foéranstaltande av norrlandskom-
mittén och genom statens jarnvigars forsorg en okulirundersokning av
mojligheterna f6r en forliingning av ostkustbanan fran Hérnésand och norrut
till Haparanda. Enligt vir uppfatining foreligga synnerligen starka skil for
jirnviigsbygget i fraga, och det dr var forhoppning, att jarnviigsstyrelsen och
statsmakterna 1 sinom tid skola bejaka dessa skil.

Mojligheten att bekiimpa en viintad arbetsloshet ér for ovrigt ocksa av-
hiingig av att det projekterade ostkustbanebygget kan komma till utférande.
Den senaste arbetsloshetskrisen i Norrland och da sérskilt i Visternorrlands
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lin har visat, att det forelegat och fortfarande foreligger brist pa lampliga
och vil planerade vinterarbeten. For kommunernas del dro ndmligen mdojlig-
heterna att skaffa erforderliga arbetstilifillen starkt begrinsade, varfér man
i férsta hand madste lita till statens medverkan i detta fall. Under sadana
forhallanden dr det angeldget, att statsmakterna #dga tillgang till arbeten,
som didrvid kunna tillgripas. Vig- och jarnvigsbyggena intaga dérvid en
framtridande plats, i det att de sérskilt vil limpa sig som vinterarbeten.
For att de emellertid vid behov skola kunna tillgripas erfordras dock att
desamma éro vil planlagda. For var del forutsitta vi diarfor, att den av norr-
landskommittén foranstaltade utredningen kommer att goras si grundlig, att
forarbetena for ostkustbanebyggets utforande dirmed kunna séigas vara slut-
forda. P4 si sidtt paskyndas tillkomsten av denna jirnviag, som foér oOvre
Norrlands hantverk, sma- och storindustri, jordbruk och fiske kommer att
14 den allra storsta betydelse.

Givet idr, att det planerade jirnvigsbygget maste ske i etapper. Den striicka,
som diirvid forst bor komma #ll utférande, synes vara strickan Ornskolds-
vik—Umed. Att vi i fortsidttningen uppehalla oss allenast vid denna del-
striicka, ar uteslutande beroende pa speciella och just nu aktuella skil. Ut-
efter kuststrickan Ornskoldsvik—Umed dro forlagda ett flertal i rask ex-
pansion stadda industriféretag. Det sydligaste av dessa dr Hiagglund & Soners
verkstider i Gullinget. Deras behov av jiarnvigsforbindelse har lett till pro-
jektering av en jirnviagsanliggning fran en punkt pa statsbanelinjen Mellan-
sel—Ornskoldsvik till industriomridet vid Gulliinget. Forberedelser ha gjorts
for att soka statsbidrag pd anliggningen, och framstillning i detta hinseende
liksom om arbetstillstdind har ingivits till arbeismarknadskommissionen.
Detta synes oss utgora ett forsta tungt vigande skil for att undersdkning av
hela jarnvigsstriickan igdngsittes. Vidare har Mo och Domsjo aktiebolag
under nistforegidende ar provstakat en indusirilinje fran trakten av Gull-
dnget till Husum, dir trimassefabriken fér nirvarande genomgar en bety-
dande utvidgning. Det synes uppenbart, att, direst jirnvigslinje pa enskilt
initiativ men med statens ekonomiska bistdnd skulle framdragas till Gull-
dnget och déarifran till Husum, det vore i hog grad irrationellt om utbygg-
naden skedde innan hela strickan Ornskéldsvik—Umed blivit undersokt.

Utéver de bada hiir nimnda stora industriorterna skulle en kustbana Orn-
skoldsvik—Umead komma att berdra de stora industriféretagen i Olovsfors,
Rundvik och Hornefors. Vid samtliga dessa industrier pagar en kraftig ut-
byggnad av industrierna, och befolkningen i industrisamhéllena ir synner-
ligen talrik. Ett intensivt arbete pagar fér nirvarande for att kvalificera
tillverkningen till framstillning av hogvirdiga produkter. Industriféretagens
Jedningar #ro alldeles ense dirom, att direst denna utbyggnad skall leda till
ur féretagens, de berérda orternas och folkhushallets synpunkt dnskvirda
resultat, s maste industrierna fa tillgdng till jirnvigsforbindelse. Disponen-
ten vid Mo och Domsjo aktiebolags anliggningar G. E. Adner har i en P M,
vilken vi #ro villiga att stilla till vederbérande utskotts forfogande, exempel-
vis papekat, att forsindningen av kemiska produkter fran dess fabriker i
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Domsjo pa svenska jarnvigar stigit fran 193 ton ar 1939 till 12 842 ton ar
1944, Av Domsjo fabriker ha under den senaste tioarsperioden utbetalats i
jarnvigsfrakter belopp, som stigit fran 57 573 kronor ar 1934 till 654 819
kronor ar 1944. Disponent Adner knyter till dessa siffror den reflexionen,
att siffrorna askéadliggora den utveckling, som varje cellulosafabrik i Norr-
land maéste bereda sig pa, om den skall std sig i konkurrensen med syd- och
mellansvenska sami utlindska fabriker. Ett tillvaratagande av avfallslutarna
for framstillning av virdefulla biprodukter kommer nimligen i framtiden
att vara den ovillkorliga forutsittningen for att massafabrikationen skall bli
Ionande. Disponent Adner tilligger: »Alt mirka dr dessutom, ait av ifraga-
varande kemiska proukter storre delen maste levereras i tankvagnar, vilka
cirkulera mellan producent och konsument och under inga foérhallanden
kunna forflyttas pa landsvig.»

Den utveckling till vart folkhushalls fromma och till jirnvagsdriftens for-
del, som skett vid Domsjofabrikerna, skulle kunna astadkommas jimvil vid
andra industriforetag, vilka beroras av den foreslagna jarnvigslinjen. Mo och
Domsjobolagets utbyggnad av fabriken i Husum f{orutsitter jarnvagsfor-
bindelse i s hog grad, att bolaget sisom ovan papekats pa eget initiativ prov-
stakat for en jiarnvigslinje fran Ornskoldsvik till denna industriort.

Samma skitl, som tala for att den trikemiska industrien ar i oavvisligt be-
hov av jarnvigsforbindelser for sin utveckling, tala ocksd for att jirnvigar
aro ett livsvillkor for triafiberindustriens utveckling. En ndrmare belysning
hiarav ger driftchefen vid Nordmalings angsagsaktiebolag Overingenjor H.
Skoldkvist 1 en PM, som vi dro i tillfdlle att 6verlimna till vederbérande ut-
skott. Det senare industriforetaget driver bl. a. masonittillverkning i Rund-
vik. Fabriken dirstides byggdes 1928—29 for en kapacitet av 5 000 ton. 1945
beriknas produktionen bliva 30 000—32 000 ton. Denna industri ligger vis-
serligen vid hamn, men dess produkter traktas dock pa landsvig cirka 32
kilometer och direfter pa jirnvag for distribution till férbrukarna. Denna
anordning fordyrar emellertid transporterna och forsvarar avsiitiningen, vil-
ket dveringenjor Skoldkvist pa ett Overtygande sitt papekar.

Vad hir antytts om vissa av den foreslagna jarnvigsstrickningen berorda
industriforetag géller giveivis i hogre eller ligre grad ovriga vid strickan
beliigna industrier. Vad vi hir framfor allt velat framhdalla ar, att tillgang
till jarnvig — sasom vid Domsjofabrikerna — tillater ett utomordentligt
uppsving for industrierna till batnad bade for de anstillda, for bygden och
for folkhushallet och att den tillfor jarnvigarna mycket betydande inkomster.
Till detta kommer, att industriféretag, som en gang forlades till kusten for
sjotrafikens skull, nu soka sig landsvigsledes till jarnviigarna, darfor att jirn-
viagen ir det trafikmedel, som motsvarar de forindrade industriernas nyupp-
komna behov.

Den 19 december 1944 holls i Ornskoldsvik ett sammantriide, till vilket in-
bjudan utfirdats av landshovdingarna i Visternorrlands och Viisterbottens
lin. Till motet hade infunnit sig representanter {or samtliga de kommuner,
som beroras av en jiarnvigslinje Ornskoldsvik—Umed, representanter for



8 Motioner i Andra kammaren, nr 402.

samtliga storre industrifortag inom samma omrade dvensom atskilliga andra
for projektet i friga intresserade personer. Vid sammantridet diskuterades det
foreliggande jarnvigsproblemet sakligt och ingdende, och fran alla hall ut-
talades en overtygelse om att jirnvigen Ornskoldsvik—Umea icke blott var
onskvird och nyttig, utan att den sedd pé lingre sikt var bérig och nédvindig
for industriens utveckling. Denna sakliga och enstimmiga opinion fran de
berorda bygderna synes oss ocksi bora tas i beaktande vid fragans prévning.

Var argumentering hir ovan har huvudsakligen gitt ut pa att visa den
foreslagna jarnvigssirickans betydelse for indusiriens och dess utvecklings
behov. Sjilvklart skulle en jirnvig pa strickan Ornskoldsvik—Umed vara av
utomordentlig betydelse dven ur andra synpunkter, for den talrika industri-
och jordbruksbefolkningens, for den kommersiella utvecklingens och for de
kulturella forbindelsernas intressen. Dessa synpunkter fa givetvis icke under-
skattas, darfor att de industriella behoven hér dominera. Tillsammantagna
synas oss de olika skilen si vigande, ait kravet pa en undersokning av i
forsta hand den forordade banstrickan icke kan undanskjutas.

Med aberopande av det anforda hemstilla vi,

att riksdagen matie i skrivelse till Kungl. Maj:t begira ut-
redning angdende byggande av jiarnviigslinje fran Ornskolds-
vik till Umed, si beskaffad att den kan ingd som ett led i en
kommande utbyggnad av ostkustbanan fran Harnésand mot
Lulea.

Stockholm den 23 januari 1945.
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