Motioner i Andra kammaren, nr 314. 15

Nr 314.

Av herr Fahlman m. fl., angdende lagstiftning om villkor for ratt att
utfora bil- och dirmed jimforbara reparationer.

Sedan motortrafiken i vart land for ett par decennier sedan borjade pa allvar
utvecklas, har i flera sammanhang konstaterats, att bilolyckor i stor omfattning
bero p& fordonens bristfilliga beskaffenhet. Denna kan orsakas antingen av under-
latenhet att avhjilpa fel eller felaktigt utforda reparationer. Sistnimnda anled-
ning torde vara avseviirt vanligare in vad av tillginglig statistik framgér, d& tek-
nisk expertundersikning av fordonen icke forekommer vid trafikolyckor eller de
finnu vanligare tillbuden diirtill och olycksorsakerna, niir oklarhet rider, i allmén-
het anses vara ovarsam framfart eller brott mot trafikforeskrifterna.

Det har diven tidigare bl. a. i motion nr 13 dr 1940 i forsta kammaren av
herr Fredrik Strom angdende viss utredning konstaterats, att de ovederhdftigt
utforda reparationerna kunna elimineras endast genom inforande av effektiv kon-
troll Gver reparationsverkstiidernas kvalifikationer for respektive uppgifter. Det
maste alltjimt anses anmirkningsviirt, att sidan kontroll icke kommit till stdnd i
vart land, d& osakkunnighet och oansvarighet pd detta omride medféra stora
omedelbara risker for liv och egendom, vilka risker beréra ovidkommande personer
i lika hog grad som fordonens forare.

Trots att sikerhetskravet vid reparationer av vitala motorfordonsdetaljer kan
synas lika ofrdnkomligt som exempelvis vid elektriska installationer, vatten- och
sanitetsanliiggningar o. d., for vilka samhiillet uppstillt lingt gdende krav pd
kvalifikationer, star det alltjimt fritt for vem som helst att etablera sig som bil-
reparator. Dylik verksamhet kan alltsd bedrivas utan att foretagare eller anstillda
figa yrkeskunskap och utan den utrustning som erfordras for ett vederhiftigt
reparationsarbete.

Vid en forestdende tergfing till fredsforhillanden kommer ett relativt stort
antal sedan flera ar stillastiende motorfordon att tas i bruk. Det ligger i sakens
natur att dessa fordon i allmiinhet kriiva 6versyn och kontroll innan si sker. D
forsiljningen av nya fordon parallellt med detta dterinsiittande i trafik av dldre
enheter kommer i ging, beriiknas bilverkstidernas arbetsbelastning efter kriget
bli stor. Detta medfor risker for att inkompetent personal inom facket eller perso-
ner utan egentlig yrkesutbildning i storre utstrickning @n négonsin forsoka driva
egen verksamhet inom yrket. Dessa foretagare sakna som regel limpliga lokaler
och for modern bilservice erforderlig maskin- och verktygsutrustning, varfor ér
uppenbart att intet ont anande reparationskunder dven utsittas for ekonomiska
risker.
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Ej minst med hinsyn till att dgare till nu stillastiende bilar vid aterging till
fredsforhallanden hunnit i allmédnhet forlora sin rutin som bilférare ligga storre
faror #n vanligt i ovederhiftigt utforda reparationer. Samma risker uppstd, om
vilken bildgare som helst utan hinder kan experimentera med sitt fordon. Alla
torutsittningar foreligga kort sagt for en stortvig av dodsolyckor i trafiken efter
kriget till f61jd av felaktiga reparationer pi t. ex. bromsar och andra vitala delar
av fordonen, om oriktigt eller osakkunnigt utférande av bilreparationer alltjimt
skall tolereras i vért samhille.

Vissa kontrollerande bestimmelser rorande bilreparationerna synas infér viin-
tade okningar i trafiken av sikerhetsskil ofrdnkomliga.

Betréiffande omrddet for kompetenskravet kan anses erforderligt att det-
samma innefattar allt bilmekaniskt och bilelektriskt reparationsarbete som ror for-
donens vitala delar, sdsom motorn, elsystemet, kraftéverféring, hjul, bromsar, styr-
inrittning och dvriga chassiarbeten samt gummiringsreparationer, vilka medféra
ingrepp 1 stommen.

I detta sammanhang bor materialkiinnedom tillmiitas stor betydelse, d t. ex.
felaktig viirmebehandling av stdl kan neds#tta motstindskraften hos for fordonens
funktion visentliga detaljer till ett minimum.

Betriiffande minimivillkor for ritt till sjilvstindig yrkesutdvning bora fol-
jande generella krav ligga till grund f6r blivande bestimmelser :

a) foretagets tekniske ledare liksom i férhillande till foretagets storlek erfor-
derligt arbetsbefél skall hesitta tillriicklig yrkesteknisk kunskap och fack-
lig kiinnedom. Prov bira ske enligt siirskilda, for #ndamalet faststillda
grunder;

b) foretagets lokaler skola vara indamalsenliga och uppfylla faststillda ford-
ringar i friga om hygien;

¢) hjilpmedel i form av maskiner och verktyg skola finnas i erforderlig om-
fattning.

Enskilda personer, som onska sjilvstindigt utfora bilreparationer eller an-
stillas for dylika arbeten inom foretag, som icke firo hiinforliga till bilverkstads-
facket, skola motsvara kraven enligt a) ovan.

I anslutning till det anférda hemstilles,

att riksdagen mitte hos Kungl. Maj :t anhalla om utarbetande
av lagstiftning rérande villkor for ritt att utfora bil- och dir-
med jamforbara reparationer.

Stockholm den 22 januari 1945.

Georg Fahlman. Einar Heggblom. Folke Kyling.
L.-0. Skantze. Gosta Liedberg.

Stockholm, Tryckeriaktiebolaget Tiden, 1945



