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Nr $4.

Av herr Helgesson m. fl., om inrdttande av en statens trafiksdker-
hetsinspektion.

Den genom avspirrningskrisen framtvingade reduceringen av landets mo-
torfordonstrafik har medfort, att transporter och samfiirdsel i betydande
omfattning maste ombesorjas av andra trafikmedel. Vad betriffar sirskilt
personbefordran kan man dirvidlag konstatera en stindigt utvidgad och
stegrad cykeltrafik. Denna har i olika avseenden siillt den enskilde och
samhillet infér omfattande och svérlosta problem. Silunda har den genom
utvecklingen nédvindiggjorda anpassningen av den ytire ramen kring tra-
fiken i riktning mot okat utrymme for cykeltrafiken icke kunnat ske i
den takt och i den omfattning, som i och for sig varit énskvird. Foljden
hiirav har bland annat blivit en viss triingsel ute pa trafiklederna, vilken
visat sig vara forenad med betydande risker savil for cyklisterna sjalva som
for ovriga trafikanter.

Det forhallandet, att motorfordonen till betydande utstrickning foérsyun-
nit fran gator och viigar, har bland 6vriga trafikanter alstrat en falsk trygg-
hetskinsla, som tar sig uttryck i en viss allmiin oférsiktighet och ouppmiirk-
samhet. Alldeles sirskilt torde detta kunna siigas gillla landets cyklister.

Av de nytillkomna cyklisterna firo manga helt otrinade och trafikovana.
medan de, som redan tidigare regelbundet anviinde cykeln som samfirdsel-
och transportmedel och av vilka ett betydande antal firo helt unga och all-
mént odisciplinerade, slappnat i vaksamhet och hiinsyn i och med att mo-
tortrafiken med dess uppenbara faromoment nedgati.

Aven hos folgiingarna kan man konstatera en allmiin osikerhet med déarav
foljande oforsiktighet och beniigenhet att taga risker, for vilka man tidigare
rent automatiskt tog sig i akt.

Det édr uppenbart, att nu antydda forhallanden maéste, om de tillatas att
ohimmat utveckla sig, leda till en for hela samhillet vadlig forsamring av
den allmiinna trafiksiikerheten. En tendens hirtill kan redan nu skonjas i
en sedan krisens inbrott sténdigt stegrad trafikolycksfallsfrekvens.

Overhuvud rader ute pa trafiklederna ett osikerhetstillstind, som det
ur allmén trygghets- och sikerhetssynpunkt méste vara ett angeliget in-
tresse att med alla till buds stiende medel motarbeta.

Sirskilt pafrestande éro nu ridande forhallanden inom den rérliga gatu-
och viigtrafiken for utévarna av yrkesmissig motortrafik. Genom de speci-
ella omstéindigheter, under vilka dessa genom krisen hiinvisas att utdva sin
for landet livsvisentliga girning, dro de redan i och for sig saval psykiskt
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som fysiskt hart pressade. Den bristande uppmirksamheten och vardsloshe-
ten hos ovriga trafikanter utgor ett irritationsmoment, som ytterligare belas-
tar dem och gor deras yrke nervpéfrestande pa ett siitt, som ultgor ett ytterst
allvarligt riskmoment ur allmén trafiksikerhetssynpunkt.

Annu mycket storre komma pafrestningarna att bliva i den man Kkris-
trycket littar och motortrafiken ater kommer i gang i.normal omfattning.
Overgangen fran drift med ersitiningsbrénslen till drift med bensin medfor
slunda sjilvfallet vissa anpassningssvarigheter och sirskilda risker. Den
for niarvarande praktiskt taget helt avregistrerade privata bensindrivna mo-
torfordonsparken kommer att succesivt och sikerligen i riitt snabb takt
att tagas i bruk. Forarna av denna sistnimnda ha under krisen icke haft
tillfille att praktiskt prova sin korformaga samtidigt som de efter den langa
perioden av nodtvunget stillastiende komma att vara ivriga att utnyttja
sina korkort och vagnar.

Framforallt saknas vana vid den samkorning med en sedan krisens in-
brott starkt utokad cykeltrafik, som kommer att for lang tid framét bliva
aktuell. Denna cykeltrafik i sin tur iir icke van att mota annat én enstaka
motorfordon ute pa trafiklederna. Trafikriskerna bliva med andra ord
enormt 0kade och detta s mycket mer som gator och viigar endast i mye-
ket begriinsad omfattning hunnit anpassas efter de findrade trafikforutsitt-
ningarna. 3

Limnas utvecklingen inom gatu- och vigtrafiken, som redan nu visar
hotande tendenser att viixa samhillet over huvudet, att ostért utveckla sig.
komma, det dr var fasta overtygelse, Overgangstidens trafikforhallanden
att utmynna i fullstindig kaos med enormt stegrat antal trafikolyckor med
diirav foljande aterverkningar pd samhillslivets alla omriden.

Detta stod ocksa redan pa ett tidigt stadium klart for intresserade och
initierade. Salunda anhollo ombud for Svenska iransporlarbetarférbundet,
Svenska jarnvigsmannaférbundet och Svenska kommunalarbetarforbundet
i skrivelse den 24 oktober 1941 till Kungl. Maj:t, att atgiirder fran stats-
makternas sida omedelbart matte vidtagas for att i mojligaste man undvika
en katastrofal okning av trafikolyckorna och olyckstillbud.

I skrivelsen understroks att det visentliga for undvikande av olyckor inom
trafiken iir, att den trafikerande allmiinheten tillignar sig och utvecklar
nodig trafikkultur. Upplysning och undervisning ir det verksamma medlet
hirfér. Denna upplysnings- och undervisningsverksamhet beror alla med-
borgare och maste alltsi vara en statens angeliigenhel. For att erhalla nodig
slagkraft och auktoritet bor den dirfor forankras i ett statligt organ, som
har till uppgift att folja trafikens utveckling, leda och kontrollera en kon-
tinuerlig upplysnings- och undervisningsverksamhet och éverhuvud vidtaga
och planera de atgiirder, vilka kunna ur skilda synpunkter frimja trafik-
siikerheten. Ett dylikt slatsorgan skulle iga nodiga forutsittningar for en
fullt effektiv upplysning och undervisning betriiffande de problem, vilka
sammanhinga med trafiksiikerheten pa gator och viigar, och genom sin
befogenhet att ingripa diir si erfordras astadkomma storre respekt for gil-
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lande trafikforeskrifter samt oppna mdjlighet till intim samverkan med
myndigheter och sammanslutningar till gagn for trafiksikerheten.

Utredningar rérande tillskapande av ett sidant statligt trafiksikerhets-
organ ha sedan liinge pagatt, och olika férslag ha dven framkommit.

Sedan ar 1934 finnes inom landet ett efter regeringsinitiativ bildat central-
organ for den del av landets trafiksikerhetsarbete, som innefattar upplysning
och undervisning, Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande. Pa
grundval av de erfarenheter, vilka denna organisation vunnit under sin verk-
samhet, hemstillde foreningen i skrivelse den 3 december 1942 till Kungl.
Maj:t, att en statens trafiksiikerhetsinspektion méatte inrittas fran och med
den 1 juli 1943.

I motioner vid 1943 ars riksdag hemstiilldes i likalydande motioner inom
forsta och andra kammaren med en liingre motivering, till vilken vi tillata
oss hiinvisa, att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t foresld inréittan-
det fran och med den 1 juli 1944 av en statens trafiksiikerhetsinspektion med
uppgift att utova den centrala ledningen och konirollen déver trafiksikerheten
pa gator och viigar inom riket i den del, som omfattar upplysning och un-
dervisning.

Under erinran ait frigan om inrittandet av en statens trafiksikerheisin-
spektion genom Nationalféreningens for trafiksikerhetens frimjande fore-
nimnda skrivelse av den 8 december 1942 for det dévarande vore beroende
pa Kungl. Maj:ts provning avstyrkte statsutskottet ifrigavarande motioner,
vilka ej heller vunno riksdagens bifall. Enligt skrivelse den 30 juni 1943
har Nationalféreningens framstillning, sedan utlitanden infordrats fran
statskontoret och vig- och valtenbyggnadsstyrelsen, icke féranlett nagon
Kungl. Maj:is atgard.

D4, som av det anfoérda framgér, sporsmélet om inrittande av en statens
trafiksiikerhetsinspektion icke blivit féremal for nigon realbehandling inom
riksdagen, ir det oss, med hiinsyn till fragans viisentliga betydelse, angeliget
att ater bringa den infor riksdagen.

Pa olika omraden av samhiillslivet ha under senare ar av statsmakierna
atgirder vidtagits, vilka avse att skiinka medborgarna forstirkt skydd mot
katastrofer av skilda slag. Salunda ha en permanent luftskyddsinspektion
tillkommit, forslag framlagts om skapande av en statlig brandinspektion,
yrkesinspektionen, organisationen for skydd mot faror inom arbetet i fabri-
ker och industrier, forstirkts ete. Det maste anses vara naturligt och sjilv-
fallet, att fran det offentligas sida pA motsvarande sitt skyddet mot trafik-
farorna utbygges och foérdjupas. Av trafiken iir i det moderna samhillet var-
je medborgare beroende, i trafiken deltaga alla, oberoende av alder och social
stillning, och for riskerna ute pa gator och vigar iro alla utsatta.

Det allminna trafiksikerhetsliget inom landet inger redan nu allvar-
liga betiinkligheter, och trafikolyckorna med dess foljdverkningar utgora en
ur social och ekonomisk synpunkt ytterst allvarlig belastning fér samhille
och individ. Overgangen fran krisférhallandena till normalhushéllning kom-
mer att, som i det foregaende antytts, medfora en katastrofal forsamring, om
icke motatgirder i tid vidtagas.
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Behovet av en vidstrickt trafiksikerhetskampanj gor sig med allt storre
styrka gillande inom initierade och intresserade kretsar. En kampanj, som
nar ut till allméinheten — i lin, landstingsomraden, stider och landsbygds-
kommuner —, till skolor, industrier, foretag och fackféreningar, organisa-
tioner och klubbar samt militira forband.

Ett forsta och oeftergivligt krav for att denna trafiksakerhetsberedskap
skall kunna erna hallfasthet, enhetlighet och auktoritet dr, att ett med stats-
makts auktoritet utrustat organ tillskapas, som kan samordna, leda och
overvaka alla de Atgirder och strivanden inom landet, som ha till uppgift
och syfte att friimja trafiksikerheten pa gator och vigar.

Icke minst bland yrkesfolket har det varit anledning att under de gangna
aren beklaga, att en myndighet saknats, vilken haft till ambetsuppgift att
overvaka och handligga alla de fragor, vilka sammanhiinga med trafiksiker-
heten ute pa gator och viigar. Viktiga sporsméil ha dirigenom undanskjutits,
viliradighet och osikerhet har uppstatt, som icke minst ur allmin ekono-
misk synpunkt méiste anses ofdrsvarbar, dia man betinker de stora varden
materiella och immateriella, det hiir ror sig om.

D4 i och med skapandet av ett sidant organ, en statens trafiksikerhets-
inspektion, nu utgiende anslag till trafiksiikerhetsupplysning och -undervis-
ning skulle upphéra, torde kostnaderna for inspektionen, enligt vad verk-
stillda undersokningar utvisa, icke behova Overstiga vad som for narvarande
arligen voteras for motsvarande #dndamal. Effektiviteten och slagkraften
skulle daremot hogst avsevirt forstirkas.

Med Aaberopande av vad som silunda anforts, fi undertecknade darfor
hemstilla,

att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t anhalla om
en forutsittningslos utredning om inrittande av en statens
trafiksiikerhetsinspektion med uppgift att utéva den centrala
ledningen och kontrollen 6ver trafiksiikerheten pa gator och
viigar inom riket samt att forslag hiirom framligges i s& god
tid, att det kan bliva foremal for handliggning av 1945 ars
riksdag.

Stockholm den 20 januari 1944.

Ragnar Helgesson. Axel Léfgren. Rob. Berg.



