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Nr 349.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till férordning
om tillfdllig nedsdttning av skatten for vissa automo-
biler; given Stockholms slott den 8 oktober 1943.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av statsrads-

protokollet over finansidrenden for denna dag, foresld riksdagen att antaga
hirvid fogade forslag till férordning om tillfdllig nedsédttning av skatten for

vissa automobiler.

GUSTAF.

Ernst Wigforss.

Bihang till riksdagens protokoll 1943. 1 saml. Nr 349. 1
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Forslag
till
forordning om tillfallig nedsittning av skatten for vissa
automobiler.

Hirigenom férordnas som foljer.

Utan hinder av vad i 5 8 forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om auto-
mobilskatt® ir stadgat skall skatt for automobil med ringar av annat dmne
an mjuk kautschuk, under forutsiittning att ringarna dro av typ som blivit
av statens trafikkommission godkind, utgd enligt de grunder, vilka gélla be-
triffande skatt for automobil med ringar av mjuk kautschuk.

Denna forordning ldnder till efterriittelse fran och med den 1 juni 1943
till och med den 31 december 1945.

1 Senaste lydelse av D §, se 1940: 1019.
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Utdrag av protokollet éver finansdrenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen i statsrddet d Stockhalms slott den 8 okto-
ber 1943.

Narvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes drendena GUNTHER, statsrdden
PEHRSSON-BRAMSTORP, WIGFORSS, MOLLER, SKOLD, ERIKSSON, QUENSEL,
BERGQUIST, BAGGE, ANDERSSON, Domd, RoOSANDER, GJORES, EWERLQF,
RUBBESTAD.

Efter gemensam beredning med cheferna for kommunikations- och folk-
hushallingsdepartementen anmiler chefen for finansdepartementet, statsra-
det Wigforss, fraga om tillfdllig dndring av vissa bestdmmelser . angdende
automobilbeskattningen.

Foredraganden anfor déirvid foljande.

Mojligheterna att hilla ett mot landets trafikbehov svarande antal motor-
fordon i drift hava under senare tid, sedan svdrigheterna i friga om forsorj-
ningen med motorbrinsle och smorjoljor till stor del overvunnits, i forsta
hand berott av tillgingen pa bilgummi. Svarigheterna i sistnimnda avseende
siro emellertid betydande. En redan fran borjan forefintlig knapphet sirskilt
pA gummiringar av grovre dimensioner har alltmera skiirpts och har noéd-
viindiggjort vittgdende ingripanden for att nedbringa antalet i drift varande
motorfordon med sidana ringar. I syfte att gora bristen pa ringar av dylika
dimensioner mindre kiinnbar hava 4 andra sidan sdvil genom privat foretag-
samhet som genom statsmakternas forsorg atgiarder vidtagits for att befrimja
anvandningen, sirskilt & tyngre lastbilar, av ringar av annat material &n
gummi. Uppmirksamheten har dirvid i forsta hand riktats pa vissa av en-
skilda foretagare gjorda konstruktioner av tréringar. I syfte att undanrdja
det hinder for anvindningen av dylika ringar, som utgjorts av det i motor-
fordonsforordningen 4 § 1 mom. h) férekommande forbudet mot att & auto-
mobil anvinda andra ringar dn antingen luftringar eller ock i vederborlig
ordning godkinda halvmassiva gummiringar, har Kungl. Maj:t pa foredrag-
ning av chefen for kommunikationsdepartementet den 4 juni 1943 utfirdat en
kungorelse (nr 285) angdende tillfillig eftergift fran nimnda bestimmelse.
Enligt denna kungorelse mé automobil forsedd med ringar av typ, som blivit
av statens trafikkommission godkidnd, under iakttagande av de villkor och
bestimmelser, som for findamélet ma hava av kommissionen foreskrivits,
brukas utan hinder dirav att ringarna icke iro av den beskaffenhet, som
angives i nyssnimnda stadgande i motorfordonsforordningen.

[ syfte att utréna triringars inverkan pa viigbanor av olika slag har Kungl.
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Maj:t genom beslut den 11 juni 1943, jamvil pa foredragning av chefen for
kommunikationsdepartementet, uppdragit 4t statens viiginstitut att utfora vis-
sa undersokningar enligt av institutet uppgjort program samt anvisat erfor-
derliga medel for undersokningarnas genomforande,

" Undersdokningarna ha déarefter verkstillts bland annat genom provkor-
ningar pa en for indamalet iordningstilld végstricka. Undersokningsresul-
taten ha sammanstillts i en till chefen f6r kommunikationsdepartementet
ingiven, den 29 juli 1943 dagtecknad rapport frin statens viginstitut.

Genom undersokningarna har utronts, att triringar i anviindningen inverka
ofordelaktigare an luftringar sival pa de fordon, pa vilka de éro monterade,
som pé trafiklederna och darinvid beligna byggnader. Automobiler med tra-
ringar alstra silunda & vigbanor med svag undergrund och ojamn beligg-
ning visentligt storre skakningar samt 4 ojimna vigbanor storre stotverkan
in med luftringar forsedda fordon. Stort yttryck, mycket stort kanttryck och
tkad korrugeringsverkan medfora okad Averkan pa vigbanan. Dérjimte har
viighanematerialet under vissa forhallanden visat benégenhet att fastna pa
triringarna och dirigenom rivas upp.

I rapporten framhalles éven, att halvpermanenta beliggningar i mjukt
tillstand icke ha tillracklig motstandskraft mot triringarna utan skjutas un-
dan i valkar och spar. Sidan mjukhet kan vid viarme intrida fér vissa be-
liggningar, sirskilt om de aro nylagda. P4 ildre, sariga beldggningar befaras
traringar ha skadlig inverkan dven i kallt vader.

Pa mera hogklassiga beldggningar antages daremot triringarnas inverkan
bliva ringa, savida trafiken med sddana ringar dr obetydlig.

Som sammanfattning framhélles i rapporten, att vid obetydlig trafik med
triringar okningen i averkan pa vigarna icke blir av storre betydelse. De
svéraste foljderna befaras intriida for svagare halvpermanenta belidggningar.
I stider med sirskilt daliga grundforhallanden anses traringar boéra und-
vikas. Slutligen framhaélles, att storsta tillatna hjultryck vid anvindning av
triiringar med hinsyn till det stora yttrycket och den okade dynamiska in-
verkan pa brokonstruktioner bor begrinsas, forslagsvis till 2,000 kg.

Trots otillrickligheten i tilldelningen av luftringar och oaktat de mojlig-
heter, som genom forenimnda kungorelse den 4 juni 1943 oppnats for an-
vandning av ringar av annat material in gummi, har emellertid anvand-
ningen av dylika ringar hittills fatt endast en mycket ringa omfattning. Delvis
har detta givetvis berott pa praktiska svarigheter. Emellertid hava dven nu
gillande bestimmelser om fordonsskatt motverkat den onskade anvindning-
en av ersitlningsringar.

Enligt nu giillande, i 5 § férordningen om automobilskatt den 2 juni 1922
innefattade bestimmelser utgir skatt for helt kalenderar riknat for vanliga
aulomobiler med ringar av annat dmne in mjuk kautschuk med 50 kronor
for varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjanstevikt. IFor van-
liga automobiler med ringar av mjuk kautschuk beriknas ater skatten efter
differentierade skalor och utgir med foljande belopp, nimligen

for personautomobil dels grundavgift med 50 kronor, dels ock 14 kronor
for varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt minskad
med 900 kilogram;
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f6r lastautomobil dels grundavgift med 50 kronor, dels ock 18 kronor for
varje paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjanstevikt minskad med
900 kilogram, samt

for omnibus dels grundavgift med 50 kronor, dels ock 16 kronor for varje
paborjat tal av 100 kilogram av automobilens tjanstevikt minskad med 900
kilogram.

Verkan av dessa skattesatser, savitt angar lastautomobiler, framgar av fol-
jande tabell.

Fordonsskatt, kronor
Tjanstevikt
kg tor bil med ringar | for bil med ringar
av mjuk kautschuk av annat dmne
2,001—2,100 266 1,050
2,501—2,600 356 1,300
3,001 3,100 446 1,550
3,601—3,600 . 536 1,800
4,001—4,100 626 2,050
5,001—5,100 806 2,550 |

Syftet med den for automobiler med ringar av annat amne an mjuk kaut-
schuk faststillda hoga skattesatsen, vilken oférandrad kvarstatt dnda sedan
den forsta i imnet utfirdade forordningen av den 2 juni 1922 (nr 260), har,
sasom framgar av forarbetena till 1922 ars forordning (prop. 1922: 199 sid.
56), varit att soka forhindra anvandningen av automobiler med sadana
ringar for att dirigenom minska vigslitningen. Skattesatsen ifrdga har ur
denna synpunkt visat sig vara effektiv. I skattesatsen ligger uppenbarligen
ett avgorande hinder for att ersittningsringar skola kunna komma till an-
vindning i storre utstrickning. Fér sadan anvindning #dr tydligen en tempo-
rar andring av géllande bestammelser om skatt for bilar med ringar av annat
material in mjuk kautschuk nodvandig.

I en inom kommunikationsdepartementet utarbetad promemoria har detta
sporsmal upptagits till behandling. Betriffande fragan, huru langt en for
indamalet erforderlig nedsattning av fordonsskatten bor ske, har i prome-
morian hivdats, att skattebestimmelserna under nuvarande forhallanden
borde si utformas, att de dtminstone icke innebure en skirpning av de své-
righeter, som Overgingen till ersittningsringar ur andra synpunkter er-
bjode for fordonsigarna. Automobiler med ringar av annat dmne in mjuk
kautschuk borde darfor atminstone temporirt ur beskattningssynpunkt jam-
stiillas med automobiler forsedda med gummiringar. Till forebyggande av att
ur viighallningssynpunkt absolut olimpliga typer komme till anviandning har
dock i promemorian sisom villkor for en dylik temporir nedsitining av for-
donsskatten forutsatts, att de anvinda ringarna skola vara av sadan typ,
som av trafikkommissionen for andamalet godkints.

Over niimnda promemoria jimte ett vid densamma fogat, i enlighet med
nu anforda synpunkter utarbetat forslag till forordning om tillfiallig nedsitt-
ning av skatten & vissa, med ringar av annat dmne in mjuk kautschuk for-
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sedda automobiler hava infordrade utlatanden avgivits av vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen, statens trafikkommission, statens industrikommission,
riksrdkenskapsverket, statskontoret, statens véginstitut och éverstdthdllaram-
betet ivensom ldansstyrelserna i Stockholms, Kristianstads, Malméhus, Gote-
borgs och Bohus samt Norrbottens ldn.

Samtliga horda myndigheter hava tillstyrkt forslaget eller lJimnat detsamma

utan erinran.
Trafikkommissionen understryker, att det i nuvarande hart anstringda

forsorjningslige sirskilt betriffande gummiringar av grovre dimensioner
framstar sasom sirskilt angeldget, att atgiarder vidtagas for att soka befridmja
anvindningen av ringar av annat material in gummi sirskilt & tyngre last-
bilar. Sasom ett led i dessa strivanden symes en nedsiittning av skatten for
bilar med ersittningsringar bora ske. Den hirutinnan foreslagna nedsittning-
en synes vil avvigd. .
Aven ldnsstyrelsen i Norrbottens liin finner det angeliget, att den ifraga-
satta forfattningsédndringen genomfores snarast mojligt med hdnsyn till att
tidslaget gor det nodviandigt, att bilringar av annat material An gummi anvan-

das i sa stor ulstriickning som mdjligt.

I vissa yttranden erinras emellertid om de ogynnsamma verkningar, som
en okad anvindning av ersittningsringar medfor med avseende & végslit-
ningen eller fordelningen av kostnaderna for vighallningen.

Lénsstyrelsen i Malmdhus ldn framhaller angeligenheten av att trafiken
med fordon med triringar kringgirdas med bestimmelser till forhindrande
eller mildrande av ringarnas viagforstorande inverkan. I sddant avseende
ifragasitter linsstyrelsen foreskrift, att fordonen icke mé framforas a maka-
damvigar eller 4 vigar med halvpermanent beliggning vid andra tillfillen
in da marken dr tickt av si tjockt och sa fast snolager, att ringarna ej be-
rora vigbanan, att korhastigheten icke ma vara storre dn 20 kilometer i tim-
men samt att storsta hjultrycket icke ma overstiga 2,000 kilogram.

Leinsstyrelsen i Gdteborgs och Bohus lin anser att, om forsériningsliget i
friga om bilgummi verkligen ar si hopplost att staten nu maste stimulera
lastbilsiigarna att omiindra lastbilar till bruk av ringar av annat dmne an
mjuk kautschuk, nigon annan mojlighet knappast aterstidr én att sanka
skattesatserna for lastbilar med dylika ringar.

Linsstyrelsen hyser dock ur en annan synpunkt betiinklighet mot att bil--
jgarna uppmuntras att anviinda dick av annat dmne dn mijuk kautschuk.
Vigarna och broarna i linet hava sedan flera ar icke kunnat underhallas i er-
forderlig utstrickning. Diirest lastbilar med ersiittningsringar skulle bliva
mera allmint forekommande, torde viigarna och broarna icke motsta de dka-
de pakinningar, som de skulle komma att utsiittas for. Detta kan i sin tur
komma att medfora att linsstyrelsen maste meddela inskrinkningar i trafi-
ken med avseende & lastbilar med ersiittningsringar och med avseende a
hjultryck.

Statens vdginstitut erinrar att, om hogre beskattning pa de mer viigslitan-
de ringtyperna borttages, detta kommer att innebira, att trafikanten icke
betalar den storre vigslitningen utan att denna kostnad i stillet drabbar det
allminna. Detta kan med hiinsyn till andra omstindigheter vara befogat,
varom viginstitutet emellertid icke kan uttala sig.

Syftet med automobilbeskattningen ar att savitt majligt ticka de kostna-
der for vighallningen, som fororsakas av motorfordonstrafiken, samt att
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mellan de olika slagen av motorfordon ritttvist fordela dessa kostinader 1 {or-
hallande till den Averkan & vigarna, som de vart for sig fororsaka. Med detta
syfte ar vil forenligt, att pa motorfordon med ringar av annat material an
mjuk kautschuk — vilka fordon fororsaka stor dverkan pé vigarna — under
normala forhallanden ligges en fordonsskatt, som i forhallande till skatten
for ovriga fordon ir mycket hog och till och med i det nirmaste prohibitiv
for anviindningen av sadana fordon. Situationen i fraga om motorfordonstra-
fiken har emellertid numera <4 forandrats, att en sidan trafik av fordon med
harda ringar, som det tidigare i viighallningens intresse arit angeliget att
motverka, i stéllet framstar sasom ett onskvért bidrag till fyllandet av trafik-
behoven. Under dylika forhallanden kan uppenbarligen en skattesats, vars
direkta syfle ir att forsvara eller forhindra en sadan trafik, icke langre bibe-
hallas. Syftet att mellan olika fordonskategorier riittvist fordela av motortra-
fiken foranledda kostnader och det diirmed sammanhiingande onskemalet att
i fraga om ringmaterialet frimja en utveckling, som begrinsar vighallnings-
kostnaderna, maste temporirt vika infor nodvandigheten att finna utviigar att
tver huvud halla den [or trafikbehovens tillgodoseende erforderliga motortra-
fiken i gang. Det ar troligt, att en anvindning i mera avsevird utstrickning
av ersittningsringar av hart material kommer att medfora en icke ovasentlig
okning av viigunderhallskostnaderna. Enligt min mening kan man emellertid
i nuvarande lige icke rygga tillbaka infor denna konsekvens.

Om pa nu anforda grunder en siinkning av fordonsskatten for fordon av
ifrigavarande slag framstar sasom erforderlig, blir fragan narmast, huru
langt denna sinkning bor ske for att tillgodose syftet med densamma. 1 de-
partementspromemorian har i sadant avseende framhallits, att skattebestim-
melserna under nuvarande forhallanden bora sa utformas, att de Atminstone
icke innebira en skiirpning av de svarigheter, som Overgangen till ersitt-
ningsringar ur andra synpunkter erbjuder for fordonsigarna, och att dar-
for atminstone temporirt automobiler med ringar av annat dmne in mjuk
kautschuk borde ur beskattningssynpunkt jamstillas med automobiler for-
sedda med gummiringar. Denna standpunkt har bitrilts av samtliga i dren-
det horda myndigheter. Aven jag ansluter mig till densamma. Emellertid bor,
sasom i promemorian framhallits, for en nedsittning av fordonsskatten upp-
stitllas det villkoret, att de anviinda ringarna firo av sadan typ, som av tra-
fikkommissionen for andamalet godkiints.

Sasom forut framhbdllits, bor den avsedda skattelindringen for nu ifraga-
varande slag av bilar erhalla blott temporir giltighet. Tills vidare synes
densamma icke bora utstriickas Lingre in till och med den 31 december 1945.

Med avseende @ tidpunkten for skaltelindringens ikrafttridande bor en-
ligl min mening hinsyn tagas il det forhallandet, att ett flertal automobil-
dgare torde hava monterat ersitttningsringar i sina fordon utan atl hava klart
for sig konsekvenserna i skattehiinseende av denna atgiird. Det synes knap-
past hilligt, att dessa fordonsigare skola ur skattesynpunkt stiillas i en ogynn-
sammare stillning in fordonsigare, vilka forst senare latit montera liknande
ringar, sarskilt som anviindningen av ringarna pa et experimentstadium si-
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kerligen fororsakat sirskilda besvar och kostnader. Anvindning av ringar av
nu ifrigavarande typ mojliggjordes legalt genom kungorelsen den 4 juni
1943, vilken tridde i kraft omedelbart efter utfirdandet. P4 grund hirav och
da jamlikt 6 § automobilskatteférordningen en av automobils andrade beskaf-
fenhet foranledd skattehdjning skall beriknas fran och med den kalenderma-
nad under vilken dndringen skett, anser jag den ifragasatta skattelindringen
boéra gilla retroaktivt fran och med den 1 juni 1943.

Fran nagra lansstyrelsers sida har antytts, att vissa bestimmelser kunna
tinkas bliva erforderliga i syfte att begrinsa eller mildra ersittningsringar-
nas vigforstorande inverkan. Resultaten av den av statens viginstitut utfor-
da undersokningen betriffande triringars inverkan p& vigbanorna peka i
samma riktning. For genomforande av dylika bestimmelser Ar emellertid
riksdagens medverkan icke erforderlig.

Foredraganden hemstiller hiirefter, att upprittat forslag till forordning om
tillfcllig nedsdttning av skatten for vissa automobiler métte genom proposi-
tion foreliggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsridets Ovriga ledamoter bi-
tridda hemstillan forordnar Hans Maj:t Konungen, att pro-
position av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar,
skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Lars Gabrielson.
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