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Nr 326.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende viss om-
byggnad av tdgfirjan Starke; given Stockholms slott
den 4 junt 1943.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riksdagen
att bifalla det forslag, om vars avldtande till riksdagen foredragande de-
partementschefen hemstillt.

GUSTAF.

Gustaf Andersson.

Utdrag av protokollet ver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsradet @ Stockholms
slott den 4 juni 1943.

Nirvarande:

Statsministern Hansson, ministern for utrikes irendena GiNTHER, statsriden
Prearsson-Bramstore, Wicrorss, SkoLp, Eriksson, Brraquist, Baacg,
AxperssoN, Rosanper, Giores, EWERLOF.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfor
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Andersson.

I skrivelse den 28 maj 1943 har jirnviigsstyrelsen gjort framstillning om
anvisande av medel for viss ombyggnad av tagfirjan Starke.

Tagfiirjan Starke har enligt beslut av 1929 ars riksdag (proposition nr
235, riksdagens skrivelse nr 255) med anlitande av medel ur statens jirn-
viigars fornyelsefond anskaffats for ombesorjande av godstrafik & leden
Trelleborg—Sassnitz. Motivet till anskaffningsbeslutet var i friimsta rummet
behovet av att for denna trafikled disponera en godsfirja av stor kapacitet
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och med sidan isbrytarférmiga, att en regelbunden trafik skulle kunna
sikerstillas dven under mera svarartade isforhallanden. Firjan togs i bruk
ar 1931.

Tagfirjan Starke blev den 27 februari 1942 pi resa frin Sassnitz till
Trelleborg minspringd och sjonk i nirheten av Riigen. Fiirjan har i slutet
av april 1943 birgats och inforts till svenskt varv for reparation. Kostnaden
for birgningen, varom avtal traffats den 3 juni 1942, utgor 2,200,000 kronor,
och den pi statens jirnvigar belopande delen hirav, 1,100,000 kronor, har
med stod av bestimmelserna i Kungl. Maj:ts brev den 19 mars 1926 angi-
ende de affirsdrivande verkens fornyelsefonder bestritts med medel ur sta-
tens jirvigars fornyelsefond. Aven kostnaderna for firjans reparation —
vilka, sivitt nu kan beddmas, torde komma att réra sig om cirka 2,700,000
kronor och varav statens jirnviigar skola bestrida hiilften, medan den andra
hilften avtalsenligt beloper pd tyska rikshanan — iro i enlighet med nyss-
nimnda bestimmelser likaledes avsedda att gildas med férnyelsefonds-
medel.

I sin forenimnda skrivelse omnimner jarnvdigsstyrelsen, att den timade
olyckshiindelsen och den pi grund dirav under alla forhillanden nu nod-
viindiga reparationen av ifrigavarande tagfiirja aktualiserat ett redan tidigare
dryftat forslag om viss ombyggnad av firjan. Denna ombyggnad vore, anfor
styrelsen, nirmast betingad av den omstindigheten, att de 4 dngpannor
— var och en om 220 kvadratmeters eldyta — med vilka firjan nu ir ut-
rustad, icke kunde alstra hela den mot firjans disponibla maskinstyrka sva-
rande angmingden. Den disponibla maskinstyrkan utgjorde 5,500 indikerade
hiistkrafter (IHK), men &ngpannorna mojliggjorde uttagande av endast cirka
4,000 THK. Under normala forhéllanden vore, anfor styrelsen, oligenheterna
hirav visserligen icke s& stora, enir vid fartygets framdrivning med normal
och ekonomisk fart — 13.5 & 14 knop med en overfartstid av 4 tim. 45 min. —
endast uttoges 2,900 IHK. For att kunna till fullo utnyttja fartygets is-
brytaregenskaper vore det emellertid 6nskvirt att kunna disponera hela den
mdjliga maskinstyrkan 5,500 THK.

Med hinsyn till nyss anférda férhillanden hade styrelsen ansett sig bora
taga under Overvigande, huruvida icke firjan i samband med den nu fore-
stiende reparationen borde forses med ytterligare en &ngpanna av limplig
storlek. For att si skulle kunna ske erfordrades emellertid, att fartyget for-
lingdes midskepps med 12.5 meter.

Angiende limpligheten av en sidan ombyggnadsitgird anfor jirnviigs-
styrelsen.

Forutom att en saddan atgird skulle bereda utrymme for ytterligare en
dngpanna och silunda mdéjliggora 6kning av firjans maximala maskineffekt
frin 4,000 till 5,500 THK och dirmed av dess isbrytningsformiga, skulle en
dylik forlingning dven medgiva Okning av firjans kringningstankar, vilket
skulle forbittra dess mojligheter for géng i grovre is. Men dessutom dro
jamvil vissa andra fordelar att vinna pi detta siitt.

Sdlunda kan kolutrymmet okas med 150 ton till 300 ton — de bada
andra svenska firjorna ha plats for 270 ton kol vardera — varigenom tids-
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6dande uppehall i hamnarna fér kolning kunna inskrinkas och kolbrist vid
ging 1 is icke behover befaras sisom fallet varit under de senaste svira
isvintrarna.  Vidare vinnes ¢kat spirutrymme, si att 23 godsvagnar — mot
nu 20 — kunna medtagas pi varje tur. Installeringen av en femte ing-
panna medfor dessutom den fordelen, att en panna 1 sinder vid limpliga
tider kan frinkopplas och rengiras under firjans ging, varigenom minst 3
drliga uppliggningar for pannrengéring om vardera 11 dagar kunna bort-
falla.  Okningen av spirutrymmet och av den tid, under vilken firjan efter
ombyggnaden kan hillas 1 trafik, innebiir att dess kapacitet, mitt i antal
vagnar som den kan Gverfora, 6kas med minst 30 procent.

En forlingning av fartyget enbart midskepps med bibehéillande av dess
form i Gvrigt, siirskilt i vad giller forskeppslinjerna, skulle emellertid — fort-
sitter jirnviigsstyrelsen — vid normal och ekonomisk fart medféra nagon
okning av effektbehovet. For att undvika denna oligenhet och ytterligare
forbittra fartygets driftsekonomiska egenskaper hade det ansetts bora tagas
under Overvigande att, i samband med en mittskeppsforlingning, iven for-
linga foren 3.5 meter och samtidigt indra »linjerna» dirstides i syfte att
1 mojligaste man minska de nuvarande farthindrande bogvagorna. Farten
skulle hirigenom ¢kas, sd att firjan beriilknades kunna utféra 1,300 enkel-
turer per dr mot ursprungligen 900, vilket skulle innebiira att fartygets
kapacitet per ar bleve hiojd med 65 procent i stillet for med 30 procent
vid forlingning enbart av dess mittskepp.

Kostnaden for midskeppsforlingningen har av jirnviigsstyrelsen beriknats
till cirka 825,000 kronor inklusive ny &dngpanna m. m. Kostnaden for for-
lingningen av forskeppet skulle utgéra cirka 300,000 kronor. Hela ombygg-
naden kan silunda beriknas kosta i runt tal 1,125,000 kronor.

Jirnviigsstyrelsen har hirefter redogjort fér vissa overviiganden rérande
den driftsekonomiska inneborden av de ifrdgasatta forindringarna & tag-
firjan. Styrelsens framstillning ir i denna del av foljande innehall.

For att nirmare utréna innebérden ur fartekonomisk synpunkt av forut
angivna forlingningsforslag har jirnvigsstyrelsen latit utfora slipforsok i
provtank med modell av tigfirjan Starke dels i ursprungligt skick (lingd
93.13 meter). dels forlingd 12.5 meter midskepps (lingd 105.68 meter), dels
slutlegen f6rlingd 12.6 meter midskepps och 3.5 meter 1 foren (lingd 109.13
meter). Dessa forsok ha givit vid handen, att bogvigorna och dirmed
vattenmotstandet minskas {flégst avsevirt vid en forlingning enligt sist-
nimnda alternativ. Under det att effektbehovet vid enbart mittskeppstor-
lingning blir nigot storre in for nirvarande vid hastigheter upp till 16.5
knop och séilunda minskar nfigot forst vid hastigheter diréver, ligger nim-
ligen effektkurvan vid forlingning jimvil av foren avsevirt ligre in effekt-
kurvan for fartyget i oforindrat skick redan fran hastigheter om cirka 11
knop, och vid en medelfart av 15 knop stiller sig effektbehovet for firjan
tillbygad endast pd mitten cirka 8 procent hogre, om den forlinges jimviil
1 foren diiremot cirka 10 procent ligre in for firjan i dess nuvarande skick.

Antages firjan i fortsittningen utfora férut mojliga 900 enkelturer per
ir, innebiir det minskade effektbehovet vid sistnimnda mera genomgripande
ombyggnad en arlig briinslebesparing av cirka 20,000 kronor, iven om kol-
priset antages si lagt som till 25 kronor per ton. Utgir man i stillet mera
forsiktigt frin att Starke — under tider av lagtrafik — gor endast 600 enkel-
turer per dr och att fartyget efter forlingningen kan taga 23 (i stillet for
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nu 20) vagnar per tur, si berdknas de 6kade overforingsmojligheterna kunna
inbespara mellan 25,000 och 40,000 kronor per &r av de rorliga kostnaderna,
sidana dessa tedde sig under &r 1939. Ligges hirtill den mot sistnimnda
ligre turantal svarande brinslebesparingen, cirka 13,500 kronor, si skulle
ombyggnaden av sivil mittskepp som forskepp alltsd kunna vintas medfora
en arlig driftkostnadsbesparing av 40,000—50,000 kronor per ar.

Med hansyn till hir berorda omstindigheter har jirnviigsstyrelsen for-
klarat sig anse, att en ombyggnad borde komma till utférande, nir firjan
nu under alla forhillanden méaste undergd en genomgripande Gversyn och
for den skull dr intagen & varv. Av forenimnda ombyggnadsalternativ —
enbart forlingning av fartyget midskepps eller en forlingning jimvil av
dess for — vore enligt styrelsens mening det sistnimnda mera genomgri-
pande forslaget att fororda, endr det for en relativt mattlig merkostnad
skulle medfora icke blott alla med endast en mittskeppsforlingning vunna
fordelar — alltsi mojlighet att uttaga fartygets hela maskineffekt och dir-
med att forbiattra dess isbrytaregenskaper dvensom en Skning av fartygets
kapacitet med 30 procent — utan dértill en avsevirt forbittrad driftsekonomi
och ytterligare okning av fiarjans kapacitet. Den nu ifrdgasatta ombygg-
naden, vilken enligt vad styrelsen inhdmtat i och for sig icke komme att
forsena firjans dterstillande i trafikdugligt skick, framstode enligt styrelsen
sisom si mycket mera angeligen som det Ovriga tonnaget i routen Trelle-
borg—Sassnitz nu nétt en relativt hog dlder samt det behov av teknisk for-
nyelse av nimnda tonnage, som pi grund hirav finge anses foreligga, skulle
bliva i viss mén tillgodosett och darmed forskjutet nigot framit i tiden
genom den nu planerade ombyggnaden.

Styrelsen har slutligen omnimnt, att forhandlingar i frigan fgt ram med
vederborande tyska jirnvigsmyndigheter, som helt anslutit sig till forelig-
gande ombyggnadsforslag och forklarat sig beredda att i enlighet med gil-
lande avtal deltaga i kostnaderna fér ombyggnaden. P& statens jarnvigar
skulle silunda icke komma att belopa sig mer &n hilften av férenimnda till
1,125,000 kronor beriiknade totalkostnad for arbetet, medan tyska riksbanan
i enlighet med den Gverenskommelse, som péd sin tid triffats angiende den
for gemensamt bruk anskaffade godsfarjan Starke, skulle gilda den andra
hilften i form av drliga annuiteter.

Betriffande sittet for finansiering av ombyggnadsarbetet erinrar jirn-
vigsstyrelsen, att hela anskaffningskostnaden for ifrigavarande tagfirja 1
enlighet med statsmakternas &r 1929 meddelade beslut primirt bestritts av
medel ur statens jiarnvigars fornyelsefond, samt forklarar sig anse, att iven
hela den nu ifrdgasatta ombyggnaden i forsta hand bor bekostas av statens
jirnvigar och dirvid — i likhet med den ursprungliga anskaffningskost-
naden — bestridas av medel ur verkets fornyelsefond, som direfter borde
arligen gottskrivas den pi tyska riksbanan bel6pande kostnadsdelen.

Under aberopande av vad silunda anforts har jarnvigsstyrelsen hemstillt
om bemyndigande att av medel ur statens jirnviigars fornyelsefond taga i
ansprik ett belopp av 1,125,000 kronor fér ombyggnad av tagfirjan Starke.
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Pi de skil jairnvagsstyrelsen anfort finner jag i likhet med styrelsen 6nsk- Departements-
viirt, att tigfirjan Starke i samband med den reparation, som nu méste verk- ~ tem
stillas pd grund av minspringningen, underkastas ombyggnad i enlighet
med vad styrelsen foreslagit. Hirigenom skulle firjans kapacitet viisentligt
okas, och jamvil vissa driftkostnadsbesparingar skulle ernds. Jag vill sa-
lunda tillstyrka, att medel beredas fér ombyggnadsarbetena. D& ombygg-
naden skulle innebira en behovlig teknisk férnyelse av tonnaget & leden
Trelleborg—Sassnitz, har jag intet att erinra mot att dven kostnaderna for
ombyggnaden, pi sitt jirnvigsstyrelsen forordat, bestridas av statens jirn-
vigars fornyelsefond, ur vilken hela anskaffningskostnaden for firjan pa sin
tid utgatt. Till denna ytterligare disposition av férnyelsefonden lirer emeller-
tid riksdagens medgivande bora inhdimtas. Sdsom jirnvigsstyrelsen forut-
satt torde fornyelsefonden framdeles bora gottskrivas den pd tyska riksbanan
belopande, successivt inflytande andelen i kostnaderna.

Med hinsyn till angeligenheten av att tigfirjans aterstillande i trafik-
dugligt skick utan dréjsmal kommer till stind har jag ansett erforderligt,
att proposition i dmnet nu avlites till riksdagen oavsett den lingt fram-
skridna tiden pd riksdagssessionen.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen medgiva,

att medel ur statens jirnviigars fornyelsefond m4, i enlighet
med vad jag hir forordat, anvindas for viss ombyggnad av
tigfarjan Starke.

Till denna av statsradets ovriga ledamdter bitridda
hemstillan behagar Hans Maj:t Konungen limna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar skall avlitas till riksdagen.

Ur protokollet:

‘redric Hawerman.



