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Nr 58.

Av herr Helgesson m. fl., om inrdttande av en statens trafikscker-
hetsinspektion.

For det moderna sambhiillet &r ett vilordnat, friktionsfritt forlopande
kommunikations- och samfirdsviisen ett livsvillkor. Icke minst giller detta
den del dirav, som omfattar gatu- och vigtrafiken. Det uppsving, vi under
de senaste decennierna kunnat glidja oss &t inom industri, handel och
niringar, har liksom framstegsarbetet inom det sociala och kulturella sam-
héllslivet till betydande del som utgangspunkt och drivfjider haft utveck-
lingen och utbyggandet av den allmiénna trafiken. Friimjandet och tryg-
gandet av goda trafikforutsittningar och trafikférhallanden ha didrmed
ocksd blivit ett av samhiillets angeliignaste och mest maktpaliggande pro-
blem. Just i dessa dagar paminnas vi dagligen och stundligen pa olika sitt
och i olika sammanhang om vad en stagnation inom trafikviisendet bety-
der i'cke blott fér samhillet som helhet utan ock foér den enskilde individen
i hans privata livsforing.

Mer én nigonsin star det ocksa klart, att stiindigt vidgad uppmirksam-
het maste fran-de ansvariga instansernas sida fignas it de enskilda trafikan-
ternas undervisning och upplysning om med den moderna trafiken sam-
manhéngande sporsmil. Detta framfoér allt med hinsyn till nddvindig-
heten av att nedbringa antalet olyckor och olyckstillbud ute pa gator och
vigar. Frimjandet av trafiksikerheten, d. v. s. den enskildes trygghet och
trivsel ute pa firdelederna, maste med andra ord ingd som ett viisentligt
led i statens skyddsverksambhet.

I vart land dédades enbart i samband med motorfordonstrafik, sa vitt
framgar av foretagna polisundersokningar, under 20-arsperioden 1920—
1939 sammanlagt c:a 5500 personer, d. v. s. medeltal per ar 280. Under
dren 1936—1941 dodades respektive 420, 443, 547, 568, 283 och 277 per-
soner. (For de tva senaste aren bor vid en jimforelse hiansyn tagas till att
pa grund av radande restriktioner motorcyklar och littviktsmotorcyklar
praktiskt taget helt forsvunnit ur trafiken. For dessa bada fordonskatego-
vier omfattade statistiken under de tva aren nirmast fore krisen 150—160
dodsoffer arligen).

Till landets sjukvardsinrittningar inforas arligen ett betydande antal
vid trafikolyckor skadade. Enligt kungl. medicinalstyrelsens beriittelse an-
giaende hiillso- och sjukvirden i riket uppgick sialunda sammanlagda antalet
vid lasarett och sjukstugor i 6ppen och sluten vard behandlade trafikolycks-
fall under ar 1938 till 17 904, under ar 1939 till 17 824, ar 1940 till 16 573
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och ar 1941 till 17 129. I genomsnitt silunda dubbla antalet mot det i
polisrapporterna registrerade. Hirtill har man att ligga ett sannolikt minst
lika stort antal trafikskadade, vilka s6ka vard hos privata likare, distriks-
skoterskor m. fl., och det stora antal lindrigt skadade, som icke anlita sjuk-
hus eller ldkare.

De kostnader i form av utgifter for sjukhusvard, minskade arbetsinkoms-
ter, materialskador etc., som trafikolyckorna direkt och indirekt orsaka
samhillet och den enskilde, berdknas till 60—75 miljoner kronor per ar.
Diri édro dock icke inberiiknade de siikerligen icke ovisentliga merkostna-
der, som asamkas polis- och domstolsviisen genom utredningar o. s. v. i
samband med intriaffade trafikolyckor.

Av nu anforda siffror framgar att fragan om trafikolyckornas bekédmpande
maste anses vara ett av vara allra storsta sociala och ekonomiska samhélls-
problem. Mycket gores ocksa av statsmakterna liksom av de kommunala
myndigheterna for att genom tekniska atgérder, genom utbyggnad och for-
béttring av vigvisendet o. dyl. bereda mojlighet for en sa riskfri trafik
som mojligt och déarmed storsta mojliga allménna trivsel och trygghet pa
gator och végar.

Det oaktat fortsitta trafikolyckorna att oavbrutet stiga, dven under nu
varande forhallanden, da motortrafiken med dess sérskilda och uppenbara
riskmoment till sa betydande del bortfallit.

Klarare an tidigare inse vi i dag, efter de erfarenheter vi under senaste
ar gjort, att sporsmalet om trafikolyckornas bekdmpande till det viisentliga
iar en fraga om de enskilda trafikanternas fostran till kunskap om géllande
trafikregler och till féormaga och vilja att f6lja dem. Bakom det dvervigande
antalet trafikolyckor ligger ndmligen, dirom erinras vi dagligen, nagon for-
summelse eller oforsiktighet fran trafikanternas sida. Statsridet och chefen
for kommunikationsdepartementet framholl ocksa nyligen i ett uttalande
att »omtanke och varsamhet i trafiken dr det visentligaste» och uppmanade
alla att vinnligga sig dédrom.

Upplysning och undervisning om trafikens forutsidttningar och om de
krav den stiller p4 den enskilde bli silunda en huvuddel i det offentliga
trafiksiikerhetsarbetet. Detta stod ocksd redan tidigt klart for vart lands
ansvariga instanser. Salunda bildades ar 1934 efter regeringsinitiativ Na-
tionalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF), vilken har till
stadgeenlig uppgift att handha den del av landets trafiksékerhetsarbete, som
omfattar upplysning och undervisning.

Huvudsakligen med understod av statsmedel har NTF efter starkt diffe-
rentierade linjer bedrivit en omfattande verksamhet och visat sig ha en
viasentlig uppgift att fylla.

Allteftersom Nationalforeningens arbetsprogram utvecklades och utvid-
gades, blev det uppenbart att fastare organisationsformer erfordrades, vilka
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kunde garantera foreningen mdjlighet att pa lingre sikt planera sitt arbete
och som gave kompetens att auktoritativt leda och kontrollera inom de om-
raden, vilka falla inom féreningens uppgiftssfir.

Fragan hirom, om skapandet av ett statligt organ fér upplysning och
undervisning betriffande de spérsmal, vilka sammanhinga med ¢kad siker-
het inom gatu- och viigtrafiken, har ocksi under de senare aren varit fore-
mdl for dryftande och framstillningar i olika sammanhang och fran olika
hall.

Den 11 december 1936 tillkallade davarande chefen fér kommunikations-
departementet tre sakkunniga med uppdrag att verkstiilla utredning rérande
trafikolyckornas orsaker samt avgiva de forslag, vartill utredningen kunde
giva anledning.

Da dessa »1937 ars sakkunniga rorande trafiksikerheten» i skrivelse den
21 februari 1939 hemstillde om entledigande frin sitt uppdrag, framlade
de samtidigt en redogorelse for de fragor, som vid den fortsatta behand-
lingen av trafiksikerhetsproblemet enligt deras mening borde i férsta hand
bliva féremal for utredning och forslag.

Betriffande den statsunderstddda propagandan framhollo de sakkunniga
dérvid foljande:

»Den verksamhet, som med bidrag av statsmedel bedrives av National-
foreningen for trafiksikerhetens frimjande, har hittills huvudsakligen inrik-
tat sig pa ett allmént vickelsearbete i propagandans form. Sedan verksam-
heten nu pagatt i nagra ar, torde tiden vara inne att soka vinna fastare for-
mer och riktlinjer for densamma.

De sakkunniga foresla, att i samrad med Nationalforeningen for trafik-
sikerhetens frimjande en utredning verkstilles, huru den av foreningen
bedrivna verksamheten i fortséttningen bist bor organiseras».

Den 4 mars 1939 uppdrog statsradet och chefen for kommunikationsde-
partementet at en sérskilt tillkallad utredningsman att inom departemen-
tet bitridda med fortsatt utredning rérande trafikolyckornas orsaker.

I ett den 17 december 1940 dagtecknat »principbetinkande» framholl
utredningsmannen att behov foreligger av ett ledande och sammanhallande
statligt organ pa trafiksikerhetsomradet. Han foreslog dirfor upprittande
frain och med den 1 juli 1941 av en »Statens trafiksikerhetsbyra», som
skulle sortera direkt under kommunikationsdepartementet.

I skrivelse den 24 oktober 1941 framhéllo ombud for Svenska transport-
arbetareforbundet, Svenska jirnvigsmannaforbundet och Svenska kommu-
nalarbetareférbundet, att upplysningsverksamheten for att bibringa den tra-
fikerande allminheten nodvindig trafikkultur bor forankras i ett statligt
organ, som skulle ha till uppgift att folja trafikens utveckling, leda och
kontrollera en kontinuerlig upplysnings- och propagandaverksamhet och
vidtaga étgirder for en okad trafiksiikerhet. Ett dylikt organ skulle iga
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nodiga forutsiittningar for en fullt effektiv propaganda och genom sin be-
fogenhet att ingripa dér sa erfordrades dstadkomma storre respekt for tra-
fikforeskrifterna och goda trafikseder samt 6ppna mdojlighet till intim sam-
verkan med myndigheter och sammanslutningar till trafikens befrimjande
i alla avseenden.

Med en den 3 december 1942 dagtecknad utredning har Nationalfor-
eningen for trafiksikerhetens frimjande, till fullf6ljande av tidigare fram-
stilllningar i motsvarande syfte, hemstillt att Kungl. Maj:t ville foresli riks-
dagen att fran och med den 1 juli 1943 inrétta en statens trafiksikerhets-
inspektion med uppgift att utdéva den centrala ledningen och kontrollen over
trafiksiikerheten pa gator och viigar inom riket i den del, som omfattar upp-
lysning och undervisning.

Som av det ovan anfdrda framgéar har fragan om trafiksikerhetsarbetets
organisation och ledning vid upprepade tillfillen under de senaste aren
varit foremal fo6r utredning och framstillningar. Erfarenheten fran nu ra-
dande kris har ofértydbart adagalagt, att denna fraga nu icke lingre kan
stillas pa framtiden utan maste omedelbart finna sin l6sning.

Redan nu, da motortrafiken av kinda skil iar visentligt reducerad, fort-
sitta trafikolyckorna att stiindigt stiga med all den belastning, som dirav
foljer for samhillet och den enskilde.

An stérre komma svarigheterna att bliva under den Overgéngstid, som
foljer med kristryckets littande och nu radande restriktioners hivande.
Vidtagas icke i god tid atgirder for att mota atergangen till normal motor-
trafik, har man att forutse en sadan O0kning av trafikolycksfallen, att den
allmiinna trafiksiikerheten blir allvarligt hotad. Dirmed kommer samhil-
lets ekonomiska och andra resurser att anstringas pa ett sitt, som allvarligt
forsvarar anpassning och ateruppbyggnad.

Planering av aigirder for dvergangstidens pafrestningar pa trafikmaski-
neriet och pa de enskilda trafikanterna dr diarfoér ett naturligt och ekono-
miskt klokt led i var inre forsvarsberedskap.

Pa olika omraden av samhillslivet ha under senare ar av statsmakterna
atgirder vidiagits, som avse att skinka medborgarna forstirkt skydd mot
katastrofer av skilda slag. Sélunda har en permanent luftskyddsinspektion
tillkommit, forslag framlagts om skapandet av en statlig brandinspektion
och yrkesinspektionen, organisationen for skydd mot faror i arbetet inom
fabriker och industrier forstirkts. Det maste anses naturligt att fran det
offentligas sida pd motsvarande siitt skyddet mot trafikfarorna utbygges
och fordjupas. Av trafiken fro vi ju alla beroende, och i denna deltager
varje enskild, oberoende av alder och samhillsstillning. For dess faror och
risker dr salunda var och en utsatt.

De arliga kosinaderna for en sadan omliggning torde kunna héllas inom
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ramen for de genomsnittliga arliga bidrag, staten hittills anslagit for trafik-
sikerhetsarbetet i landet.
Med aberopande av vad sdlunda anforts fa undertecknade darfor hemstiilla,

att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t foresla
inrittandet fran och med den 1 juli 1944 av en statens tra-
fiksikerhetsinspektion med uppgift att utéva den centrala
ledningen och kontrollen 6ver trafikséikerheten pa gator och
vigar inom riket i den del, som omfattar upplysning och
undervisning.

Stockholm den 21 januari 1943.

Ragnar Helgesson. Awxel Léfgren. Rob. Berg.



