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Nr 11.

Av herr Berg, Robert, m. fl., om férslag till nya lagbestdmmelser
rorande fartygs bemanning.

De lagbestimmelser, som avse att reglera bemanningen ombord i svenska
handelsflottans fartyg, dro dels sjolagens § 5 a), som bl. a. stadgar: "Fartyg
skall vara bemannat pa ett betryggande sitt; och ma i intet fall for resa,
som under vanliga forhallanden kriaver mera én tolv timmars gang eller eljest
ir sadan, att skeppstjinsten maste indelas pa skift, fartyget hava mindre
dédcksbesittning dn som jamte befédlet dr i vardera av tva vakter tillracklig
for skeppstjénsten a4 dick, medan fartyget dr i gang, ej heller, om det ar
angfartyg, mindre maskinbesittning &n som jimte maskinbefilet ar i var-
dera av tva vakter tillricklig for skeppstjansten i maskin under fartygets
gang.”, dels ock Kungl. Maj:ts nadiga férordning av den 23 december 1915
angaende vissa sikerhetsatgirder vid nyttjande av fartyg, vars 2 kap. 3 §
kompletterar bestimmelserna i sjolagens § 5 a). Forordningen stadgar: ma-
skindrivet fartyg ma icke pa lingre resa i utomeuropeiska farvatten, Medel-
havet och Svarta Havet inbegripet, hava mindre maskinbeséittning d&n som
jamte maskinbefilet 4r i en var av tre vakter tillricklig for skeppstjinsten
i maskin under fartygets gang.

Den del av maskinbesiitiningen, som stindigt erfordras for fartygets fram-
drivande i sagda farvatten, limpare och smorjare saledes undantagna, ma
icke utan tvingande skél fordelas pa mindre én tre vakter.

Aven sjOarbetstidslagens 4 § reglerar i viss man bemanningen ombord i
fartygen genom att déri foreskrives atta timmars arbetsdag for vissa besétt-
ningsgrupper, da fartyget ar till sjoss, viiket medfo6r, att antalet i dessa be-
sittningsgrupper maste vara tillrackligt for att kunna indelas i tre vakter.

Sjolagens § 32 stadgar, att det aligger befilhavaren att tillse, att vaktman-
skap finnes & dick, att da fartyget icke ligger i hamn eller eljest a siker
ankarplats, sjovakt halles, att behorig utkik halles, att icke sasom utkik
eller rorsman nyttjas annan dn den, som enligt likares intyg dger normalt
fargsinne samt tillridcklig syn och horselférmaga, samt att behorigt vaktbefil
for kommandot ombord.

Betrdffande vaktbefilet erfordras salunda, att det skall vara behorigt,
d. v. s. inneha den sjotjanst som ir erforderlig for erhallande av nodigt be-
horighetsbevis samt avlagt foreskrivna examina fér erhéllande av sadant be-
horighetsbevis, men for besédttningsmin erfordras endast, att de skola ha
normalt firgsinne samt god syn och horselformaga.

Kungl. Maj:t har pa kommerskollegii forslag funnit anledning utfirda
kungorelse om nidrmare foreskrifter rorande siirskilda sikerhetsatgirder
vid nyttjande av fartyg vid krig eller krigsfara. Kungorelsens § 3 stadgar:
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A fartyg, som icke ar fiskefartyg, skola, da det dr under géng i farvatten
som i denna kungorelse avses, savill dag som natt finnas pa dick en utkiks-
man, en rorsman och, om fartygets bruttodriktighet uppgar till 200 register-
ton eller mera, en man foér avlosning och 6vriga forekommande sysslor.”

Fransett nyssndmnda kungorelse, som endast géller vid krig och krigs-
fara, finnas i fredstid inga bestimmelser om vare sig antalet besidtiningsmén
ombord i ett fartyg eller erforderliga kvalifikationer for dessa besétinings-
mén. Sjolagens § 5 a) foreskriver, att fartyget skall vara betryggande be-
mannat och ansvaret for fartygets bemanning avilar befilhavaren, men det
torde knappast kunna bestridas, att befdlhavaren mycket starkt paverkas av
vederborande rederi vid faststillandet av besittningens antal och kvalifi-
kationer.

Utgar man salunda fran gillande bestaimmelser, kan man konstatera, att
ett fartyg, som understiger 2,000 bruttoregisterton (c:a 3,400 lastton), i
fredstid dr forfattningsenligt bemannat, om det férutom behdrigt diacksbefil
har en sammanlagd dicksbemanning om minst tvd och hdogst fyra man.
Grinsen mellan tva och fyra mans dicksbemanning avgores formellt av
fartygets befilhavare. Da fartyget overstiger 2,000 bruttoregisterton maste,
for att arbetstidslagens bestimmelser om atta timmars arbetsdag skola kunna
foljas, bemanningen 6kas till minst sex man.

Kungl. Maj:t har emellertid, som tidigare ndmnts, funnit fér gott att ge-
nom kommerskollegium utfirda siarskilda bemanningshestimmelser rérande
dicksbemanningen under krig och krigsfara. Dessa bestimmelsers praktiska
innebord éro, sedan de kompletterats genom en rundskrivelse till fartygs-
inspektorerna som ha att vaka over bestimmelsernas efterlevnad, att ett far-
tyg om 200 till 1,000 bruttoregistertion skall minst hava en dicksbemanning
som dr tillracklig for att avdelas i tva man utover behorigt befal pa vardera
vakten. Fartyg 6ver 1,000 bruttoregisterton maéste vara bemannat med tre
man jimte behorigt befdl. Diaremot saknas dven i denna krigstidsbestim-
melse foreskrifter rorande besiittningens kvalifikationer.

I den av kommerskollegium pabérjade och av socialstyrelsen vid dess till-
komst overtagna undersékningen av sjomansyrket i Sverige uttalades redan
da frian bade befils- och manskapshall énskemdl om en i lag faststilld be-
manningsbestimmelse for fartyg, och da skeppstjinstkommitterade pa sin
tid hade i uppdrag att utarbeta forslag till olika sociala reformer for sjo-
farten, hade de bl. a. i uppgift att utarbeta forslag till bemanningsskala for
svenska fartyg. Detta forslag overlimnades till vederborande departements-
chef den 21 maj 1920.

Sedan forslaget varit foremal for ytirande fran olika myndigheter och sjo-
fartsintresserade, understilldes det Kungl. Maj:ts provning den 26 oktober
1923. Da bl. a. kommerskollegiuim avstyrkt forslaget siasom varande ett hin-
der for konkurrensen for den internationella sjofarten samt erinrat om, all
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underbemanning atminstone under senare tid icke varit pavisbar orsak till
intriffad sjoolycka, beslot Kungl. Maj:t, att skeppstjinstkommitterades for-
slag till bemanningsforordning icke skulle foranleda till annan Kungl. Maj:ts
atgird dn utfdrdandet av vissa dndringar i befilsforordningen.

Det fortjinar omndmnas, att i 1933 ars bemanningssakkunnigas betén-
kande har kommerskollegii sjotekniska bitride Knut Frankman pavisat,
att icke mindre dn nio sjoolyckor, som intriffat mellan september 1923 och
november 1930, uppenbart orsakats av underbemanning.

Vid 1926 ars riksdag viicktes i andra kammaren en motion nr 286, vari
hemstéilldes, att riksdagen matte for sin del antaga ett vid motionen fogat
forslag till lag angaende fartygs bemanning m. m. Motionen blev enligt be-
slut i bada kamrarna avslagen.

Under kriget 1914—1918 skérptes gillande bemanningsbestimmelser pa
samma siitt som nu skett genom en sérskild kungérelse att gélla under krig
och krigsfara. Detta innebar, att med davarande bemanning ombord i far-
tygen voro rederierna nodsakade att oka beséttningsantalet ombord i far-
tygen, men sa fort kriget var slut, minskades ater bemanningen. Denna be-
manningsminskning tog sig i en del fall sidana former, att som omnimnts
uppenbar fara forelag.

Vid en av Svenska Sjofolksforbundet ar 1932 foretagen utredning rérande
bemanningen ombord i ett stort antal fartyg, visade det sig, att fartyg som
tidigare varit bemannade med en tredjedel befarna sjomén icke vidare pa-
monstrade sidana ombord i sina fartyg. Aven antalet besdtiningsmén hade
beskurits med en upp till tre man i en del fartyg.

Detta gav Sjofolksférbundet anledning att vid uppriattandet av kollektiv-
avtal med Sveriges Redareforening begiira, att antalet dicksbesiitining och
dessas kvalifikationer skulle faststillas i kollektivavtalet. Detta skedde dven,
och fran och med 1937 ars ingang finnas bestimmelser om dicksbeman-
ningen i avtalet mellan Sveriges Redareférening och Svenska Sjofolksfor-
bundet.

Dessa bemanningsbestimmelser éiro dock langt ifran tillfredsstillande;
féorutom att de dro ofullstindiga, beréra de endast dicksbemanningen. Ma-
skinbemanningen ombord i ett fartyg dr emellertid minst lika viktig. Det
forekommer ofta, att en eldare pa grund av fartygens underbemanning far
elda den dubbla kvantiteten kol mot vad som anses vara normalt, och pa sa
sitt bliva eldarna utsatta for dveranstringning. Aven antalet kokspersonal
ombord i ett lastfartyg ar oftast synnerligen knappt tilltaget.

Under kriget har nédvéindigheten av en sjomanskar, som verkligen behérs-
kar sitt yrke, visat sig vara hogst nodvindig. Vi erinra om kommerskol-
legii sjotekniska bitride sjokapten Bo Bergstroms rapport rérande beman-
ningen ombord i de svenska fartygen som trafikerade farvatten pa andra
sidan spirren och de faror en sadan bemanning medforde.
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Det dr emellertid icke majligt att framskapa en yrkeskar bland sjoménnen,
sd linge det saknas en i lag faststilld minimibemanning ombord i fartygen.
En si viktig faktor som bemanningen ombord i ett fartyg bor icke fa goras
beroende av férhandlingar mellan redare och de ombordanstiilldas organisa-
tioner och pa sa sitt bliva beroende av det for tillfillet ridande ekonomiska
laget. I stiillet for att bemanningsbestimmelserna avse att trygga sjosiker-
heten blir frinvaron av sadana bestimmelser icke blott en fara for fartygen
och de ombordanstiillda utan éven en social osiikerhet fér dem som #gna sig
it sjomansyrket, vilket i sin tur helt naturligt méste inverka pa rekryte-
ringen.

Med ovan anforda hemstilla vi,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att
det av inom kommerskollegium tillgdngligt material utarbetas
forslag till bemanningsbestimmelser for svenska handelsfartyg,
samt

att Kungl. Maj:t till riksdagen inkommer med forslag till lag
rorande fartygs bemanning.

Stockholm den 16 januari 1943.

Rob. Beryg. Ragnar Helgesson. A. Gillstrom.




