Andra lagutskottets utlatande Nr 8. 1

Nr 8.
Ankom till riksdagens kansli den 3 mars 1942 kl. 12 m.

Utlatande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition
angdende periodisk efterbesiktning av gengasdrivna
motorfordon m. m., dels ock en ¢ dmnet vickt motion.

Genom en den 16 januari 1942 dagtecknad proposition, nr 18, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under dberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver
kommunikationsirenden, anhallit om riksdagens yttrande 6ver féljande forslag
till

Forordning

om iindrad lydeise av 10 § 3 mom. och 27 § motorfordonsforordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561).

Hirigenom forordnas, att 10 § 3 mom. och 27 § motorfordonsférordningen
den 23 oktober 1936 skola erhalla foljande @ndrade lydelse:

10 §.

3 mom. Motorfordon, som &r inrdttat for och drives med gengas eller
acetylengas, framstilld i ett & fordonet befintligt gasverk, och som icke jamlikt
25 § 2 mom. eller 32 § 5 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angiende
yrkesmiissig automobiltrafik m. m. skall undergi efterbesiktning, skall sist inom
ett ar efter niirmast foregende besiktning uppvisas av fordonets dgare for besikt-
ningsman i det tjinstgoringsdistrikt, inom vilket fordonet har sin hemort, for
att undergd periodisk efterbesiktning. Dirvid skall foretes for fordonet senast
utfirdat besiktningsinstrument eller, i forekommande fall, typintyg.

Besiktningsman skall senast inom tvd dagar fran besiktningens avslutande
utfirda och tillhandahalla fordonets dgare bevis om att besiktningen verk-
stillts.

Befinnes vid besiktningen fordonet icke vara i foreskrivet och limpligt
skick, och varder den péatalade bristfalligheten ej inom av besiktningsmannen
foreskriven tid avhjilpt, aligger det besiktningsmannen att gora sidan an-
milan, som i 1 mom. fjirde stycket sigs.

27 §.
Den, som bryter mot foreskrifterna i 10 § 1 mom. forsta stycket eller 3 mom.
forsta stycket eller icke efterkommer av linsstyrelsen jimlikt 11 § 1 mom. givet
forordnande om besiktning av fordon eller av besiktningsman eller polisman

Bihang till viksdagens protokoll 1942. 9 saml. 2 avd. Nr §. 388 42



2 Andra lagutskottets utlatande Nr 8.

enligt 11 § 2 mom. férsta stycket givet foreliggande att till eftersyn instilla
motorfordon eller slipfordon, straffes med dagsbéter.

Denna forordning trider i kraft den 1 mars 1942. Betriffande i denna for-
ordning avsett motorfordon, som f6ére den 1 mars 1941 senast besiktigats for
sidan drift, som i 10 § 3 mom. forsta stycket siigs, skall dock efterbesiktning
forsta gingen verkstillas senast 18 manader efter nirmast foregaende besikt-
ning.

I samband med propositionen har utskottet till behandling forehaft en i
anledning av densamma inom andra kammaren vickt motion, nr 241, i vilken
herr Hansson i Skediga hemstillt, att riksdagen ej mitte godkiinna den av
Kungl. Maj:t foreslagna arliga efterbesiktningen av gengasdrivna motorfordon
utan i stillet uttala det nskemalet, att den s. k. flygande besiktningen matte
utékas och effektiviseras.

Betriffande de skil, som anforts till stod f6r det genom propositionen fram-
lagda forslaget, ivensom i friga om de skiil, motionéren andragit till stod for
sina yrkanden, far utskottet, i den mén ej redogorelse dirfor limnas hir nedan,
hinvisa till propositionen och motionen.

I skrivelse den 20 oktober 1941 har svenska brandskyddsféreningen hem-
stillt, att vad 1 25 § 2 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angiende yrkes-
massig automobiltrafik m. m. stadgas om efterbesiktning av automobil eller
slipfordon, som anviindes i yrkesmissig trafik for personbefordran, skall gilla
for samtliga gengasdrivna automobiler.

Det av foreningen &beropade stadgandet &r av foljande lydelse:

Automobil eller slipfordon, som i yrkesmissig trafik anvindes for person-
befordran, skall sist inom ett &r efter nirmast foregiende besiktning av for-
donets dgare uppvisas for besiktningsman i det tjinstgoringsdistrikt, inom
vilket fordonet har sin hemort, for att undergd efterbesiktning. Dirvid skall
foretes for fordonet senast utfirdat besiktningsinstrument eller, i férekom-
mande fall, typintyg.

Besiktningsmannen skall senast inom tvd dagar fran besiktningens avslu-
tande utfirda och tillhandahalla fordomets Zgare bevis om att besiktningen
verkstallts.

Befinnes vid besiktningen fordonet icke vara i foreskrivet och limpligt
skick och varder den pitalade bristfilligheten ej inom av besiktningsmannen
foreskriven tid avhjilpt, skall besiktningsmannen géra skriftlig anmilan dérom
hos lidnsstyrelsen i det lin, ddr fordonet har sin %emort.

Sa& snart ske kan och sist inom fjorton dagar efter avslutandet av efterbe-
siktning har dgaren av fordonet att till linsstyrelsen i det lin, dir fordonet har
sin hemort, om besiktningen gora anmilan och dirvid foga vederborligt be-
siktningsinstrument i tvd exemplar eller, direst sidant icke upprittats, av
besiktningsman utfirdat bevis om att efterbesiktningen verkstillts. Har trafik-
tillstindet meddelats av annan myndighet &n linsstyrelsen i det lin, dir for-
donet har sin hemort, skall fordonets agare inom samma tid till dylik myndig-
het inséinda bevis om att besiktningen verkstillts.
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Till stod for sin framstillning har svenska brandskyddsféreningen fram-
hallit, att gengasdriften for motorfordon, vilken vore av mycket stor betydelse
for vart land och péd allt sidtt borde frimjas, innebure en stor brandfara, om
gasgeneratorerna vore felaktigt konstruerade eller skotta. Under den relativt
korta tid, gengasdrivna motorfordon anvints, hade de hir i landet varit an-
ledning till ett stort antal eldsvidor, som forstort virden, vilka preliminirt
kunde uppskattas till omkring 6 miljoner kronor. Hirvid hade, bland annat,
stora partier nu oersiittliga varor brunnit, och var forsvarsberedskap hade i
viss man temporiirt minskats genom att betydande militira forrad forstorts
genom eldsvador, som uppkommit genom slarv vid skotseln av gengasdrivna
motorfordon.

Ett stort antal eldsvidor hade, meddelar foreningen, uppkommit genom
felaktigheter, som efter gasgeneratorernas anbringande uppkommit pi de
gengasdrivna fordonen. Detta gillde i sarskild grad lastbilar. Dagligen kunde
man se dylika fordon, dir flamskydden ej vore i funktion, dir skyddsviggarna
omkring gasgeneratorerna vore i otillfredsstillande skick o. s. v. Undersok-
ningar hade dven visat, att ett stort antal automobileldsvidor uppkommit dér-
igenom, att fordonens elektriska anliggning skadats under gengasdriften.

Ju dldre gasgeneratorerna bleve, fortsitter foreningen, desto storre bleve
faran for att de skulle kunna anstilla eldsvaddor. Enligt foreningens &sikt vore
det darfor Onskvirt, att samtliga gengasdrivna automobiler arligen under-
kastades besiktning av auktoriserade besiktningsmin.

Foreningen erinrar hirefter om att endast automobil eller slapfordon, som
i yrkesmissig trafik anvidndes for personbefordran eller i uthyrningsrorelse,
vore foremél for dylikt besiktningstvang. Enligt vad erfarenheten visat kunde
den flygande besiktning, som besiktningsman, envar for sitt tjinstgorings-
distrikt, eller polisman, 4t vilken lansstyrelse meddelat f6rordnande att utéva
tillsyn & motorfordonsbestindet, dgde utfora, ej bliva effektiv, d4 den endast
tillgrepes i1 undantagsfall. Flygande besiktning av lastbilar torde férekomma
endast relativt sdllan,

En arlig sakkunnig besiktning av gengasdrivna motorfordon torde enligt
foreningens &sikt icke blott minska brandfaran hos de besiktigade fordonen,
utan denna besiktning torde dven ofta vara till ekonomisk fordel for fordons-
dgarna, som under besiktningen kunde erhédlla rdd och anvisningar rérande
generatorernas ritta anordnande och skotsel.

Yttranden Gver brandskyddsforeningens framstdllning hava avgivits av ett
flertal myndigheter och sammanslutningar. Betrdffande innehallet i yttran-
dena anhéller utskottet att fa hinvisa till propositionen sid. 4—13.

Foredragande  departementschefen, statsradet Andersson, har i proposi-
tionen anfort foljande:

»Den  overging till gengasdrift, som sedan hosten 1939 skett 1 fraga
om vart lands motorfordon, har visat sig medféra allvarliga faror ur
svil brand- som forgiftningssynpunkt. Sasom framgir av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens utlatande 1 forevarande &drende ha atskilliga Atgiirder
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vidtagits av styrelsen 1 samrdd med bland andra statens brinslekom-
mission 1 syfte att minska dessa faror. Silunda ha for landets besiktningsméin
utbildningskurser i gengasdrift anordnats, varjamte foreskrifter och anvis-
ningar utfirdats angfende montering och besiktning av gengasverk. I den
man nya erfarenheter vunnits & omradet, ha bestimmelserna skirpts. Vidare
mi erinras, att iven for polismiin, som utéva flygande besiktning, utbildnings-
kurser i gengasdrift anordnats, varjimte bestimmelser utfirdats angiende
fordringarna vid flygande besiktning i vad avser gengasaggregat och deras
montering. Slutligen m& framhéllas, att genom bade myndigheters och en-
skilda organisationers forsorg en omfattande upplysningspropaganda bland
allmiinheten bedrivits i friga om gengasdriften berdérande forhallanden.

De hittills vidtagna atgirderna ha emellertid enligt vad erfarenheten visat
icke varit tillrickliga for att effektivt begrinsa brandskadorna och forgift-
ningsfallen. De eldskador, som gengasdriften under tiden fram till nést-
lidna host orsakat, representera s&lunda enligt av svenska brandskydds-
foreningen verkstillda berdkningar forluster p4 omkring sex miljoner kronor.
Skadorna ha bland annat omfattat varor, som i nu ridande f6rsorjningslige
icke eller endast med svarighet kunna ersittas eller som eljest varit av stor
betydelse for landets beredskap. Pa grund av dessa forhallanden och da an-
talet gengasdrivna fordon fOr nirvarande stigit till mellan 70,000 och 75,000,
framstdr det sdsom angelidget,-att ytterligare atgdrder Overvigas, som kunna
vara dgnade att minska de med gengasdriften forenade farorna.

I dylikt syfte har svenska brandskyddsforeningen féreslagit, att den nu
gallande skyldigheten att en géng &rligen efterbesiktiga motor- och sldpfordon
i yrkesméssig persontrafik utstrickes till att omfatta alla gengasdrivna motor-
fordon. Flertalet av de Gver forslaget horda myndigheterna har givit sin an-
slutning till detsamma. Nagra myndigheter och organisationer ha emellertid
ifrdgasatt, huruvida det avsedda syftet icke skulle b#ttre uppnis genom en
intensifiering av den flygande besiktning, som genom polismins forsorg i viss
omfattning nu bedrives. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har hirom uttalat,
att en periodisk efterbesiktning kan antagas bliva visentligt effektivare och for
fordonsigarna mindre besvirande dn en utckad flygande besiktning, vilken i
allminhet maste utforas ute pa vigarna dven under ogynnsamma forhallanden.
En dylik besiktning kunde déirjimte endast ni en del av den gengasdrivna
fordonsparken. For egen del hyser jag den uppfattningen, att en flygande
besiktning i 6kad omfattning sikerligen skulle medfora goda verkningar. Stats-
polisens arbetsuppgifter sirskilt under nu rddande forhallanden dro emellertid
av sadan omfattning, att statspolisen icke utan en betydande Skning av per-
sonal och utrustning kan i ndgon ndmnvidrd grad tagas i ansprik for okad
fordonstillsyn. Med hinsyn till de kostnader, som erfordras for att genom
en flygande besiktning uppna det &syftade resultatet, anser jag mig icke kunna
fororda denna utvig.

Aven om en arlig efterbesiktning icke kan sdgas innebéra nigon garanti for
att fordonen mellan besiktningstillfdllena héallas 1 foreskrivet skick, medfora
emellertid besiktningarna den betydande fordelen, att fordonen vid bestimda
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tillfallen bliva noggrant eftersedda. Det torde ndmligen kunna antagas, att
ett forhallandevis stort antal fordon, innan de uppvisas for besiktning, under-
gar justeringar eller reparationer. Efterbesiktningarna torde dirfor dga bety-
‘delse icke endast pa grund av att fel kunna upptickas vid efterbesiktningarna
utan #ven och i minst lika hog grad pé grund av den allminna eftersyn, som
fordonen fore besiktningen undergi. Pi grund av bland annat dessa forhél-
landen anser jag en periodisk efterbesiktning kunna antagas visentligt bidraga
till att minska brand- och olycksfallsriskerna vid gengasdrift, i den min dessa
risker bero pi sadana fel och andra forhallanden med avseende & gengas-
aggregatet, som uppkommit efter forsta besiktningstillfdllet.

Emot en periodisk efterbesiktning kan invindas, att densamma medfor
savil besviir som kostnader for fordonsiigarna. Med hinsyn till de be-
tydande virden, som forloras genom att bristfilliga gengasfordon anvindas
i trafik, anser jag dessa oligenheter icke bora hindra, att &rlig efter-
besiktning av gengasdrivna fordon infores. Jag forutsitter dock dérvid, att
efterbesiktningsskyldigheten ma upphéra, direst utvecklingen & gengasdriftens
omréde sedermera skulle visa, att farorna och oldgenheterna av denna drift
ej lingre motivera uppriitthillandet av besiktningstvanget. Vidare for-
utsitter jag, att dven efter ett inférande av efterbesiktning for alla gengas-
drivna bilar den av myndigheter och enskilda organisationer bedrivna upplys-
ningsverksamheten till forhindrande av brandskador och olycksfall vid gen-
gasdrift fortsittes i oférminskad omfattning.

Fran nagra hall har ifragasatts, att efterbesiktningen skulle omfatta endast
gengasverket och dess montering dvensom fordonets elektriska ledningar. For
egen del anser jag limpligt, att fordonet i sin helhet efterbesiktigas. Sasom
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhillit medfor nimligen anbringandet av
gengasaggregat i manga fall, att fjidrar, axlar och styrinrittning utsittas for
stérre pafrestningar dn som avsetts vid fordonets tillverkning. En kontroll av
att felaktigheter & bland annat dessa delar av fordonet icke uppkommit
synes icke bora underlatas, di fordonet i allt fall skall instillas for efterbe-
siktning. Vidare ma framhéllas, att det sirskilt under nuvarande forhallanden
ir ett betydande intresse for landet, att fordonsparken genom avhjilpande av
uppkomna fel underhélles pa basta sitt.

T likhet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser jag vidare, att efter-
besiktningsskyldigheten skall omfatta dven motorfordon, som drivas med
acetylengas, framstilld i ett pi fordonet monterat gasverk. Vidare anser jag
militira motorfordon bora i nu forevarande avseende principiellt jamstillas
med civila sadana fordon. Med hiinsyn till de sirskilda omstindigheter, under
vilka de militira motorfordonen brukas, kunna vissa undantagsbestimmelser
tor dessa fordon i vad avser tid och plats for efterbesiktningen mdjligen visa
sig erforderliga. Dylika bestimmelser torde lampligen bora inforas i kun-
gorelsen med sirskilda foreskrifter angiende det militira motorfordonsvisen-
det och den militdra vigtrafiken m. m.

Vid efterbesiktning, omfattande hela fordonet, bor avgiften utgi med be-
lopp, som i besiktningstaxan ir foreskrivet for periodisk efterbesiktning, nim-
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ligen med 15 kronor f6r omnibus, 10 kronor £5r annan automobil och 5 kronor
for motorcykel. P& grund av den hastiga utveckling, som for nérvarande sker
pid gengasdriftens omrade, kan det antagas, att besiktningsmannen vid efter-
besiktningarna betriffande dtskilliga fordon kommer att pakalla smirre dnd-
ringar och forbéttringar med avseende & aggregatet och dess montering. For
att fordonsdgaren, direst fordonet icke kan godkinnas vid forsta besiktnings-
tillfillet, icke skall behova erligga ny besiktningsavgift, da fordonet efter ind-
ringarna &nyo uppvisas, torde viig- och vattenbyggnadsstyrelsen bora utfirda
sidana foreskrifter till besiktningsminnen, att fordonsigaren icke kommer att
avkrivas ny avgift i andra fall #n di dgaren visat uppenbar likgiltighet for
fordonets vard och underhall.

Den utvidgade skyldigheten att efterbesiktiga motorfordon synes bora gilla
frén och med den 1 mars 1942. For att undvika en alltfor stor arbetsanhopning
hos besiktningsminnen kort efter det foreskrifterna om efterbesiktning tratt i
kraft, torde sisom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhallit sirskilda Sver-
gingsbestimmelser bora meddelas. Av de tva alternativforslag till dylika be-
stimmelser, som styrelsen ifrigasatt, synes mig det alternativ vara att fore-
draga, enligt vilket de fordon, som senast besiktigats for gengas- eller acetylen-
gasdrift minst ett ar fore bestimmelsernas ikrafttridande, skola anmilas for
efterbesiktning senast ett och ett halvt ar efter nirmast féregiende besiktning.
Detta forslag innebir visserligen den oligenheten, att de fordon, som besikti-
gats fore den 1 september 1940, icke erhélla nigon respittid utan maste
anmalas for besiktning vid bestimmelsernas ikrafttridande. Da detta antal
ar forhéllandevis litet, torde emellertid oligenheterna hirav icke behova bliva
alltfor stora.»

Sasom foredragande departementschefen framhallit har den Gverging till
gengasdrift, som sedan hosten 1939 skett i friga om vart lands motorfordon,
visat sig medfdra allvarliga faror ej endast ur brand- utan dven ur forgift-
ningssynpunkt. For att minska dessa faror hava pa sitt framgar av proposi-
tionen atskilliga atgirder redan vidtagits av savil myndigheter som enskilda
organisationer; silunda hava bland annat foreskrifter och anvisningar ut-
firdats angéende montering och besiktning av gengasverk. De hittills vid-
tagna atgarderna hava emellertid, ssom departementschefen péipekat, visat
sig icke vara tillfyllest for att effektivt begrinsa brandskadorna och forgift-
ningsfallen.

I syfte att i gorligaste mdn minska de faror, som sélunda dro forbundna
med gengasdriften, har i den féreliggande propositionen foreslagits, att
motorfordon som drivas med gengas eller accetylengas arligen skola undergi
periodisk efterbesiktning. I den i anledning av propositionen viickta motionen
har for vinnande av samma syfte i stiillet forordats en utékad och effektiviserad
flygande besiktning.

Utskottet delar departementschefens uppfattning, att atgirder dro av néden
som dro dgnade att minska de med gengasdriften forenade riskerna. Enligt
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utskottets mening maste det ur denna synpunkt vara av betydande virde om
samtliga gengasfordon vid regelbundet aterkommande tillfillen bliva under-
kastade en ingiende besiktning av pd omradet speciellt sakkunniga personer.
I samband med siadana undersékningar torde dven forarna av fordonen kunna
erhdlla virdefulla upplysningar angiende teknikens framsteg i friga om
aggregatens ratta handhavande och vard. En dylik efterbesiktning torde, sé-
som departementschefen dven framhallit, medfora att ett forhéllandevis stort
antal fordon, innan de uppvisas for besiktning, undergd justeringar och repara
tioner. Vad angéar den flygande besiktningen, vilken utskottet forutsatter fort-
farande skall utovas, dr dven denna givetvis av betydelse ur de synpunkter,
varom hir dr friga. Emellertid torde, dven om flygande besiktning skulle
bedrivas i okad omfattning, denna besiktningsform, som har karaktdren av
en stickprovskontroll och som ofta méste dga rum under ogynnsamma yttre
forhallanden, icke kunna ersitta de kontrollméjligheter, som #ro forenade med
en periodisk besiktning av samtliga gengasfordon. Utskottet fir alltsd ansluta
sig till forslaget om inférande av en arlig efterbesiktning.

En dylik efterbesiktning kommer givetvis att medféra besvir och kost-
nader for fordonsiigarna. I likhet med departementschefen finner emellertid
utskottet med hinsyn till de betydande virden, varom hér dr friga, dessa
oldgenheter icke béra hindra genomforandet av den fdreslagna besiktningen.
Till nagon del torde den tidsutdrdkt och de kostnader, som dro férenade med
skyldigheten att instdlla fordonet till efterbesiktning hos besiktningsménnen,
kunna minskas genom att besiktning, i synnerhet inom de storre tjinstgorings-
distrikten, sker & skilda orter inom distriktet. I detta sammanhang vill ut-
skottet jimvidl understryka departementschefens uttalande, att efterbesikt-
ningsskyldigheten ma upphora, direst utvecklingen & gengasdriftens omride
sedermera skulle visa, att farorna och oligenheterna av denna drift icke
lingre motiverade uppritthallandet av besiktningstvianget.

I ovrigt har det framlagda forordningsforslaget icke givit anledning till
annan erinran fran utskottets sida, dn att, da enligt forslaget forordningen
ir avsedd att trida i kraft den 1 mars 1942, tidpunkten for ikrafttradandet
matte framflyttas och déremot svarande dndring i Overgingsbestimmelserna
vidtagas.

P4 grund av vad sélunda anforts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t anmila,
att riksdagen ej funnit skil att i anslutning till det vid ifrdga-
varande proposition fogade forordningsforslaget gora andra ut-
talanden in utskottet i forevarande utlitande upptagit; samt

B) att motionen II:241, i den man den icke blivit besvarad
genom vad utskottet under A) hemstillt, icke matte foranleda
till nigon riksdagens dtgird.

Stockholm den 3 mars 1942.
P43 andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.
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Vid drendets behandling hava niirvarit:

frain forsta kammaren: herrar Norman, Tamm, Lifvander, Forslund,
Wistrand, Olof Carlsson, Nils Elowsson och Ndslund;

frdn andra kammaren: herrar Hage*, Hallagard, Pettersson i Hillbacken®,
Hermansson, Barnekow, froken Rosén® samt herrar Lundgren och Hdstad.

# Ej néirvarande vid utlatandets justering.

étockholm 1942, K. L. Beckmans Boktryckeri.



